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Sammanfattning

Syftet med denna forstudie &r géra en éversyn av mojliga tillfarter till den
nya hamnen, och att utreda om den nya hamnen skall kopplas till det 6ver-
gripande vagnatet fran vaster eller fran 6ster. Denna utredning skall ligga till
grund for beslut om vilka atgarder som kravs for att koppla samman det
framtida vagnatet med den nya hamnen. Ringleden som féreslas i Over-
siktsplan 2010 och utbyggnaden av Sjostaden ar viktiga forutsattningar for
analysen.

Syftet ar att skapa basta forutsattningarna for att na den nya hamnen. De
konsekvenser som i forsta hand behandlas ar

e Miljopaverkan i befintlig och planerad bebyggelse.

o Risker (farligt gods) i befintlig och planerad bebyggelse.

o Kaostnader for utbyggnad av de olika stréackningar, inkl. féljdkostnader i
andra strukturer.

o Paverkan pa stadsbyggnad, befintlig och planerad, med avseende pa bar-
riéreffekter och stadsbild mm.

e Paverkan pa andra strukturer, som t.ex. vagsystemet.

Dessutom &r givetvis utformningen och ekonomin av stor betydelse vid val
av lésning.

Bland de mest avgorande forutsattningarna aterfinns framkomligheten for
trafiken, paverkan pa riksintressen, bullerstérda bostader och risken for all-
varliga konsekvenser av farligt gods-olyckor. De Ostliga alternativen medfor
langre korstrackor an de som kommer in fran vaster, men samtidigt sa
kommer hamntrafiken inte att stora stadens miljoer da den leds runt staden
via en ringled. Samtliga alternativ antas kompletteras med bullerddmpande
atgarder for att klara erforderliga bullernivakrav. Pa samma sétt staller ris-
kerna med transporter av farligt gods krav pa att ratt hastighet skyltas pa va-
gen till den nya hamnen.

Alternativa idéer redovisas och kommenteras kort, idéer till infartsvagar
som diskuterats, i tidigare utredningar, inom kommunen och i arbetsgruppen
till denna forstudie. Rimligheten for varje alternativ star i relation till om det
finns andra alternativ som &r betydligt enklare eller billigare.

Av de alternativa idéerna har alla utom tre sorterats bort, de beskrivs kortfat-
tat tillsammans med de mest patagliga konsekvenserna.
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TECKENFORKLARING

Ost, langs jamvagen
Tunnel fran Ostra Ringvéigen under bebyggelse och jamvag
Ost, under jamvagen

ia Hamngatan och Jamvagsgatan

\ast, langs Travemiindeallén
Tunnel under Travemindeallén

Tunnel fran korsning E6 - Vastra Ringvagen
Tunnel fran Albdckskogen

Sanktunnel fran Albackskogen
Sénktunnel under hamnbassangen

Alla idéer till strackning av infart till nya hamnen.

Ost, ldngs jarnvdgen
Med en ny vag till hamnen intill jarnvégen pa Gstra sidan, kravs en trevégs-
korsning dar Ostra Infarten korsar jarnvagen idag. Efter att vdgen passerat

bostadsbebyggelsen med ett lage i niva med jarnvagen, kan den na den nya
hamnen langs stranden utan planskildhet med jarnvagen.

Boendemiljon paverkas kraftigt av att en ny trafikled passerar genom Ostra
Stranden, trots att den ligger ovanfor Ostra Forstadsgatan. Lésningen kraver
bullerskyddande atgarder, men kommer att bidra till allmént 6kat bak-
grundsbuller i omradet. Strackningen paverkar kvaliteten i ett riksintresse
for kulturmiljo, Kustzonen. Dessutom placeras vagen inom strandskydds-
omrade. Alternativet ar i jamforelse det billigaste och kostnadsbedomts till
cirka 115 mkr.

Ost, under jarnvagen

Att passera under jarnvagen dar Ostra Infarten méter upp parallellt med
bangardsomradet, vid gamla slakteriet, ger en relativt kort vagtunnel under
sparomradet ut till hamnen. Det finns dessutom en lang stracka pa Ostra In-
farten dar man kan sénka vagen for att komma ner under jarnvagen. Denna
l6sning kraver ocksa en trevagskorsning i det laga laget strax innan véagen
fortsatter ut mot hamnen. Paverkan pa befintlig bebyggelsestruktur ar mar-
ginell. Befintligt vagnét utnyttjas till stor del.
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Eftersom man har har mojlighet att relativt enkelt sénka befintlig korbana pa
Ostra Infarten paverkas boendemiljéerna positivt trots 6kad trafik till ham-
nen, bade genom béttre bullerskydd och béttre skydd mot skador fran farligt
godsolyckor. Aven stadsbild och strukturer anses paverkas positivt genom
att bl.a. gamla strackningen av Ostra Férstadsgatan kan &terupptas 6ver Ost-
ra Infarten, i alla fall som gang- och cykelvéag. Denna lésning ar i forhallan-
de till de tva dvriga det dyraste med en bedomd kostnad pa cirka 295 mkr.

Vast, lIangs Travemindeallén

Att lata hamntrafiken na den nya hamnen via samma vag som den gar
idag skulle bara krava en ny planskildhet med bangarden, samt vissa
forbattringsatgarder langs vag E6 och Travemiindeallén. Men barriaren
mot framtida bebyggelse i Sjostaden kvarstar, samtidigt som paverkan
pa denna stadsmiljo blir avsevard.

Bullerstérningarna i stadskarnan blir mer omfattande och riskerna for
olyckor med farligt gods kan fa betydligt allvarligare konsekvenser om det
sker i den persontéta stadskarnan. Denna l6sning ar kostnadsbedémd till cir-
ka 225 mkr.

En forenklad matris beskriver med hjélp av fargkodning hur negativa kon-
sekvenserna ar for respektive alternativ.

Ost, Ost, Vast, langs Trave-

langs jarnvagen under jarnvagen mindeallén
Negativa Y% r/ A

Fd /

Acceptabla

. Positiva

Trafikteknik

Stadsbild och
boendemiljo

Miljoé och risk
(med atgéarder)

Bedomda
byggkostnader 115 mkr 295 mkr 225 mkr
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Med denna utredning som grund forvantas kommunen kunna fatta beslut om
hur man kopplar ihop den nya hamnen med det nationella vagnétet. Darefter
bor Trafikverket pabdrja arbetet genom att initiera en komplettering av fore-
liggande rapport till Forstudie enligt Trafikverkets handbok.

f) TYRENS
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1. Inledning

Brister, problem och syfte

Syftet med denna forstudie &r géra en éversyn av mojliga tillfarter till den
nya hamnen, och att utreda om den nya hamnen skall kopplas till det 6ver-
gripande vagnatet fran vaster eller fran 6ster. Denna utredning skall ligga till
grund for beslut om vilka atgarder som kravs for att koppla samman det
framtida vagnéatet med den nya hamnen.

Trelleborgs hamn har i miljodomstolen fatt en deldom i sin tillstands-
ansokan for nya farjelagen pa utfyllnad i havet dster om befintlig hamn. Da-
gens infart via vag E6 och Travemiindeallén &r inte optimal i den nya ham-
nens lage. Samtidigt finns planer pa en ringled runt staden med i forslaget
till ny dversiktsplan. Denna ringled dppnar for mojligheter till en infart till
nya hamnen fran Gster. Det finns ett mal att exploatera véstra hamnen enligt
en plan kallad Sjéstaden, aven denna har varit en utgangspunkt for utred-
ningsarbetet.

Denna rapport ar upplagd enligt Trafikverkets metod for forstudier, med
vissa undantag. Den kan darfor med fordel anvandas som grund for Trafik-
verkets planprocess i kommande utredningsskeden.

Tidigare utredningar och beslut
Till grund for denna férstudie ligger foljande utredningar:

e Utredning Trelleborg, Staden och Hamnen. (Atkins, 2009-10-21).

e Forstudie E6 delen Vastra Ringvagen — Travemindeallén. Gransk-
ningshandling (Tyréns, 2010-03-17)

o Oversiktlig vag- och bebyggelsestruktur i Trelleborgs stad. Underlag
till oversiktsplan for Trelleborgs kommun (Stadsbyggnadskontoret —
Tekniska forvaltningen, november 2008).

e Oversiktsplan 2010. Utstillningshandling (Stadsbyggnadskontoret, feb-
ruari 2010)
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Geografisk avgrdnsning

Forstudien utreder olika mojligheter for infart till Trelleborgs nya hamn, 6s-
ter om den befintliga hamnen. Forstudien begransas till infarten, trafiksitua-
tionen inom hamnen berérs ej. Den aktuella strédckan for utredningen ar véag
E6/riksvdag 9 mellan cirkulationsplats Maglarp till laget for den planerade
ringledens anslutning till Ostra infarten.

Utredningsomradena.
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Overgripande mal och strategier

Transportpolitiska mdl

Regeringens vision for ett hallbart transportsystem ar 2030 (prop.
2001/02:20) ar att transportsystemet ska ha forandrats i takt med de krav
som stéllts som foljd av ett ekologiskt, socialt, kulturellt och ekonomiskt
hallbart samhélle i en internationaliserad varld med en vélfard som omfattar
hela befolkningen i saval Sverige som globalt. VVag- och jarnvagsnatet skall
vara val anpassade till natur- och kulturmiljon och hélla hég internationell
klass avseende estetiska varden. Genom vél avvégda l6sningar genomfors
forandringarna pa ett effektivt satt.

Det 6vergripande transportpolitiska malet &r att sakerstalla en samhalls-
ekonomiskt effektiv och hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Sex delmal anger ambitionsnivan pa lang sikt.
Delmalen har utvecklats vidare och for en del av dem redovisas etappmal.

Tillgangligt transportsystem. Transportsystemet ska utformas sa att med-
borgarnas och néringslivets grundlaggande transportbehov tillgodoses.

Haog transportkvalitet. Transportsystemets utformning och funktion ska
erbjuda medborgarna och naringslivet en hdg transportkvalitet.

Kvaliteten i det svenska transportsystemet bor, matt i termer av forutsagbar-
het, sakerhet, flexibilitet, bekvamlighet och informationstillgang, successivt
forbattras.

Sverige bor arbeta for att kunna gora jamforelser med 6vriga EU-lander for
dessa kvalitetstermer. Ett uppfoljningssystem med matt och indikatorer bor
utvecklas.

Saker trafik. Det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att ingen dodas
eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Transportsystemets utform-
ning och funktion ska anpassas efter dessa krav.

Antalet dodade och allvarligt skadade till f6ljd av trafikolyckor inom alla
trafikslag bor, i enlighet med nollvisionen, fortldpande minska. Sarskilt bor
atgarder som syftar till att forbattra barns trafiksékerhet prioriteras.

Trafiksdkra transportsystem bor utvecklas. Okad anvandning av teknik som
framjar god trafiksakerhet ar en del i detta.

En god miljo. Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till en
god och hélsosam livsmiljo for alla. Natur- och kulturmiljoer ska skyddas mot
skador och en god hushallning med mark, vatten, energi och andra naturresur-
ser ska framjas.

Positiv regional utveckling. Transportsystemet ska frdmja en positiv regional
utveckling genom att dels utjgmna skillnader mellan olika delar av landet nar
det galler mojligheterna att utvecklas, och dels motverka nackdelar med langa
transportavstand. Etappmal: Tillgangligheten for medborgare och néaringsliv,
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mellan glesbygd och centralorter samt mellan regioner och omvérlden bor suc-
cessivt forbattras. Tillgangligheten inom storstadsomraden och mellan tétorts-
omraden ska oka.

Ett jamstallt transportsystem. Transportsystemet ska vara utformat sa att
det svarar mot bade kvinnors och mans transportbehov. Kvinnor och man
ska ges samma mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning och forvaltning och deras vérderingar ska tillmatas samma vikt.

Arkitekturpolitiska mal

Regeringen har lagt fast ett arkitekturpolitisikt mal och angett att kommun
och stat i byggande och forvaltning ska agera som foredomen. Malet innebéar
att kulturhistoriska och estetiska vérden i befintliga miljéer skall tas tillvara
och forstérkas. Bestammelser om estetisk utformning och hénsyn till stads-
och landskapsbild och natur- och kulturvarden har inforts i lagstiftningen.
De arkitekturpolitiska delmalen galler ocksa for trafiksystemet.

Miljokvalitetsmal

Miljomalen beskriver den kvalitet och det tillstand for Sveriges miljo, natur-
och kulturresurser som ar miljomassigt hallbara pa lang sikt. De 16 nationel-

Begransad Frisk luft Bara naturlig Giftfri miljo
klimat- férsurning
paverkan

la miljokvalitetsmalen ér:

\
~C M
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)

Séker stral-

Skyddande Ingen éver- Levande sjoar
ozonskikt miljo g06dning och vatten-
drag
e —ao]
== ==
el

Grundvatten Hav i balans Myllrande
av god kvalitet samt levande vatmarker

\e

Ett rikt olings-
landskap
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(HNustration: Tobias Flygar, Miljémalsportalen.)

Dessa miljomal utgor inriktning for utveckling och forandring. Frisk luft
och god bebyggd milj6 ber6r transportsektorn i sarskilt hog grad.

Regionala mdl

De regionala miljokvalitetsmalen ar desamma som de nationella forutom
Storslagen fjalimiljo.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Skane 2004-2015 redovisar
sex strategier for hur Skane pa basta sétt ska nd Riksdagens transportpolitis-
ka mal och det skanska utvecklingsprogrammets mal om tillvéxt, attrak-
tionskraft, barkraft och balans. Strategierna ar:

e Oka tillgangligheten inom regionen

o Forbéttra tillganglighet till omgivande regioner

e Verka for att effektivisera och miljdanpassa transittransporterna

e Minska transporternas miljopaverkan

e Oka sakerheten

e Skapa ett transportsystem for alla

Ett forslag till Regional transportinfrastrukturplan for Skane 2010-2021 har
tagits fram av Region Skane. Sex mal har tidigare lagts fast som utgangs-
punkt fér den kommande planperioden.

o Fortsatt regionforstoring och regionintegrering

e Utveckla ett miljdanpassat och sakert transportssystem

o Oka integrationen i Oresundsregionen

e Utveckla infrastrukturen i Skanes tillvaxtcentra

e Utveckla ett transportsystem for alla

e Forbattra Skanes forbindelser med omvarlden

Hamnen och infarten till Trelleborg pekas ut som viktiga objekt att beakta i
den framtida planeringen. Vag E6 mellan Malmé och Trelleborg och vidare
mot kontinenten via hamnen i Trelleborg pekas ut som ett viktigt strak, bade
for godstrafik och for annan trafik. Projekten ar dock inte utpekade som de
mest prioriterade.

Lokala mal

Kommunfullméktige har arbetat fram féljande vision fér Trelleborgs kom-
mun: "Trelleborgs kommun skall vara en framgangskommun med hdg livs-
kvalitet och en langsiktig hallbar tillvaxt.” (utstallningshandlingen till
Oversiktsplan 2010 Trelleborgs kommun, februari 2010) Visionen samman-
fattas i ett antal punkter, gallande kommunikation star féljande: "Trelleborg
nar man med bekvama, snabba, hallbara och sékra kommunikationer bade
pa vdg, jarnvag och till sjéss”.
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Kommunala planer, framtida markanvdndning

Trelleborgs kommun haller pa att ta fram en ny kommungvergripande ver-
siktsplan, Oversiktsplan 2010. En utstallningshandling upprattades i februari
2010, och stalldes ut for granskning under tiden 8 februari - 9 april, 2010.

I Oversiktsplan 2010 anges att ett villkor for en flytt av hamnen &r att den
nuvarande hamnen pa sikt kan bebyggas med bostader och utvecklas till en
del av stadens centrum. Totalt bedéms 3000-4000 bostader rymmas inom
omradet. Trelleborgs kommun beddmer att den mark som frigérs da hamnen
flyttas inte kommer att exploateras inom det narmaste decenniet pa grund av
vissa omlokaliseringar av verksamheter och sannolikt behov av marksane-
ring.

Omlokaliseringen av hamnen hénger starkt ihop med framtida trafikstruktur.
Idag &r mycket av trafiken i Trelleborg stad genomfartstrafik, varav en del
utgor tung trafik till hamnen. I utstéllningshandlingen till Oversiktsplan
2010 slar kommunen fast att atgarder kravs for att komma till ratta med
genomfartstrafikens konsekvenser i form av bland annat bristande framkom-
lighet och bullerproblem. Kommunens l8sning ar att bygga en ringvég och
nya lankar i huvudgatunatet.

Trelleborgs kommun 10(68) f2 TYRENS
Infart till Trelleborgs nya hamn - Férstudie 2010-06-29



2. Forutsattningar

Markanvandning

Marken utmed véag E6 och riksvag 9 utgors inom utredningsomradet av
stadsmiljo med blandad bebyggelse.

Befolkning

Trelleborgs kommun har drygt 42 000 invanare och sjalva staden knappt
30 000 invanare.

Hamngatan.

Naringsliv och sysselsattning

Trelleborg &r en viktig industri- och hamnstad. Betydelsefulla foretag i sta-
den &r Trelleborgs Hamn AB, Trelleborg AB (gummitillverkning) och Flint
Group Sweden AB (tryckférgstillverkning). Trelleborgs hamn &r av riksin-
tresse och Sveriges nast storsta hamn avseende arligen omsatt godsmangd.

Fran att tidigare ha dominerats av ett fatal stora industrier, finns idag aven
manga sma foretag och industrier etablerade. Stora arbetsplatser finns inom
den offentliga sektorn med vard, omsorg och uthildning.
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Inom utredningsomradet ligger tva stérre industrier, Dux Industrier AB med
mdobeltillverkning och Perstorp AB (tillverkning av pergo-golv). Har ligger
ocksa ICA Maxi stormarknad.

For Trelleborgs kommun &r utpendlingen fran kommunen storre &n inpend-
lingen till kommunen. Totalt pendlar drygt 3 000 personer in till kommunen
och drygt 8000 ut fran kommunen.

Trafik och trafikanter

Vagnatet

Trelleborg stad &r utgangspunkt for Europavagarna 6 och 22 samt riksvag 9 och
lansvag 108, dessa dr ocksa utpekade som riksintressen. Vg E6 leder mot
Malmo och ar en mycket viktig lank bade nationellt, regionalt och lokalt och
dessutom mycket viktig for internationella transporter som anlander med férja
till Trelleborg. Av den trafik som trafikerar stadens infarter har ca 70 % mal-
punkt i centrum och ca 30 % &r ren genomfartstrafik. Bade vag E6 och riksvég
9 ar breda vagar med landsvégskaraktéar anda in till de mest centrala delarna av
Trelleborg.

S la/L
mot Vellinge/Malmé mot Svedala/Lund

(Goteborg/Stockholm) T

vag 108

E6/E22

mot Ystad

farjetrafik mot Tyskland och Polen

Trelleborg ar utgangspunkt for flera storre vagar i Skane och hamnen &r en viktig lank mot omvérl-
den. Vagarna ar schematiskt visade och ringleden ar streckad.

Motorfordonstrafik

Trafikflodet pa den vastra infarten, vag E6, uppgar till mellan 13 000 och
14 000 fordon/dygn med en andel tung trafik pa 8-17 %, och pa den Ostra
infarten, riksvéag 9, ca 9000 fordon/dygn med en andel tung trafik pa ca 6 %.

Andelen tung trafik &r storst i riktning vasterut och kan till mycket storsta
del hanforas till hamntrafiken. Ungefér 30-35 % av denna trafik utgors av
genomfartstrafik. 40 % av denna trafik sker i riktning mot vag 9 6sterut. Yt-
terligare ca 1 500 fordon/dygn kommer fran hamnverksamheten vid Trave-
miindeallén. Resterande ca 10 000 fordon/dygn har malpunkter inom Trel-
leborgs tatort.
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Uppmatta trafikfloden, kélla Oversiktsplan 2010.

Enligt de tillstind som hamnverksamheten har kan trafikflodet till och fran
hamnen fordubblas till cirka 3 000 fordon/dygn. Hur den Gvriga trafiken pa
vagnatet kommer att utvecklas ar beroende av en rad faktorer, allt fran
branslepriser till exploateringar och utveckling av alternativa fardsatt som
t.ex. tdg. Baserat pa att trafiken i ovrigt utvecklas i enlighet med den sk.
Skanetrenden kan man forvanta sig att personbiltrafik 6kar med ca 2,7 %
per ar fram till &r 2020 och 1,8% per ar under perioden 2020-2030. Motsva-
rande upprakningstal for den 6vergripande lastbilstrafiken &r 5 % fram till ar
2020 och 3,3 % ar 2020-2030.

Baserat pa dessa upprakningstal och hamntrafikens utveckling kan man for-
vanta sig att trafikflodet pa den aktuella infarten vasterifran pa vag E6 upp-
gar till mellan 23 000 och 26 000 fordon/dygn ar 2030, med en andel tung
trafik pa 10-20 %.

Figuren nedan visar de skattade trafikflodena om en ringled byggs norr om
Trelleborg samt att infarten till hamnen ar flyttad till den Ostra sidan av Trel-
leborg.

Trelleborgs kommun 13(68) f2 TYRENS
Infart till Trelleborgs nya hamn - Férstudie 2010-06-29



,ﬂ o
Beraknade trafikfloden om ringleden &r byggd med tillfart till hamnen fran Gster, kélla Oversiktlig

vag- och bebyggelsestruktur i Trelleborgs stad, 2008.

Godstrafik

Den vastra infarten, vag EB6, trafikeras av en stor andel tung trafik, dar majo-
riteten har hamnen som malpunkt. Trelleborgs hamn ar ledande inom gods-
hantering av trailers och lastbil. Godstrafiken befinner sig i tillvaxt totalt sett
over tiden vad galler lastbilsgodset. Trelleborgs kommun har dock som mal
att andelen godstransporter pa jarnvag 6kas.

Hantering av farligt gods inom Trelleborgs hamnomrade, dvs transporter pa
vag och jarnvag inom hamnen samt mellanlagring inom hamnomradet, be-
doms inte ge upphov till annat an férsumbara risker for intilliggande bebyg-
gelse. Olycksrisken med nuvarande trafik pa Trelleborgsbhanan ar mycket
lag och paverkan pa bebyggelsen ar minimal. Trots 6kade volymer farligt
gods i framtiden, kommer risknivaerna endast att 6ka minimalt och fortsatta
att vara laga inom hamnomradet och pa jarnvagen.

Trafiken till och fran hamnen fordelar sig sa att cirka 70 % av trafiken har
kommunikationsbehov mot véster (E6), cirka 10 % mot norr (vag 108) och
cirka 10 % mot &ster (riksvag 9), medan cirka 10 % har malpunkt inne i
Trelleborgs stad.
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Kollektivtrafik
| figurerna nedan visas de forbindelser med kollektivtrafik, bade stadstrafik

och regionbusstrafik, som erbjuds i Trelleborg. Det finns i dagslaget fyra
stadsbusslinjer och atta regionbusslinjer i Trelleborg. Vissa av dessa linjer

gransar till utredningsomradet.
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Gdng- och cykelndt, oskyddade trafikanter

Trelleborg har ett val utbyggt gang- och cykelvagnat. Utmed eller i nara an-
slutning till hela strackan vag E6 och riksvag 9 finns gang- och cykelvég.

| den véstra delen av utredningsomradet, langs den norra sidan av vag E6
finns en grusbelagd gang- och cykelvéag och soder om vag E6 finns gang-
och cykelvdg langs Strandridaregatan.

Det finns fa passager tvars vag E6 for gdende och cyklister. For att hindra
att oskyddade trafikanter korsar vag E6 har ett staket satts upp pa norra si-
dan av verksamhetsomradet séder om vagen. Att doma av spar i graset pas-
serar dock en hel del manniskor éver vagen pa stallen som ej ar avsedda for

Gang- och cykeltunnel under Ostra Infarten vid Ostra Férstadsgatan.

| den Gstra delen av utredningsomradet ar gang- och cykelnétet mest utveck-
lat i dst-vastlig riktning. De forbindelser som finns i nord-sydlig riktning &r
planskilda dér de passerar riksvig 9/Ostra Infarten. Det finns planskilda
korsningar for gang- och cykeltrafik under Ostra Infarten vid Ostra For-
stadsgatan och vid cirkulationsplatsen vid Ostra Ringvagen.

T

J._': i‘p.__ = .\-‘-‘-—‘7

relleborgen
Klostertradgdrden

Separerade gang- och cykelvagar i anslutning till utredningsomrédena.
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Trafiksakerhet

Enligt olycksdatabasen STRADA har det under en 5-arsperiod (2005-01-01
- 2010-01-01) skett totalt 104 olyckor med personskador pa strackan utmed
vag E6 och riksvag 9. Olycksbilden ser ut enligt kartan nedan:
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Intraffade olyckor i utredningsomradet under perioden 2005-01-01 - 2010-01-01. Fargen pa kva-
draten visar om olyckan ar rapporterad av sjukhus (rod) eller polis (bld). S=Singel (motorfordon),
M=Mote (motorfordon), O=0mkérning (motorfordon), U=Upphinnande (motorfordon),
A=Avsvang (motorfordon), K=Korsande (motorfordon), C=Cykel/Moped (motorfordon),
F=Fotgangare (motorfordon), G=Fotgangare (Cykel/Moped), J=Sparbundna fordon, W=Vilt,
Vv=0vriga(Varia), Orange bokstav=Lindrig skada, Rod bokstav=Svar skada och Svart bok-
stav=Dddsfall. Kélla: STRADA.

Totalt har det skett tre olyckor med dodlig utgang under femarsperioden och
nio svara olyckor, resterande olyckor ar av lindrigare art. 28 stycken av
olyckorna har skett utan inblandning av motorfordon, alltsd med fotgangare,
cyklister och mopedister. Av de resterande olyckorna ar hela 55 % upphin-
nande olyckor, vilka kan harledas till korsningar eller kdbildning vid kors-
ningar.

En olycksstatistik som denna motiverar alla atgarder som kan reducera ris-
kerna, sasom trafiksakerhetshojande atgarder och minskade trafikfloden.

Framkomlighet, tillganglighet

Tillgangligheten for biltrafik varierar beroende pa tidpunkt pa dygnet och i
veckan. Generellt finns en god tillganglighet till malpunkter inom omradet.
Nér en farja anlander till hamnen och manga bilar och lastbilar ansluter till
vagnatet samtidigt, forsamras tillgangligheten bade for trafikanterna som
kom med farjan och for 6vriga trafikanter. Eftersom risken for koer okar,
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forsamras tillforlitligheten. Det blir svart att planera hur lang tid en resa ska
ta. Tillgangligheten &r samst kring korsningen vag E6 — Travemundeallén.

For gaende och cyklister ar tillgangligheten god i 6st-vastlig riktning. Flera
separerade gang- och cykelvagar gor att gaende och cyklister latt tar sig till
malpunkterna i omradet. Vag E6 och riksvag 9 utgor dock en stor barriar for
oskyddade trafikanter som ror sig i nord-sydlig riktning.

Transportkvalitet

Végarna i utredningsomradet har idag en relativt god geometrisk standard
med breda vagrenar. Beldggningen pa gang- och cykelvéagarna kan behéva
ses Over, till exempel vid den planskilda korsningen vid korsningen vag E6
— Rorsmansgatan/Vastra Ringvagen.

Regional utveckling

Vég E6 ar ett mycket viktigt strak, bade regionalt, nationellt och internatio-
nellt. Hamnen i Trelleborg ar en av de viktigaste i landet for person- och
godstrafik till Tyskland och Polen, och en val fungerande trafik till och fran
hamnen ar mycket betydelsefull for den regionala utvecklingen.

Vég E6 ar aven mycket viktig for det dvriga naringslivet i Trelleborg, bade
for de storre industriforetagen och for mindre foretag. Den &r ocksa betydelse-
full for arbetspendlingen.

Jamstalldhet

Mot bakgrund av kanda skillnader mellan kvinnor och man ar tre aspekter
sérskilt viktiga att beakta vid stravan efter ett jamstallt transportsystem,
namligen kvinnors och méns olika transportbehov, varderingar och tillgang
till makt och inflytande i transportsektorn.

Vid analys av transportbehov bor man beakta att kvinnors och mans res-
monster ar olika. Man kér sammantaget mer &n dubbelt sa mycket bil som
kvinnor, medan kvinnor gor fler resor som bilpassagerare och med kollek-
tivtrafik. Aven skillnader i varderingar av olika transportfragor bor beaktas.
Undersokningar visar att fler kvinnor &n man anser det oacceptabelt att
manniskor dddas i trafiken och att det ar rimligt att hastigheten sanks for att
Oka trafiksékerheten.

Eftersom analysen av befintligt transportsystem visat att biltrafiken &r prio-
riterad i omradet kan det peka pa att transportsystemet inte ar jamstallt.
Gang- och cykelvagnatet ar bristfalligt i nordsydlig riktning vilket gor det
svart att passera vag E6 pa ett sakert, tryggt och gent satt. Gang- och cykel-
tunneln under vag E6 kan manga, speciellt kvinnor, uppleva som otrygg.
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Stadsbyggnadskvaliteter

De centrala delarna av Trelleborg har stora stadsbyggnadskvaliteter som &r
viktiga att ta tillvara och utveckla. Staden har &ven en del brister som, nér
man &r medveten om dem, kan arbetas bort pa sikt.

Nedan analyseras Trelleborgs centrum enligt Kevin Lynchs metod for att
analysera stadslandskapet. Denna metod anvénds for att beskriva ortens l&s-
barhet och tydlighet. Det finns fem fysiska huvudbegrepp att analysera en-
ligt Lynch: strak, knutpunkter, barridrer, distrikt och landmarken. (Lynch,
1960) Istallet for distrikt har i detta fall malpunkter och funktioner identifie-
rats. Analysen beskrivs i text och redovisas i en karta nedan.

En SWOT-analys har gjort for att tydligt belysa Trelleborgs styrkor, svagheter,
mojligheter och hot (SWOT= Strengths, Weaknesses, Opportunities, Threats),
dér styrkor och svagheter beskriver dagslaget och méjligheter och hot beskriver
framtiden.

Bada analyserna ar gjorda utifran forutsattningarna att hamnen flyttas och
att Sjostaden uppfors.

Strak

Strak &r de leder vi ror oss pa. Till exempel kan det vara gator, véagar, kana-
ler eller jarnvagar. Utifran dessa strak observerar vi andra element i omgiv-
ningen och orienterar oss med hjalp av till exempel landmérken. Hér pekas
huvudstraken i staden ut, de strdk dar manga ror sig.

Viktiga strak i Trelleborgs centrum ar i ést-vastlig riktning Strandga-
tan/Hamngatan och Algatan. I nord-sydlig riktning &r de viktigaste straken
de som kan foérlangas ut i Sjostaden och ge utblickar mot havet: Ostersjoga-
tan, Bryggaregatan/v 108, Hansagatan och Corfitz Beck-Friisgatan.

Ostergatan-Ostra Forstadsgatan skulle kunna vara ett tydligt strak men &r
idag sonderbrutet av Glasbruksvagen och Ostra infarten.
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Algatan.

Barridarer

Barridrer kan beskrivas som linjara element som utgor grans mellan tva omra-
den och som forhindrar eller forsvarar kontakten mellan omradena. Barriérer
kan fran en annan synvinkel fungera som strak; en motorvag kan vara bade en
barriar och ett strak.

V&g E6-Strandgatan/Hamngatan, sparomradet och hamnen utgor mycket
kraftiga barriarer mellan centrum och havet. Centrum saknar i stort sett helt
kontakt med havet, det ar bara de stora farjorna som vittnar om dess exi-
stens.

Knutpunkter/métesplatser

Knutpunkter/mdétesplatser &r strategiska punkter med intensiv anvéndning
som ofta ar lokaliserade dar tva strak moter varandra. Det ar platser dit folk
fardas eller uppehaller sig och méts, knutpunkter utgor handelser langs med
straken.

| Trelleborgs centrum utgér korsningarna Algatan — Hansagatan och Alga-
tan — Corfitz Beck-Friisgatan, med skulpturen Bost av Fred Aberg, knut-
punkter. Platserna i Sjostaden invid forlangningarna av Ostersjogatan och
Hansagatan utgor ocksa knutpunkter.

Stationen, Trelleborg C, har potential att utvecklas till en mycket viktig
knutpunkt i staden nar det kommer persontagstrafik till Trelleborg.
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Landmarken

Landmarken ar fysiska objekt som bidrar till orienterbarheten pa orten.
Landmarken kan vara hoga och synas pa langt avstand eller lokala och synas
ur vissa vinklar. Landmaérken kan vara av mycket olika karaktar och betyder
olika for olika personer. Exempel pa ett lokalt landmarke &r en ovanlig brev-
lada.

Tydliga landmarken i Trelleborg &r tornet pa gamla posthuset och vattentor-
net. Dessa ar bada landmérken som &r synliga pa langt hall och som ar av
vikt for orienterbarheten i staden.

Trelleborg har en lang tradition att smycka staden med offentlig konst. Tra-
ditionen stracker sig &nda tillbaka till 1918 nar Trelleborgs forsta offentliga
konstverk, Irrblosset av Axel Ebbe avtacktes i Stadsparken. De manga of-
fentliga konstverken kan fungera som landmarken.

Malpunkter

Kommunal service sasom skolor/forskolor och kultur- och fritidsanlagg-
ningar (badhus, bibliotek, konsthall) ar viktiga malpunkter i staden, liksom
kommersiell service som handel och verksamheter.

De centralaste delarna av Trelleborg utgdr i sig en malpunkt med sitt servi-
ceutbud. Utover detta har andra viktiga malpunkter identifierats, sasom
kustlinjen, lasarettet, Trelleborgen, badhus, bibliotek, stationen och sko-
lor/forskolor.

Ostra Skolan.

Trelleborgs kommun 21(68) f2 TYRENS
Infart till Trelleborgs nya hamn - Férstudie 2010-06-29



Stadsbyggnadsanalys.
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SAMMANSTALLNING STYRKOR, SVAGHETER, MOJLIGHETER OCH HOT

for Trelleborgs centrum

STYRKOR

e Stadens centrala delar tydlig struktur, till stor
del rutnatsstruktur

¢ Tydligt, samlat centrum

¢ Levande centrum med t&thet och mangfald
* Bra utbyggt gang- och cykelvagnat

® Bra handelsutbud i centrum

¢ Narhet till havet

Ostra stranden

SVAGHETER

* V&g E6/E22-Strandgatan/Hamngatan,
sparomrdadet och hamnen mycket kraftiga
barricrer mellan centrum och havet

® Ostra Infarten kraftig barriér i staden

* De statliga végarna (E6/E22, v 108 och
rv 9) utgér ocksd viktiga delar av stadens
huvudvdgsystem

Férjor i hamnen

Hamngatdn

MOJLIGHETER

* Sjostaden ger havskontakt

* Aterupprdtta gatundtet i Sster

® Knyta bostadsomréden i oster till centrum

¢ Utveckling av stationen som knutpunkt vid
persontégstrafik

Ostra Férstadsgatan
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Gestaltningsfragor

Vég E6 utgor idag infartsvdg till hamnen samt en entré till Trelleborgs stad och
dessutom entré till Sverige for trafik fran farjorna. Fran véster och fram till
korsningen vag E6 — Véstra Ringvégen ar landskapet relativt dppet med ut-
blickar mot havet och den anlagda vatmarken séder om végen. Efter korsning-
en blir landskapet mer slutet med bebyggelse pa bada sidorna om vagen. Pa den
norra sidan av véagen finns smaskalig bostadsbebyggelse, medan bebyggelsen
soder om végen bestar av storskaliga industrier och handel blandat med parker-
ings- och uppstallningsytor. Industriomradet Gvergar sedan i hamnomradet.
Utmed strackan, mellan bebyggelsen och vagen, finns delvis tradplanterade
gronremsor. Traden, som hjalper till att definiera gaturummet och bitvis déljer
bebyggelsen, ar vardefulla for gatumiljon.

Infarten fran oster ar en storskalig infartsvag, Ostra infarten, som kantas av
gréaskladda buffertzoner mot bebyggelsen. Langre in mot Trelleborg &r vé-
gen fortfarande storskalig och har villabebyggelse pa norra sidor om végen
samt mindre industribyggnader och jarnvag soder om végen.

Vag E6.
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Riksintressen

Utmed aktuell stracka av vag E6/riksvag 9 berors eller tangeras fem omra-
den som ar av riksintresse. Dessa riksintressen ar:

e Kustzon
Kulturmilj6
Naturmilj6
Kommunikationer
Sjofart Hamnar

e
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Riksintressen i och i anslutnlng till utrednlngsomradet (Gront —'naturvard rétt = kulturmiljé och

rod linje = vagar) Kéalla www.lansstyrelsen.se/skane.

Véag E6 och Trelleborgsbanan har stor betydelse for nationell, regional och
lokal trafik. VVagen och jarnvagen utgor darfor riksintressen for kommunika-
tioner.

Naturmiljo

Riksintressen

Omradena for aktuella infartsalternativ &r i sin helhet belagna inom kustomra-
det som enligt Miljobalkens fjarde kapitel anger sérskilda hushallningsbestam-
melser for vissa omraden i landet. Dessa omraden ar, med hansyn till de natur-
och kulturvarden som finns i omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploate-
ringsforetag och andra ingrepp i miljon far géras om det inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvarden.

Det véstra infartsalternativet (befintlig vég E6) tangerar riksintresse for na-
turmiljo (N91 Maklappen — Limhamnstroskeln), se karta ovan. Huvudsakli-
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ga bevarandevarden inom omradet ar naturbetesmarker, fukthed och havs-
landskap med saval landbaserad som marin flora och fauna.

Regionala intressen

Den vastra infarten genomkorsar strandskydd for Albacksan fran Skegrie
och gransar till strandskyddat omrade som stracker sig langs kusten, pa va-
gens sddra sida, fram till korsningen E6/Vastra Ringvadgen, se karta nedan. |
oster striacker sig strandskyddet langs kusten fran Oster Jar och Gsterut.
Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutséttningarna for alle-
mansrattslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for
djur- och véxtlivet pa land och i vatten.
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Strandskyddat omrade (rosa heldragna och streckade linjer) Kalla www.lansstyrelsen.se/skane.
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Den véstra infarten gar genom Albécksskogen och tangerar omradet "Kust-
omradet mellan Fredshdg och Vaster jar” dar aven omradet ”Stavstensudde
och Fagelviksangar” ingar. Dessa omraden finns utpekade i lanets natur-
vardsprogram som omraden med forhojda naturvarden, se karta nedan. Om-
radets huvudsakliga bevarandevarden ar, utéver Albacksskogen som plante-
rades 1922 och har stor betydelse som narrekreationsomrade, en artrik flora
pa torra, steniga och kalkrika fore detta betesmarker.
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Regionala naturvardesintressen
Albacksskogen = gronrutigt
Kustomradet mellan Fredshog och Vaster jar = rodrandigt
Stavstensudde och Fagelviksangar = rodrutigt

(Kalla www.lansstyrelsen.se/skane)

Vatmarksomradet beldget sydvast om korsningen vag E6/Véstra Ringvagen,
gronzonerna med tradvegetation langs vagen samt diket som korsas nagot vés-
ter om korsningen mellan vég E6 och Travemiindeallén, beddms ha ett vérde
for den lokala naturmiljon.

Kulturmiljo

Riksintressen

Vég E6 gar igenom riksintresse for kulturmiljon (M:K136 Fuglie - Mellan
Grevie mm). Omradet huvudsakliga bevarandevarden ar "Centralbygd med
det av jordbruksskiftena praglade slattlandskapet Soderslatt med forhistorisk
bruknings- och bosattningskontinuitet samt for Sverige unik koncentration
av tatt liggande kyrkbyar av atminstone medeltida ursprung”. Kélla
www.lansstyrelsen.se/skane.

Regionala infressen

Hela utredningsomradet, vag E6 /riksvédg 9, passerar genom omradet " Trel-
leborg” som ar utpekat som sarskilt vardefull kulturmiljo i lansstyrelsens
kulturmiljoprogram. Motivet for bevarandet av omradet, som omfattar stora
delar av Trelleborgs stadskarna, ar bl.a. att stadens medeltida ursprung i viss
man kan skonjas i stadsplanen. Aven stadens starka kopplingar till industri,
sjofart och jarnvég ar fortfarande tydliga.
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Utredningsomradet ligger i sin helhet &ven inom ett av lansstyrelsen utpeka-
de kulturmiljostrak — ”Skanelinjen”, dven kallad Per Albin-linjen. Skanelin-
jen borjade byggas 1939 och skulle fungera som en befastningslinje langs
den skanska kusten.

Den ostra delen av utredningsomradet berdr dven det utpekade kulturmiljo-
straket "Kontinentbanan” utmed jarnvagen. Utmed utredningsomradet finns
ocksa ett fatal kanda fornlamningar, se karta nedan.

urehartor Lusisdterie, re 116 2004131

Bevarandeintressen kulturmiljo. Kélla www.lansstyrelsen.se/skane.
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Naturresurser

Mark

Utmed utredningsomradet utgors markerna av jordbruksmark i den vastli-
gaste delen och i dvrigt till 6vervégande del av gronzoner utmed de befintli-
ga végarna. | centrala Trelleborg berérs &ven delar av det befintliga hamn-
omradet.

| de Ostra delarna omfattas utdver gronzoner utmed befintliga végar och
jarnvégen aven lokalgator och bebyggelse som kan komma att beréras av en
ny infart.

Alb&cksskogen

Vatten

Vg E6 korsar ytvatten i form av Albacksan och Statorpsan. Bada dessa le-
der ut i havet. Riksvag 9 korsar Dalkopingean oster om Oster Jar.
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Buller

Utgangspunkten for bedémningen av bullersituationen for utredningsomra-
det har huvudsakligen varit tidigare genomférda utredningar avseende ham-
nen och konsekvenserna av en utbyggnad av denna i ett sydostligt lage.

Utifran tidigare utredningar kan konstateras att saval ekvivalenta som maximala
bullernivaer vid de varst utsatta fastigheterna utmed Strandgatan-Hamngatan-
Jarnvagsgatan dverstiger gallande riktvarden for god boendemiljo pa lang sikt,
55 dBA ekvivalentniva och 70 dBA maximalniva. Bullernivaerna kommer att
oka i takt med att vagtrafiken okar. Okningen bedoms dock bli marginell da det
krévs en fordubbling av trafikméngderna fOr att ge en 6kning av den ekvivalen-
ta bullernivan pa 3 dBA. Det kan vidare konstateras att ckningen av den all-
manna trafiken skulle sta for den storre delen av trafikokningen och att det tra-
fiktillskott som hamnens verksamhet ger upphov till i framtiden star for en i
sammanhanget mindre del (1500 fordon/dygn av ett totalt tillskott pa ca 6500
fordon/dygn, utan Ringledens avlastning).

Utifran tidigare utredningar kan konstateras att den planerade Ringleden
kommer att avlasta Strandgatan — Hamngatan — Jarnvagsgatan. Dagens tra-
fikfloden pa strackan Strandgatan — Hamngatan — Jarnvéagsgatan kommer i
princip halveras, och langre vasterut ar minskningen annu storre. En halve-
ring av trafikflodet skulle innebédra en minskning av den ekvivalenta buller-
nivan med ca 3 dBA.

Ringleden innebar dven att omraden som idag inte ar lika utsatta for buller
fran vagtrafiken far en ny situation. Anlaggandet av en ny trafikled medfor
emellertid stora mojligheter att vidta atgarder for att minimera inverkan av
storande vagtrafikbuller pa den omgivande bebyggelsen.

Dagens situation i vaster

Trelleborgs kommun har genomfort bullermétningar vid en stort antal bo-
stadsfastigheter utmed huvudvégarna inom kommunen. Utmed vég
E6/riksvag 9 i vastra Trelleborg kan det konstateras att pa delen véster om
Bryggaregatan (kvarteren Langreven, Bottengarnet, Laxen, Alen m fl till
och med kv Delfinen) ligger bebyggelsen mer &n 25 m fran véagen, och de
bullernivaer som uppmatts dar ligger som regel mellan 55 och 60 dBA ek-
vivalentniva.

Oster om Bryggaregatan, fram till Corfitz-Beck-Friisgatan, (kv Merkurius,
Romulus och Oden) ligger bebyggelsen kloss an riksvag 9, varfor bullerni-
vaerna har ar hogre, som regel 6ver 65 dBA ekvivalentniva.
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Ostra infarten, bullerskydd pé s6dra sidan.

Dagens situation i Oster

P& motsvarande satt hamnar de uppmatta bullernivaerna i den dstra delen av
utredningsomradet, fran korsningen Hamngatan — Kontinentgatan till cirku-

lationsplatsen vid Ostra Ringvégen, p& nivaer som beroende pé avstandet till
vagen. Varst utsatta ar bebyggelsen i kvarteren Osterbro och Svanen dar den
ekvivalenta bullernivan uppmatts till 68 dBA. | dvrigt ligger bullernivaerna

som regel mellan 60 och 65 dBA ekvivalentniva narmast riksvag 9.

Oster om cirkulationsplatsen vid Ostra Ringvagen (kvarteren Snovit och
Prinsen) ligger de uppmatta bullernivaerna val under 55 dBA, eftersom bo-
stdderna ar skyddade av vallar ut mot riksvag 9.
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Transport av farligt gods

Transport av kemikalier som klassificeras som farligt gods ger upphov till
risker. Olyckor intraffar mycket, mycket sdllan men konsekvenserna kan bli
mycket stora. For att ta hansyn till riskerna med transport av farligt gods pa
vag kan det finnas anledning att:

o uppratthalla ett bebyggelsefritt avstand for att mojliggora raddningstjans-
tens insats vid eventuellt olycka

e begransa vilken typ av verksamhet som finns pa olika avstand fran vagen

Vilka avstand som ar lampliga baseras pa olika riskmatt, sdsom riskmattet
individrisk. I de fall dessa riskmatt ar framtagna kan specifika avstand an-
ges. Dessa avstand ar i sa fall baserade pa aktuella transportmangder, pro-
gnoser, fordelning av olika farligt gods-klasser (med olika egenskaper) och
sa vidare. Vid avsaknad av plats- eller vagspecifika avstand kan de sa kalla-
de utredningsavstand som lansstyrelsen i Skane anger i sina riktlinjer an-
vandas (RIKTSAM, Ist rapport 2007:6). Riktlinjerna skiljer sig at beroende
pa avstand fran transportled samt typ av markanvéandning. Dessa avstand ar
konservativa i bemarkelsen att de &r framtagna for ett storre antal transporter
av farligt gods. Riktlinjerna ar delvis utarbetade av @resund Safety Advisers
AB, numera en del av Tyréns.

Andra lagar och myndigheter kan av andra skal an hanteringen av farligt
gods stélla krav pa skyddsavstand, t.ex. Vaglagen och Lagen om byggande
av jarnvag.

Hamngatan.
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Applicerad modell for att bedéma riskniva

Det tillvagagangssatt som valts for att bedoma risknivan for utredningsom-
radet innebar foljande:

Ett antal randvillkor (d.v.s. villkor som alltid ska vara uppfyllda) tas fram
for att sakerstalla att risknivan alltid ar acceptabel. Ett sddant randvillkor
skulle kunna vara ett minsta avstand som ska vara bebyggelsefritt. Konse-
kvenserna av randvillkoren belyses for de olika infartsalternativen. For be-
byggelse som uppfyller randvillkoren tas ytterligare kriterier fram for att be-
doma graden av riskhansyn. | rapporten "Riskanalys avseende transport av
farligt gods — Ostlig anslutning till Trelleborgs hamn” (Wuz, 2008) har
riskmattet individrisk tagits fram for en framtida 6stlig infart.

Individrisk, Avstand vid | Avstand vid  Avstand

per &r ~ 30 km/h 40 km/h ~ vid 70 km/h
10° Uppnas aldrig 0m 10 m
10°® 5m 10 m Drygt 45 m
10”7 Drygt 40 m 55 m 100 m

Avstand till olika individrisknidver vid olika hastighetsbegransningar baserat pa Wuz, 2008.

RIKTSAM (kap 10) anger att:

e Handel (H), i form av séllankdpshandel, industri (J), bilservice (G), lager
(U) utan betydande handel, tekniska anlaggningar (E) samt parkering (P)
bor kunna tillatas pa kortare avstand &n 30 m (utredningsavstand) om en
probabilistisk riskanalys kan pavisa att individrisken understiger 10 per
ar samtidigt som en deterministisk analys visar att riskerna med harda
konstruktioner eller motsvarande, som kan orsaka skada pa avvikande
fordon, kan undvikas.

e Bostader (B) i form av smahusbebyggelse, handel (H) i form av 6vriga
handel, kontor (K) i ett plan och ej hotell, lager (U) aven med betydande
handel, idrotts- och sportanlaggningar (Y) utan betydande askadarplats,
centrum (C), friluftomrade (N) samt kultur (R) bor kunna tillatas pa kor-
tare avstand &n 70 m (utredningsavstand) om en probabilistisk riskanalys
kan pévisa att individrisken understiger 10°® per ar samtidigt som en de-
terministisk analys visar att "nettotillskottet” av oonskade handelser re-
duceras eller elimineras av forhallandena pa plats eller efter atgarder.

e For kansligare bebyggelse, sasom flerbostadshus (B) och skola (S), kravs
att individrisken understiger 107 per r samt att riskmattet samhallsrisk
beraknas samt understiger 10 per r dar N=1 samt 10" per &r dar
N=100.

Randvillkor

Randvillkoret ar att det finns ett bebyggelsefritt avstand. Da individriskni-
vaerna ar forhallandevis laga blir det en deterministisk analys som avgor
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minsta avstand. En deterministisk analys forsoker forutse de stérningar som
kan intraffa.

Den typ av farligt gods (ADR-klass) som dominerar &r "brandfarlig vétska”
(ADR-klass 3). Aven “fratande &mnen” (ADR-klass 8) och "6vriga farliga
amnen” (ADR-klass 9) transporteras i betydande omfattning. (Wuz, 2008)
Av dessa klasser ar det framst brandfarlig véatska som kan orsaka skada mer
an i fordonets omedelbara narhet. Av denna anledning gors berékningar for
skydd mot brandspridning.

Som dimensionerande skadefall valjs utsl&dpp av brandfarlig vatska med for-
dr6jd antandning (dvs en pdl kan rinna i riktning bort fran vag). Det dimen-
sionerande skadefallet &r inte nodvéndigtvis det varsta fallet som kan intraf-
fa, utan ett scenario som faktiskt kan intraffa med en rimlig sannolikhet och
med allvarliga konsekvenser. Det varsta fallet skulle kunna vara total kol-
laps av en tankbil, medan utslapp av ett fack i en tankbil kan anses vara ett
dimensionerande skadefall. Stralningsberakningar har darfér genomforts for
en p6l med brandfarlig vatska (bensin) med arean 300 m?. I vissa fall finns
platsspecifika forutsattningar som paverkar pélstorleken. Enligt Boverkets
byggregler bor strélningsnivan vid en brand understiga 15 kW/m? mellan
byggnader i minst 30 minuter. Stralningsintensiteten reduceras kraftigt med
avstandet fran stralningskallan och 15 kW/m? understigs vid ett avstand om
ca 22 meter fran pélens kant. Hansyn har ej tagits till att vinden kan paverka
flamman. En p6l skulle ocksa kunna fa storre area.

Fordon kan avvika i riktning mot byggnader om hinder, sasom vall eller
vagracke saknas. Avviker fordon fran vagbanan blir konsekvensavstandet
langre (matt fran vagkant). Det saknas tillforlitlig statistik gallande hur langt
fran vagkant som tunga fordon avviker vid en olycka. En bedémning &r att
flertalet stannar inom 5 meter fran vagkant. Detta ger ett krav pa ett bebyg-
gelsefritt avstand om 27 m i de fall vall eller hindrande réacke saknas.

Ett bebyggelsefritt avstand om 27 m fran vagkant ska uppratthallas i de fall
da det ej kan sakerstallas att fordon ej avviker i riktning mot bebyggelsen.
Finns sadana atgarder stélls krav pa 22 m bebyggelsefritt. Avstand méts fran
vagkant till fasad. Det finns ocksa mojlighet att uppfora en vall eller plank
(med sarskilda krav pa utformning) for att skydda mot brandspridning. | s&
fall ar det tillfyllest att avstand enligt foljande tabell uppratthalls. Detta i
sammanvagning med krav pa individrisknivaer enligt foregdende tabell ger
foljande krav pa minsta avstand.
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Typ av Minsta avstand

verksamheter vid skyltad

hastighet

Minsta avstand Minsta avstand

vid skyltad
hastighet 40

vid skyltad
hastighet 70

30 km/ h

Handel (H), i form av 27 m
séllankdpshandel, indu-

stri (J), bilservice (G),

lager (U) utan betydande

handel, tekniska anlagg-

ningar (E) samt parkering

(P)

km/ h
27m

km/ h
27m

Bostader (B) i form av 27 m
smahusbebyggelse, han-
del (H) i form av Gvriga
handel, kontor (K) i ett
plan och ej hotell, lager
(V) dven med betydande
handel, idrotts- och
sportanlaggningar (YY)
utan betydande askadar-
plats, centrum (C), fri-
luftomrade (N) samt kul-
tur (R)

27 m

45 m

Kénsligare bebyggelse, 40 m
sdsom flerbostadshus (B)

och skola (S) Samt acceptabel

samhallsrisk.

55 m

Samt acceptabel
samhallsrisk.

100 m

Samt acceptabel
samhallsrisk.

Sammanstallning av krav pa minsta avstand
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LuftfGroreningar

Enligt tidigare utredningar visar Trelleborgs kommuns luftkvalitetsmatning-
ar att man i dagsléaget klarar gallande miljokvalitetsnormer, men att halterna
av svaveldioxid (SO2), kvavedioxid (NO2) och partiklar ligger nara eller pa
den ovre utredningstroskeln, vilket innebar att regelbundna matningar maste
genomforas.

Emissionerna fran vagtrafiken kommer att 6ka i takt med den allmanna trafik-
okning, dar trafiken till och fran hamnen endast utgor en liten del. Den tekniska
utvecklingen med bl.a. alternativa branslen mm férvantas emellertid motverka
en 6kning av emissionerna i framtiden. Tidigare gjorda berdkningar visar att det
endast ar koldioxidutsldppen som ev kan forvantas dka, jamfort med idag, till
foljd av de planerade utbyggnaderna av Trelleborgs hamn, medan 6vriga am-
nen forvéntas minska.

Geologi och markmiljo

Naturliga jordlager inom Trelleborg utgors vanligen av sediment av sand el-
ler lera pa lermorén som vilar pa kalkberget. Kalkberget ligger enligt SGU’s
jordartskarta pa mellan 0 och -5 m 6 h. I vaster, langs befintlig infart, finns
det en del omraden med organiskt material.

Inom de sOdra delarna av Trelleborg utgors de Gvre jordlagren av fyllning,
befintlig hamn ligger till stora delar pa en utfylinad i havet. | de flesta fall ar
fyllning fororenad till en viss grad om den innehaller gamla rivningsrester
eller annan icke-naturlig” jord. Inom bangardsomradet kan man forvanta
sig att ballast och underbyggnad for jarnvagen kan vara fororenad av PAH
(polycykliska aromatiska kolvaten), metaller (framférallt arsenik) och olja.
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3. Projektmdl

Syftet ar att skapa basta forutsattningarna for att na den nya hamnen. De
konsekvenser som i forsta hand behandlas ar

e Miljopaverkan i befintlig och planerad bebyggelse.

o Risker (farligt gods) i befintlig och planerad bebyggelse.

e Kaostnader for utbyggnad av de olika strédckningar, inkl. féljdkostnader i
andra strukturer.

e Paverkan pa stadsbyggnad, befintlig och planerad, med avseende pa bar-
riéreffekter och stadsbild mm.

e Paverkan pa andra strukturer, som t.ex. vagsystemet.

Den gestaltningsmassiga visionen vid utbyggnaden av ny infart ar att ge den
en stadsmaéssig karaktér och att, framfor allt i 6ster, kunna knyta samman ti-
digare brutna gatulinjer och darigenom aterskapa ett stadsmassigt gatunét
for kringliggande gator.
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4. Tankbara &tgarder

Atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r ett allmant férhallningssatt i tgardsanalyser for vag-
transportsystemet. Den lanserades ursprungligen for att hushalla med inve-
steringsmedel, men har utvecklats till en allméan planeringsprincip for hus-
hallning av resurser och minskning av vagtransportsystemets negativa effek-
ter.

Fyrstegsprincipen for infart till nya hamnen

Steg 1. Atgarder som péverkar transportbehovet och val av transportsétt

Ett arbete med att minska transportefterfragan och forandrade fardmedelsval
ar alltid mycket viktigt, bade ur stravan att na ett hallbart transportsystem
och att minska riskerna och skadorna i trafiken. En viktig del i att minska de
tunga transporterna i Trelleborg ar att jobba for att andelen godstransporter
pa jarnvag okas, vilket Trelleborgs kommun har som mal. Arbetet med att
minska transportefterfrdgan och paverka valet av fardmedel maste bedrivas
parallellt med utbyggnaden av nya hamnen och végarna dit.
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Steg 2. Atgarder som ger effektivare utnyttjande av befintligt vagnat
Flera av de tdnkbara l6sningarna ar att utnyttja det befintliga vagnétet i vissa
delar.

Steg 3. Vagforbattringsatgarder

I de flesta fall dar man utnyttjar befintliga vagar som tillfart till nya hamnen
kommer vissa forbattringsatgarder att kravas.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

Samtliga l6sningar kraver &ven nyinvesteringar, inte minst for att skapa en
planskild passage under/Gver jarnvégen.

Alternativa idéer

Hér redovisas och kommenteras kort alla idéer till infartsvagar som diskute-
rats, i tidigare utredningar, inom kommunen och i arbetsgruppen till denna
forstudie. Idéerna kommenteras kortfattat i ordning fran oster till véster. Har
gors dven forsta sorteringen av orimliga och rimliga alternativ att studera
vidare i kommande kapitel.

Observera att rimligheten for varje alternativ star i relation till om det finns
andra alternativ som ar betydligt enklare eller billigare.

TECKENFORKLARING
Ost, langs jémvagen

Tunnel fran Ostra Ringvéigen under bebyggelse och jamvag
Ost, under jamvagen

ia Hamngatan och Jamvagsgatan

\ast, langs Travemiindeallén

Tunnel under Travemiindeallén

Tunnel fran korsning E6 - Vastra Ringvagen

Tunnel fran Albdckskogen

Sanktunnel fran Albackskogen

Sénktunnel under hamnbassangen

Alla idéer till strackning av infart nya hamnen.
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Alla lésningar med passager 6ver sparen har forkastats p.g.a. den katastro-
falt negativa paverkan pa stadsbilden de skulle fa i en platt stad som Trelle-
borg. Aven bullerstérningarna skulle bli svara.

Om ringleden runt staden inte byggs kan alla alternativ fran dster uteslutas,
eftersom trafiken fran vag E6 aven i fortsattningen kommer in fran véster.

Ost, langs jarnvagen )
Med en ny vag till hamnen intill jarnvagen pa Ostra sidan, kravs en trevags-
korsning dar Ostra Infarten korsar jarnvagen idag. Efter att vdgen passerat

bostadsbebyggelsen med ett lage i niva med jarnvagen, kan den na den nya
hamnen langs stranden utan planskildhet med jarnvagen.

Detta alternativ anses rimligt och studeras darfor vidare i kommande kapitel.

Ost, tunnel under bebyggelse och jarnvég

En tunnel under bebyggelsen vid Roddaregatan skulle kunna ansluta till
Ostra Infarten vid cirkulationsplatsen med Ostra Ringvigen. Denna Kors-
ning skulle da behdva flyttas upp mot norr cirka 100 m for att kunna komma
ner under jarnvégen.

Byggnadsmetoden for att géra en tunnel under befintligt bostadsomrade in-
nebar att fastigheterna maste I6sas in och rivas. En sadan lang tunnel inne-
bé&r mycket komplicerade konstruktioner och blir mycket dyr.

Anldggande av tunnel med planerade transporter av farligt gods kraver att
den nya problematiken kring tunnelrestriktionskoder (nya regler fran 1/1
2010) och dar tillhérande klassificering av tunnlar tas i beaktande, for att
sakerstalla att lansstyrelsen ger tunneln en sadan klassificering att hamnens
verksamhet ej paverkas.

Vid jamforelse med 6vriga rimliga alternativ kan detta alternativ sorteras
bort.

Ost, under jarnvdgen E\*\))
Att passera under jarnvagen dar Ostra Infarten moter upp parallellt med
bangardsomradet, vid gamla slakteriet, ger en relativt kort jarnvagsbro dver
den nya végen ut till hamnen. Det finns dessutom en lang stracka pa Ostra
Infarten dar man kan sénka véagen for att komma ner under jarnvagen. Den-
na losning kraver ocksa en trevagskorsning i det laga laget strax innan vagen
fortsatter ut mot hamnen. Paverkan pa befintlig bebyggelsestruktur ar mar-
ginell. Och befintligt vagnét utnyttjas till stor del.

Detta alternativ anses rimligt och studeras darfor vidare i kommande kapitel.

Vast, via Hamngatan och Jarnvdagsgatan

Att na den nya hamnen fran vaster kraver ocksa en planskildhet under jarn-
vagen/bangarden. Att utnyttja befintliga Hamngatan och Jarnvagsgatan fram
till en underfart strax Gster om gamla jarnvagsstationen far mycket stor pa-
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verkan pa stadsmiljon och dess utveckling. Det &r inte minst viktigt nar det
galler riskfragor, buller och barriarer, framfor allt vid utbyggnaden av Sjo-
staden, Pagatagsstationen mm. Detta ar en av de viktigaste huvudgatorna i

stadens Gvergripande vagnéat och en belastning av hamntrafiken skulle pa-

verka tillgangligheten till Trelleborgs stadskéarna avsevart.

Vid jamforelse med 6vriga rimliga alternativ kan déarfor detta alternativ sor-
teras bort.

Vast, Iangs Travemindeallén

Att lata hamntrafiken na den nya hamnen via samma vag som den gar
idag skulle bara krava en ny planskildhet med bangarden, samt vissa
forbattringsatgarder langs vag E6 och Travemiindeallén. Men barridren
mot framtida bebyggelse i Sjostaden kvarstar, samtidigt som paverkan
pa denna stadsmiljo blir avsevard.

Trots detta anses detta alternativ rimligt att studera vidare i kommande
kapitel.

Vést, langa tunnlar

Att minska paverkan pa stadsmiljon genom tunnellésningar har diskute-
rats i manga sammanhang. Med en tunnel fram till Strandridaregatan
(dar Travemiindeallén ansluter idag) skulle stadskarnan far goda mojlig-
heter att utvecklas och strackningen forbi centrum kunna undvikas. Men
kostnaden for en sadan I6sning star inte i proportion till alternativen utan
langa tunnlar, den beddms ligga runt cirka 1 - 1,5 miljard kr.

Givetvis galler samma sak, fast i storre utstrackning aven alternativen
med tunnel fram till Vastra Korset eller dnda till Albackskogen. Pa
strackan vaster om Vastra Ringvagen blir effekten pa boendemiljon inte
sa pataglig, eftersom viss infartstrafik kommer att ligga kvar pa vag E6
aven om hamntrafiken forsvinner.

Vid jamforelse med 6vriga rimliga alternativ kan darfor dessa alternativ
sorteras bort.

Vast, sanktunnel i havet

En sénktunnel placerad utanfor strandlinjen &r en mycket komplicerad
l6sning, som dessutom kommer att fa stor paverkan pa havsmiljon. Lik-
nande I6sningar anvénds endast om alla andra alternativ ar uteslutna. En
sadan sanktunnel fran Albackskogen skulle bli cirka 5 km lang, med
hansyn tagen till djuplaget utanfor stranden. Som jamforelse kan nam-
nas att sanktunneln i Oresundsférbindelsen ar ca 4 km lang. Kostnaden
for en sadan l6sning star inte i proportion till alternativen utan langa
tunnlar.

En sanktunnel bara under de inre hamnbasséngerna skulle medféra moj-
ligheter for stadskarnan att na vattnet i hamnen utan paverkan fran
hamntrafiken, men barridren och den negativa paverkan pa den framtida
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Sjostaden skulle kvarsta. Detta i kombination med hdga anlaggnings-
kostnader gor l6sningen svar att motivera.

Vid jamforelse med 6vriga rimliga alternativ kan darfor dessa alternativ
sorteras bort.
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5. Konsekvensbeskrivningar

Tre alternativ har ansetts rimliga att studera vidare. Alternativen beskrivs
nedan, tillsammans med effekter och konsekvenserna av varje alternativ.

Ost, langs jarnvdgen

Alternativet innebar ca 1,8 km ny véag och utformas s att Ostra Infarten 6s-
terifran viker av vid befintlig jarnvagsbro och gar parallellt 6ster om jarnva-
gen fram till det nya hamnomradet. En ny trevagskorsning med separata
vanstersvangfalt anlaggs vid befintlig jarnvagsbro for anslutning in mot
Trelleborgs centrum. Denna kan utformas som cirkulationsplats om s& 6ns-
kas.

En ny bro pa ca 50 m kravs over Ostra Forstadsgatan, samt en forlangning
av tunneln for GC-trafik under sparet vid befintlig GC-tunnel, som ansluter
till Roddaregatan.

Denna lésning innebdr att Snovits vag blir en sackgata med anslutning till
Ostra Forstadsgatan endast i den ostra delen, p.g.a. den nya bron 6ver Ostra
Forstadsgatan. Dessutom kravs utfyllnad i havet for att klara avstandet till
befintligt sparomrade. Ungefar 3-4 hus maste l6sas in, alternativt att man
bygger stédmurar eller utfér liknande atgarder for att minska markintrangen.
Syster Jennys vag skars av p.g.a. ny utformning av Ostra Infarten fran cent-
rum och Osterut. Det kommer da att kravas nya anslutningar till Syster Jen-
nys vag.

Planskiss av alternativ Ost, langs jarnvagen.
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Profilskiss av alternativ Ost, langs jarnvéagen.

Trafikteknik

Da infarten till hamnen flyttas till den 6stra sidan av Trelleborg sker en om-
fordelning av trafiken pa grund av helt nya forutséttningar i och med Ring-
leden norr och 6ster om Trelleborg. Trafikflodena minskar i de vastra delar-
na och okar i de Ostra delarna. Prognoserna gjorda av Trelleborgs kommun
visar att trafikflodet pa befintlig vag E6 minskar fran 13500 fordon per dygn
till endast 3000 fordon per dygn. Det innebar att vagen far en helt ny funk-
tion och kan utformas pa ett helt annat satt mot i dag da det ar en motorvag i
princip hela végen in till korsningen med Vastra Ringviagen. Aven kors-
ningarna langs befintlig vag E6 kan utformas mer stadsméssiga da flodena
kraftigt minskat. Med en genomtankt korsningsutformning, utformning av
strackan samt lagre hastighet kan trafiksédkerheten hojas samtidigt som det
ger mojligheter till fler passager i den nord-sydliga relationen for fotgéngare
och cyklister.

| de ostra delarna av Trelleborg okar dock trafikflodena dels pa grund av
Ringleden, dels pa grund av att infarten till hamnen forlaggs i 6ster. I alter-
nativ Ost, langs jarnvagen leds hamntrafiken fran Ringleden, langs vag
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9/Ostra Infarten vésterut, till strax dster om jarnvagen dar vagen ut till ham-
nen viker av och I6per langs med jarnvagen. Pa denna stracka okar trafik-
flodet fran ca 9000 fordon per dygn till ca 13000 fordon per dygn. Kapaci-
tetsmassigt ar detta inte nagra problem och korsningarna i strackans and-
punkter utformas for att klara trafikbelastningen.

Korsningspunkten &r utformad med separat vanstersvangfalt med huvud-
riktningen hamnen — Ringleden, vilket innebdr att trafik i 6st-vastlig riktning
maste svanga av for att komma in mot Trelleborg. Detta leder till en viss
forsdmrad framkomlighet i denna relation jamfort med dagslaget.

Végen ut till hamnen utformas som en dubbelriktad enféltig vag med skyl-
tad hastighet pa max 50 km/h. Denna vég trafikeras av ca 5000 fordon per
dygn, vilket fa anses som relativt mattliga trafikmangder.

Ingen gang och cykeltrafik ar tillaten pa de nya vagarna utan léses genom
separata gang- och cykelbanor som knyts till de befintliga strukturerna.

Miljo

Natur- och kulturmiljo

Alternativ Ost, langs jarnvagen beddms innebara vissa intrdng i omrade av
riksintresse for kustzonen samt inom omraden med regionala bevarandevér-
den for kulturmiljo, " Trelleborg”, samt kulturmiljostraken ”Skanelinjen och
Kontinentbanan”. Detta infartsalternativ innebdr bland annat inldsen av bo-
stadsfastigheter inom de ovan ndmnda kulturmiljéintressena och riksintres-
set kustzonen. Alternativet forutsatter aven utfyllnad av strandomrade i den
oOstligaste delen av hamnutbyggnaden enligt forslag i Utredning Trelleborg
Staden och hamnen. Aven utfyllnadsomradet ligger inom de ovan namnda
natur- och kulturmiljéintressena.

Ndgra intrang forvantas inte uppkomma i kanda fornlamningar eller pa
strandskyddat omrade.

Buller

Med en infart till hamnen fran dster enligt alternativ Ost, langs jarnvagen
kommer hamntrafiken att separeras fran den 6vriga trafiken strax Gster om
cirkulationsplatsen vid Ostra Ringvagen. Lokalt utmed den nya strackningen
uppstar nya bullerstérningar som inte finns idag. Den nya infarten féljer emel-
lertid jarnvégens befintliga strackning, varfor existerande bullerstérningar
fran jarnvagen finns.

Utbyggnaden enligt alternativ Ost, langs jarnvagen innebdr att delar av kv
Ostra Skolan, Kullagrundet, Hanestenen och Nyhem kan utséttas for végtra-
fikbuller fréan tva hall, medan kv Toften, Durken, Pramen, Oskaret och Bly-
ger kommer att utséttas for en bullerkélla man egentligen inte har idag. Vid
kv Sndvits nordvéstra del hamnar vagen ndrmare bebyggelsen och hér kan
vara svart att genomfora effektiva skyddsatgarder utan inlsen av fastighe-
ter.
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Oversiktliga bullerberikningar har genomforts vid fem bostadsfastigheter
utmed den nya infarten. Berdkningarna ar gjorda for 5000 fordon, med en
andel tung trafik pa 45 % och hastighetsbegransningen 50 km/tim med ut-
gangspunkt fran den utformning av vagen som tagits fram i forstudien.

Det kan konstateras att riktvardet for god boendemiljo riskerar att overskri-
das vid en rad fastigheter utmed den nya infarten till hamnen, varfor buller-
dampande atgarder kan kravas. Utformning och placering av dessa studeras
narmare i senare utredningsskeden.

Ber&kningspunkter for vagtrafikbuller i alternativ Ost, langs jarnvéagen.

Berakningspunkt dBA dBA
ekvivalentniva maximalniva
A 57 65
B 58 67
C 53 63
D 53 65
E 61 73
Riktvarde 55 70

Luftféroreningar

Med infart fran dster, och med den planerade Ringleden, flyttas hamntrafi-
ken i stor utstrackning ut fran Trelleborgs centrala delar jamfort med idag
och jamfort med en infart fran vaster. | alternativ Ost langs jarnvagen avlas-
tas dven en del av Ostra Infarten hamntrafiken, vilket bidrar till lagre utsldpp
lokalt utmed denna del av gatunatet. Utmed hamntrafikens infartsvag,
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kommer hamntrafiken att bidra till utslapp lokalt, i omraden dar inga utslapp
fran vagtrafik finns idag. Den 6ppna miljon bedoms emellertid bidra till att
risken att éverskrida miljokvalitetsnormerna lokalt & mycket sma. | framti-
den forvantas emissionerna totalt sett minska, utom koldioxidutslappen som
forvantas oka.

Stadsbild

En infart till hamnen i detta I4ge innebar att ingen trafik till hamnen behover
komma néra centrum. L&get moéjliggor darmed minskad barriareffekt av
Hamngatan — Strandgatan och god kontakt mellan SjGstaden och centrum.

Dessutom ger detta lage mojlighet att ateruppratta gatunatet i den ostra de-
len av staden genom att tona ner Ostra Infarten som har en valdigt bred sek-
tion och att lata Ostergatan — Ostra Forstadsgatan aterfa sin strackning.

Ostra Forstadsgatan -
Ostergatans strickning

g 7,}7?-“

Viojlig
Ostra Infarten till
en stadsgata

TECKENFORKLARING

Ungefarlig vagdragning enl alt
Ost, langs jarnvagen

_—
/\/\/\ Barriar
/N

Mindre kraftig barridr
Strak

Stadsbildskonsekvenser alternativ Ost, langs jarnvagen.

Risker med transport av farligt gods

For att uppratthalla det bebyggelsefria avstandet kan det bli aktuellt inlésen
eller skydd av fasad i ett antal fall. Det galler nagon eller nagra villor dar in-
farten avviker fran riksvag 9 och foljer jarnvagen, nagon fastighet pa Sné-
vits gata samt nagra bostader med vid Gstra stranden.
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Det finns byggnader dér avstandet fran vagen behéver uppga till 40 m, 55 m
respektive 100 m (beroende pa hastighet). Om hastigheten 70 km/h tillats
kommer ett flertal byggnader ligga pa narmare avstand an framtaget mini-
miavstand, d.v.s. det blir mycket svart att ha denna hastighet.

Ostra Skolans skolgard ligger ca 15 m fran jarnvagen. Ingen skyddande eller
skarmande bebyggelse finns mellan jarnvéag/vag och skolgard. Atgarder kan
komma att kravas for att nd acceptabel riskniva for Ostra Skolan och huru-
vida detta kravs beror pa var vagen forlaggs (d.v.s. avstand till skolgard). Ju
langre ut vagen forlaggs, desto gynnsammare. Om jarnvégen kan verka
skarmande &r detta ocksa fordelaktigt.

Ett radhus (Roddaregatan) har kortsida mot jarnvagen och i liknet med Ostra
Skolan beror risknivan pa var vagen forlaggs.

Om hastigheten skyltas till 40 km/h innebar detta forslag ett antal konflikter
med befintlig bebyggelse som i jamforelse med de flesta 6vriga forslag ar
begransade. Inlosen kommer att kravas i ett antal fall. Risknivan for manni-
skor boende i radhus pa Roddaregatan samt elever pa Ostra Skolans skol-
gard (samt inomhus) beror pa var vagen forlaggs i forhallande till jarnvagen.
Det gar att uppna en acceptabel riskniva om atgarder vidtas (avstand samt
andra).

Geoteknik

Ost langs jarnvégen innebir att ny trafikplats byggs vid Ostra infarten, dar
denna gar under jarnvagen. Darefter ar det tankt att vagen gar langs befintlig
jarnvéagsbank pa ungefarligen samma héjd. Vid korsningen med Ostra For-
stadsgatan kommer végen att ga pa en vagbro éver befintlig vag (pa samma
satt som jarnvagen redan gor idag). Déarefter fortsatter vagen pa en vagbank
langs jarnvagen. Innan vagen nar fram till det planerade utfyllnadsomradet
for den nya hamnen kommer en bank alternativt stddmur krdvas ut mot ha-
vet.

Om trafikplatsen utfors i samma plan som Ostra Infarten s& kommer det inte
att innebara nagra geotekniska problem. Om den daremot ska utforas plan-
skild kommer grundvattensankande atgarder sannolikt att kravas. Langs
strackan for ny bank utgdrs jordlagren enligt SGU’s jordartskarta 6verst av
sand och lera. Sedimenten underlagras vanligen av lermoran pa kalkberg.
Vagbro 6ver Ostra Forstadsgatan kommer utféras med ytlig grundlaggning.
Utfyllnad i havet kommer sannolikt att krdva vattendom samt extra geotek-
niska utredningar for att sakra planerad konstruktion mot erosion och stabi-
litetsproblem.

Av miljotekniska skéal innebdr detta alternativ sannolikt inga forhojda kost-
nader vid schaktarbetena, fororeningar kan naturligtvis forekomma men vid
denna studie har inga miljofarliga verksamheter framkommit langs den be-
rorda strackan.
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Fastighetsekonomi

Samtliga Ostliga strackningar av infarten paverkar méjligheterna till fastig-
hetsutveckling i véstra delen av Trelleborg. N&r hamnen flyttar frigors stora
markomraden, cirka 500 000 kvm i direkt anslutning till havet och i centrala
Trelleborg. Detta innebé&r dock inte att dessa ytor per automatik kan nyttjas
for bostader och verksamheter. Hamnens egen verksamhet innebar inget
hinder for stadsutveckling, men andra industrier lokaliserade till vastra
hamnomradet omfattas av stora skyddsavstand. Om marken pa sikt blir moj-
lig att exploatera kommer detta att kunna ge upphov till en mycket stark ut-
veckling for Trelleborg, enligt Utredning Trelleborg Staden och hamnen.
Den mark som frigdrs pa nuvarande hamnomradet mojliggor fortatning av
staden.

Fortatningen, och det tillskott av bostader som den innebér, bidrar till att
oka marknadsunderlaget for stadskarnan. Det korta avstandet till stadskar-
nan gor kopplingen mellan de bada stadsdelarna tydlig. Den ger dven pa sikt
marknadsunderlag for handelsetableringar i omradet som exploateras, framst
for dagligvaruhandel.

Minskade barriareffekter pa vastra sidan ger battre kontakt mellan Sjostaden
och centrum, vilket 6kar betalningsviljan for bostdder. Det omvanda géller
inte den vastra strackningen av infarten, da ringleden antas byggas oavsett
vilket av infartsalternativen som véljs.

Om gatunatet i Ostra delen aterupprattas innebar detta minskade barriaref-
fekter och attraktivare boendemiljoer, vilket pa sikt 6kar betalningsviljan
och fastighetsvardena i naromradet.
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Ostergatan/Ostra Férstadsgatan avbruten av Glasbruksvégen

Bostaderna sydost om infarten paverkas i mindre utstrackning da jarnvagen
redan idag innebar en begransning for fastighetsutvecklingen av omradet.

Alternativ Ost, langs jarnvagen mojliggor utveckling av omradet mellan
ringledens tankta anslutning med Ostra Infarten och alternativ Ost, langs
jarnvagen. | oversiktsplanen ar omradet angivet som verksamhetsomrade.
Eventuellt kan omradet vara lampligt for handel pa langre sikt.

Alternativ Ost, langs jarnvagen innebar inlésen av fastigheter nar infarten
ska byggas parallellt med jarnvégen, framst vid korsningen med Ostra infar-
ten. Hur stora intrangen blir kraver ytterligare utredning ifall detta alternativ
véljs.

Kostnader

De totala anldggningskostnaderna for alternativet &r ca 115 miljoner kr for-
delat pa nedanstaende huvudposter.

Byggnadsverk 18
Vé&gar och gator 30
VA och ledningar 5
Utrustning 4
Projektering 5
Administrativa kostnader 4
Markldsen 30
Delsumma 96
Of6rutsett 20% 19
Totalt 115 mkr

Prisniva ar 2010 exkl. moms.

Ost, under jarnvégen

Detta alternativ innebar ca 1,1 km ny vég och utformas sa att Ostra Infarten
osterifran viker av séderut och ner under jarnvagen till det nya hamnomra-
det, ungefar vid gamla slakteriet. En ny trevagskorsning anlaggs for anslut-
ning in till Trelleborgs centrum. Denna kan utformas som cirkulationsplats
om sa 6nskas. Den nya vagen anlaggs i ett trdg och passerar under en ny bro
péa ca 90 m i Ostra Forstadsgatans forlangning samt under sparomradet i en
ny tunnel pa ca 50 m.

Denna utformning medfor att befintlig GC-tunnel under Ostra Infarten rivs
och utformas som bro dver nedsankt vag (enligt ovan). Befintliga gc-vagar
strax norr om Ostra Infarten behdver laggas om p.g.a. de nya slanterna.
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Slakterigatan anslutning till Ostra Férstadsgatan skirs av p.g.a. den nya vi-
gens slanter, detta kan férhindras genom stédmurar.

Végprofilen har lagts i ett extra langt lagt lage forbi den befintliga bebyggel-
sen mellan den nya bron och cirkulationsplatsen, for att minska bullerstor-
ningar och riskerna fran farligt gods transporter.
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Trafikteknik

De 6vergripande forandringarna i trafikfloden for detta alternativ ar i princip
samma som for alternativ Ost, langs jarnvagen med skillnaden att trafiken
till hamnen gar langre véasterut innan den viker av ut mot hamnen.

Infarten till hamnen sker vid korsningen Ostra Infarten — Ostra Forstadsga-
tan. Precis som i alternativ Ost, langs jarnvéagen ar korsningen utformad
som en trevagskorsning med separat korfélt for vénstersvangande trafik och
huvudriktningen ar Ringleden — hamnen. Den skyltade hastigheten forslas
vara max 50 km/h.

Ingen gang och cykeltrafik ar tillaten pa de nya vagarna utan loses genom
separata gang- och cykelbanor som knyts till de befintliga strukturerna.

Miljo

Natur- och kulturmiljo

En infart till hamnen enligt alternativ Ost, under jarnvagen beddms innebéra
vissa intrang i omrade av riksintresse for kustzonen samt inom omraden

med regionala bevarandevarden for kulturmiljo, “Trelleborg”, samt kultur-
miljostraken ”Skanelinjen och Kontinentbanan”. Detta infartsalternativ in-
nebér dock troligen inte inldsen av bostadsfastigheter utan endast av en in-
dustrifastighet inom de ovan namnda kulturmiljdintressena och riksintresset
kustzonen.

Alternativet bedéms kunna utféras med en mindre utfyllnad av strandomra-
de i den 6stligaste delen av hamnutbyggnaden an det forslag som redovisas i
Utredning Trelleborg Staden och hamnen. Aven utfylinadsomradet ligger
inom de ovan namnda natur- och kulturmiljointressena. Nagra intrang for-
vantas inte uppkomma i kanda fornlamningar eller pa strandskyddat omra-
de.

Buller

Med en infart till hamnen enligt alternativ Ost, under jarnvagen kommer
storre delen av hamntrafiken belasta Ostra Infarten pé en stracka om ca 500
m vaster om cirkulationsplatsen vid Ostra Ringvagen. Totalt sett beraknas
trafikflodet pa strackan dka jamfort med idag, framst till foljd av forandrade
infartsforhallanden till foljd av den nya Ringleden, dar hamntrafikens om-
fordelning utgor en del.

Infartsvagen ligger i skérning for att passera under jarnvégen vilket har en
positiv inverkan pa bullernivaerna vid bebyggelsen utmed Ostra Infarten
(kvarteren Skomakaren, Bryggaren, Gravoren m fl.). Alternativet medfor
darfor att ingen bebyggelse blir utsatta for stérande végtrafikbuller.

Oversiktliga bullerberakningar har genomforts dels vid en fastighet utmed
Ostra Infarten vaster om anslutningen till den nya infarten, dels vid fyra fas-
tigheter pa strackan fram till cirkulationsplatsen. Berékningarna ar gjorda
for 8000 respektive 13000 fordon, med en andel tung trafik pa 7 respektive
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22 % och hastighetsbegransningen 50 km/tim med utgangspunkt fran den
utformning av vagen som tagits fram i forstudien.
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Berékningspunkter for vagtrafikbuller alternativ Ost, under jarnvagen.

Berakningspunkt dBA dBA
ekvivalentniva maximalniva
F 56 67
G 53 63
H 56 62
I 56 64
J 53 57
Riktvarde 55 70

Det kan konstateras att med en utformning av den nya infarten till hamnen

enligt alternativ Ost, under jarnvéagen, med végen i skarning, forbattras bul-
lernivan for den befintliga bebyggelsen. Eventuellt kan kompletterande bul-
lerdampande atgarder kravas, vilket far studeras i senare utredningsskeden.

Luftféroreningar

Med infart fran dster, och med den planerade Ringleden, flyttas hamntrafi-
ken i stor utstrackning ut fran Trelleborgs centrala delar jamfort med idag
och jamfort med en infart fran vaster. | alternativ Ost, under jarnvagen be-
lastas emellertid en del av Ostra Infarten av hamntrafiken, vilket kan bidra
till hogre utslapp lokalt utmed denna del av gatunatet. Da den nya végen
ligger i skarning bedoms emellertid risken att miljokvalitetsnormerna
oOverskrids i anslutning till bebyggelsen som liten. | framtiden forvéntas
emissionerna totalt sett minska, utom koldioxidutslappen som forvantas oka.
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Stadsbild

En infart till hamnen i detta lage innebar att ingen trafik till hamnen behdver
ga genom centrum. Laget mojliggér darmed minskad barriareffekt av
Hamngatan — Strandgatan och god kontakt mellan Sjéstaden och centrum.

Awven detta lage ger mojlighet att &teruppratta gatunétet i den Gstra delen av
staden. Ostra Infarten kan goras smalare forst vaster om infarten till hamnen
och det finns mojligheter att knyta ihop Ostra Forstadsgatan med Ostergatan
I samband med infarten till hamnen.

- MOojligt omvandla

Ostra Infarten till en
stadsgata véster om
infart till hamnen

TECKENFORKLARING

Ungeférlig védgdragning enl alt
Ost, under jarnvigen

'
N\/\ Barriar
N\

Mindre kraftig barridr
Strak

Stadsbildskonsekvenser alternativ Ost, under jarnvagen.

Risker med transport av farligt gods

Om vég forlaggs nedsankt i trdg samt att vall uppfors blir konflikterna mar-
kant farre. For att avgora om risknivan for flerbostadshuset ar acceptabel vid
infarten forlagd i trag kravs detaljerad riskanalys. Utan sadan analys kravs
40 m till fasad vid 30 km/h och 55 m vid 40 km/h.

Atgarder kan komma att kravas for Ostra Skolan (ca 50-55 m avsténd fran
vdg) som bestér av flera byggnader. Ostra Forstadsgatan 94 &r inte en av hu-
vudbyggnaderna men skolverksamhet (eller eventuellt férskoleverksamhet)
bedrivs i byggnaden. Avstand till befintlig vagkant &r ca 30 m. Detaljerad
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riskanalys kravs for att avgéra om individrisken ar tillrackligt 1ag efter at-
garder. Utan sadan analys kravs 40 m till fasad vid 30 km/h och 55 m vid 40
km/h.

Skolgarden ligger som narmast ca 50-55 m fran vagkant, och avstandet bor
overstiga 40 m vid 30 km/h och 55 m vid 40 km/h. Eventuellt kan parkering
flyttas hit och nuvarande parkering frigoras for skolgard, eller pa annat satt
undvika att hornet ut mot infarten till hamnen anvénds av skolbarnen. Exakt
avstand mellan vag och fasad kommer att bero pa hur och om vagen forand-
ras. Ostra Forstadsgatan 98 befinner sig pd ca 55 m frdn vigkant och om
hastighet satts till 40 km/ h ar risken att betrakta som lag.

Ostra Forstadsgatan och norra delen av Ostra Skolans gérd.

Villabebyggelsen klarar sig om infarten forlaggs i trag med vall, under for-
utséttning att avstandet dverstiger 5 m vid skyltad hastighet 30 km/h resp.
10 m vid skyltad hastighet 40 km/h.

Att forlagga infarten i trdg samt med en lagre vall innebar en mycket béttre
utformning &n dagens utformning av Ostra Infarten. Det kravs komplette-
rande berdkning av individrisk for att kunna svara pa hur detta paverkar de-
lar av Ostra Skolan samt flerbostadshus vid planerad korsning. Sammanta-
get blir risksituationen betydligt battre an idag.

Geoteknik

Pa grund av att vagen gravs ned kommer sannolikt en del grundvat-
tensankande atgarder att kravas langs strackan under dimensionerande
grundvattenniva, alternativt en 16sning med trag. Jordlagren langs strack-
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ningen utgors enligt jordartskartan till storsta delen av fyllning och sand.
Om pumpstation ar ett alternativ beror pa genomslappligheten i jordlagren
och maste kontrolleras genom provpumpningar, dessutom innebér detta en
standig drift och underhall av pumpsystemet. Vagen under Ostra Forstads-
gatan kommer att behdva grundlaggas pa en niva ca -3 m 0 h, vilket innebéar
att den maste utforas vattentét och dimensioneras mot uppflyt. Tunneln un-
der jarnvagen kommer att bli ca 25 m lang och kommer att beh6va grund-
laggas pa niva — 4,5 m 0 h, vilket troligen kommer att innebara schakt i
kalkbergets 6vre del. Om pumpstation &r ett alternativ beror pa genomslapp-
ligheten i jordlagren och maste kontrolleras genom provpumpningar. Tun-
neln maste ocksa utféras som en vattentét konstruktion. Tunnel och trag
maste dimensioneras for uppflyt. Tunneln kan sannolikt byggas bredvid
jarnvagen och lanseras in pa plats, vilket innebar mindre avbrott for jarn-
vagstrafiken da sparen gravs av.

Vid schaktarbetena for bron/tunneln med cut-and-cover metoden sa kommer
sannolikt en del férorenade massor harrérande fran bangardsverksamheten
behova koras pa deponi.

Fastighetsekonomi

Samtliga 6stliga strackningar av infarten paverkar méjligheterna till fastig-
hetsutveckling i véstra delen av Trelleborg. Nar hamnen flyttar frigors stora
markomraden, cirka 500 000 kvm i direkt anslutning till havet och i centrala
Trelleborg. Detta innebér dock inte att dessa ytor per automatik kan nyttjas
for bostader och verksamheter. Hamnens egen verksamhet innebar inget
hinder for stadsutveckling, men andra industrier lokaliserade till vastra
hamnomradet omfattas av stora skyddsavstand. Om marken pa sikt blir moj-
lig att exploatera kommer detta att kunna ge upphov till en mycket stark ut-
veckling for Trelleborg, enligt Utredning Trelleborg Staden och hamnen.
Den mark som frigors pa nuvarande hamnomradet méjliggor fortatning av
staden.

Fortatningen, och det tillskott av bostdder som den innebdr, bidrar till att
oka marknadsunderlaget for stadskarnan. Det korta avstandet till stadskar-
nan gor kopplingen mellan de bada stadsdelarna tydlig. Den ger &ven pa sikt
marknadsunderlag for handelsetableringar i omradet som exploateras, framst
for dagligvaruhandel.

Minskade barriareffekter pa vastra sidan ger battre kontakt mellan Sjostaden
och centrum, vilket 6kar betalningsviljan for bostaderna dar.

Om gatunatet i Ostra delen aterupprattas innebar detta minskade barriaref-
fekter och attraktivare boendemiljoer, vilket pa sikt 6kar betalningsviljan
och fastighetsvardena i naromradet.

Bostaderna syddst om infarten paverkas i mindre utstrackning da jarnvagen
redan idag innebar en begransning for fastighetsutvecklingen av omradet.
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For bostaderna langs Ostra Forstadsgatan innebar det faktum att gatunatet
knyts samman positiva effekter, daremot bedoms det inte paverka betal-
ningsviljan pa kort sikt p.g.a. av den nya hamnens lage.

Kostnader

Anldggningskostnad for alternativet bedoms till ca 295 miljoner kr fordelat
pa nedanstaende huvudposter. Kostnad for stangning av sparomrade under
entreprenadtiden ingar ej i kostnadsberakningen.

Byggnadsverk

Végar och gator

VA och ledningar
Utrustning

Projektering
Administrativa kostnader
Markldsen

Delsumma

Of6rutsett 20%

Totalt

Prisniva &r 2010 exkl. moms.

Trelleborgs kommun

192

23

7

5

10

4

5

246

49
295 mkr
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Vast, langs Travemiindeallén

| alternativet fran vaster anléaggs en ny vég pa cirka 800 m, som utformas sa
att Kajgatan i 6stlig riktning viker av soder ut och ner i ett trdg och vidare in
i en ny tunnel pa ca 150 m under befintligt sparomrade till det nya hamnom-
radet. Vaster om denna passerar trafiken pa kajen framfor inre hamnbas-
sangen, och ansluter till befintliga Travemiindeallén. Vissa forbattringsat-
garder kommer att krévas, inte minst i korsningen med befintlig vag E6 och
Strandridaregatan.

| detta alternativ kommer trafiken till hamnens farjeterminaler in fran fel
hall. Eftersom farjorna ligger i den nya hamnens vastra del, bor fordonstra-
fiken komma in fran oster for bast mojlighet till god logistiklosning.

Planskiss av alternativ Vast, langs Travemiindeallén.
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Flygbild 6ver Travemiindeallén mellan Strandridaregatan och inre hamnbassangen.
(Hamtad fran Google Maps.)
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Trafikteknik

Alternativet innebér att trafiken till hamnen ligger kvar i befintlig strackning
in pa Travemiindeallén och till det befintliga Ostra farjelaget. Darefter passe-
rar trafiken sparomradet, antingen i plan eller planskilt for att na de nya far-

jelagena.

Att trafiken ligger kvar i befintlig strackning fram till Travemundeallén in-
nebér att i korsningarna vég E6/Travemiindeallén samt vdg E6/Véstra Ring-
vagen uppstar kapacitetsbrist i en ganska nara framtid, se ”Forstudien EB,
delen Vastra Ringvagen-Travemindeallén, Trelleborg”. Denna kapacitets-
brist maste atgardas med ombyggnationer av de bada korsningspunkterna
samt strdckan daremellan. Dessutom innebér de nya férjeldgena att hamntra-
fiken direkt norr om hamnbassangen okar kraftigt, dock &r detta inom ham-
nens eget omrade men hansyn till detta maste tas vid utformning av strack-
an.

Alternativ Vést, langs Travemindeallén ger inte nagra avlastningar pa det
befintliga vagnatet jamfort med idag avseende hamntrafiken da infarten fran
Travemdiindeallén ar den samma som i dagslaget.

Miljs

Natur- och kulturmiljo

En vastlig infart bedoms inte innebara nya intrang i omraden av riksintresse
eller omraden med regionala bevarandevarden for natur- och kulturmiljo.

Nagra nya intrang forvantas inte heller uppkomma i kanda fornlamningar el-
ler pa strandskyddat omrade.

Befintlig gronyta mellan Stavstenséigen — Strandvagen och véag E6/E22.
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Buller

Idag uppgar trafikflodet pa strackan Strandgatan-Hamngatan-Jarnvagsgatan
till kring 14 000 fordon/dygn, varav ca 1500 fordon/dygn ar hénférbara till
hamnverksamheten. Under antagandet att Ringleden medfor en halvering av
trafikflodet pa denna stracka, varav 1500 fortfarande ar hanforbara till
hamnverksamheten, skulle de ekvivalenta bullernivaerna minska med ca 3
dBA, vilket medfor att man vid de mest utsatta fastigheterna skulle hamna
pa ca 65 dBA ekvivalentniva, med dagens trafikflodesniva.

Med en framtida trafikokning av den allménna trafiken samt med ett trafik-
tillskott fran den till utbyggda hamnverksamheten kan man férvanta sig att

trafikflodet pa strackan uppgar till drygt 10 000 fordon under dygnet, vilket
skulle medfor att man vid de mest utsatta fastigheterna skulle hamna pa ca

66-67 dBA ekvivalentniva, dar trafiken till hamnen star for ca 1 dBA

Att leda in hamntrafiken pa gamla hamnomradet sa tidigt som mojligt (Tra-
vemdindeallén) ger viss avlastning utmed Strandgatan-Hamngatan-
Jarnvégsgatan, men drygt 7000 av de 10 000 fordonen i framtiden ligger
kvar. Effekten pa bullernivaerna bedoms darfor bli marginell, men alternati-
vet har givetvis andra avlastande effekter som minskade barriarer mm.

Foreslagna atgarder bedoms i sig inte medfora nagra markbara forandringar
nar det galler bullerstorningar langs vagen. Gors atgarder utanfor befintligt
vagomrade galler riktvardet for vasentlig ombyggnad, vilket innebar att bul-
lerskydd kan bli aktuellt.

Luftféroreningar

Med infarten fran véster kommer utslappen i stor utstrackning ske pa vagnatet i
anslutning till Trelleborgs centrala delar dar tranga gaturum och kobildning bi-
drar till 6kade utslapp och stigande utslappshalter. Ringledens avlastande effekt
I stort kommer givetvis att bidra till mindre utslapp, dven om hamntrafikens bi-
drag till utsldppen lokalt blir stérre. | framtiden férvantas emissionerna totalt
sett minska, utom koldioxidutslappen som forvéntas oka.

Stadsbild

En infart fran véster innebar avsevart minskade mojligheter att knyta sam-
man Sjostaden med centrum eftersom barriaren i form av vag E6 da skulle
finnas kvar. Befintliga gronytor mellan Stavstensvégen-Strandvégen och
vag E6 skulle inte kunna bebyggas utan vara kvar som skyddszoner. De &r
idag val gestaltade men bidrar till barriareffekten mellan centrum och Sjo6-
staden.
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TECKENFORKLARING

M

Mindre yta for
bebyggelse i
Sjostaden pga
vagens dragning
och skyddavstand

Ungefdrlig vdgdragning enl alt
Vast, langs Travemiindeallén

Barridrer

Strdk som bryts av barridr

Stadshildskonsekvenser alternativ Vast, langs Travemiindeallén.

Risker med transport av farligt gods

Om hastigheten i centrum halls nere och infartsvagen forlaggs i Travemiin-
deallén kan individrisken atminstone under del av strackan bli acceptabel.
Att forlagga vagen i Hamngatan/Strandvagen alldeles intill flertalet flerbo-
stadshus, restauranger mm ar inte mojligt.

Att forlagga infarten i Travemindeallén kan innebéra att samhallsrisken blir
for hog (p.g.a. for mkt folk vissa tider). Allt beror pa hur strackningen forbi
centrum ser ut, i dagslaget ligger flerbostadshus, restauranger, centrumbe-
byggelse intill Hamngatan/Strandvéagen.

Langs befintlig infart &r det acceptabla avstand till villabebyggelse, men fol-
jande begréansningar for bebyggelse i Sjostaden kommer att galla:

e minst 40 m till flerbostadshus om 30 km/h.
e minst 55 m om 40 km/h.
e minst 100 m om 70 km/h.
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o samt férmodligen avstdngningsbar ventilation i vissa byggnader eftersom
samhallsrisken troligen blir for hog.

e samt férmodligen begransningar géllande typ av verksamhet, t.ex. for-
vantat antal manniskor i omradet, begransningar pa verksamheter som
innebdr evenemang osv.

Geoteknik

Vast langs Travemundeallén innebér att befintligt vagnat utnyttjas i storsta
mojligaste man. Sa lange befintlig vag kommer att ligga kvar i det lage den
har idag (plan och profil) kommer detta alternativ inte att innebara nagra
storre geotekniska problem. Om véagen skall breddas eller profilen ska hojas
kan det bli aktuellt med urgrévning av organiska jordar inom vissa strackor.
Forslaget innebér att tillfartsleden maste passera jarnvagsomradet, vilket fo-
reslas som en tunnel/bro som borjar sin nedfart i hojd med Kontinentgatan.

For att kunna passera under bangarden kommer tunneln att bli Gver 70 m
lang. Tunneln kommer da att behdva ga ned till en niva ca -5 m 6 h vilket
troligen kommer att innebdra schakt i kalkbergets 6vre del. Ned till dimen-
sionerande grundvattenyta kan nedfarten utféras med slént, under dimensio-
nerande grundvattenniva maste nedfarten forlaggas i ett tatt trag som utfors
vattentatt, alternativt kan en 16sning med pumpstationer som standigt sanker
grundvattnet vara ett alternativ. Om pumpstation &r ett alternativ beror pa
genomslappligheten i jordlagren och maste kontrolleras genom provpump-
ningar. Tunneln maste ocksa utféras som en vattentat konstruktion. Tunnel
och trag maste dimensioneras for uppflyt.

Vid schaktarbetena for bron/tunneln med cut-and-cover metoden sa kommer
sannolikt en del fororenade massor harrérande fran bangardsverksamheten
behova koras pa deponi.

Fastighetsekonomi

En infart fran vaster paverkar de befintliga bostaderna norr om Travemiin-
deallén. Det &r i undersdkningar konstaterat att en av de kvaliteter som
manga varderar hogst i en bostad ar bra ljudisolering saval invandigt som
utvandigt. Det 6kade buller som infarten skulle generera paverkar da betal-
ningsviljan for de befintliga bostaderna. Minskad betalningsvilja leder till
minskade fastighetsvéarden. En annan kvalitet som vérderas hogt bland bo-
ende &r havsutsikt och havsnéra boende, kvaliteter som inte &r mojliga att
tillgodogora sig p.g.a. infartens barriareffekt.

Da infarten fran vaster finns redan idag paverkas forutsattningarna for att
utveckla bostader och handel i Véstra Sjostaden marginellt.

En vastlig infart paverkar mojligheten att utveckla marken s6der om Stav-
stensvégen. Barridreffekten gor att marken troligtvis inte &r attraktiv for att
utveckla for bostader.

En vastlig infart bedoms inte paverka 6stra delen av Trelleborg mer &n da-
gens infart gor.
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Kostnader genomférande

For detta alternativ ligger anlaggningskostnaderna pa ca 225 miljoner kr for-
delat pa nedanstaende huvudposter. Kostnad for stangning av sparomrade

under entreprenadtiden ingar ej i kostnadsberakningen.

Byggnadsverk

Végar och gator

VA och ledningar
Utrustning

Projektering
Administrativa kostnader
Markldsen

Delsumma

Oforutsett 20%

Totalt

Prisniva ar 2010 exkl. moms.

Trelleborgs kommun

153
14
4

3

8

4

2
188
37

225 mkr
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Sammanfattning av konsekvenser

De olika alternativen sammanfattas hér i en matris som gor det enkelt att
jamféra. Matrisen beskriver med hjalp av fargkodning hur negativa konse-
kvenserna ar for respektive alternativen. Dessutom anges kostnadsbeddm-
ningen, samt vilken markinlésen som kan bli aktuell vid respektive alterna-
tiv.
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6.

Malupptyllelse

Transportpolitiska mdl

Alla de studerade alternativen medfor en utveckling i rikting mot de flesta
av de transportpolitiska malen, sasom Tillgangligt transportsystem, Hog
transportkvalitet, Séker trafik, Positiv regional utveckling och Ett jamstallt
transportsystem. Att fortsétta att utveckla fordonstrafiken kan i ett globalt
perspektiv sdgas motverka det transportpolitiska malet En god miljo, trots
att alternativen i mojligaste man begréansar den lokala miljopaverkan, och i
alternativ t.o.m. forbéattrar denna.

Arkitekturpolitiska mdl

Inget av alternativen kan ségas paverka de arkitekturpolitiska malen, och
oavsett val av alternativ forutsatts att de detaljutformas med stor hénsyn till
de gestaltningsmassiga krav som finns fran omgivningen.

Miljokvalitetsmal

I likhet med de transportpolitiska malen kan sagas att de studerade alternati-
ven inte motverkar miljokvalitetsmalen, med undantag av Begransad kli-
matpaverkan och Frisk luft. Dessa paverkas negativt ur ett globalt perspek-
tiv, och i vissa fall &ven lokalt.

Lokala mél och Projektmdl

I enlighet med denna utrednings syfte och forutsattningar uppfyller samtliga
studerade alternativ dessa mal.

Fortsatt arbete

Med denna utredning som grund forvantas kommunen kunna fatta beslut om hur man
kopplar ihop den nya hamnen med det nationella vagnatet. Darefter bor aven Trafikver-
ket paborja arbetet genom att initiera en komplettering av foreliggande rapport till Fors-
tudie enligt Trafikverkets handbok. | forstudiefasen sker ett formellt samrad med Lans-
styrelsen, kommunen och &vriga intressenter, ofta inkluderat samradsmote med boende.
Forstudien skall ocksa stallas ut i en formell utstallning. Lansstyrelsen fattar beslut om
betydande miljopaverkan eller inte. Detta skede skall leda fram till att Lansstyrelsen
godkant Forstudien och Trafikverket tagit stéllning till hur projektet skall drivas vidare.
Parallellt med detta bor finansieringen diskuteras.

Om man med forstudien som grund inte bedémer det som nddvandigt att i en VVagutred-
ning studera ytterligare alternativ, kan man ga direkt pa Arbetsplan. Det far synpunkter-
na under utstallningen utvisa. Innan man pabdrjar arbete med Arbetsplan maste finansie-
ringen vara klar.
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Forst i samband med arbetet med Arbetsplanen kan forslag till detaljplanedndringar bli
aktuella. For att korta processtiden bor studeras om nagra detaljplaner kan anpassas till
den nya végdragningen redan under forstudieskedet.
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Kallor

e Utredning Trelleborg, Staden och Hamnen, (Atkins, 2009-10-21)

e Forstudie E6 delen Véastra Ringvagen — Travemundeallén. Gransk-
ningshandling, (Tyréns, 2010-03-17)

o Oversiktlig vag- och bebyggelsestruktur i Trelleborgs stad. Underlag till
oversiktsplan for Trelleborgs kommun (Stadsbyggnadskontoret — Tek-
niska forvaltningen, 2008).

e Trelleborg Oversiktsplan 2010, utstallningshandling, (Stadsbyggands-
kontoret februari 2010).

Ovriga kallor &r angivna i texten.
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