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Ett hallbart samhalle kraver nya tankar om trafik —
fyrstegsprincipen ger vigledning

I Sverige vill vi bygga ett samhille som ir lang-
siktigt héllbart. Det stiller nya krav inom ménga
omraden, inte minst inom trafiken. Fér hur ska
miljokvalitetsmalen nds och hur ska titorterna
bli attraktivare om nuvarande trend med 6kande
biltrafik och tringsel fortsitter?

En planeringsmetod for att hushélla med resur-
ser och minska viagtransportsystemets miljopa-
verkan &r fyrstegsprincipen. Den har lanserats
av Vagverket som ett sitt att anvinda vignitet
effektivare. [ korthet gar principen ut pa att steg
for steg analysera hur ett trafikproblem bist kan
16sas och om det finns andra alternativ 4n att
bygga nytt.
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Men vilken nytta kan kommunerna ha av fyr-
stegsprincipen?

I den hir broschyren finns exempel pd kommu-
ner som mer eller mindre uttalat har anvint och
anviander fyrstegsprincipen i arbetet med att for-
dndra trafiksituationen i en hallbar riktning. En
gemensam instillning 4r att fyrstegsprincipen

ar ett naturligt forhéllningssitt. Helhetssyn och
planering utifrdn méinniskors behov och miljons
begrinsningar dr utgdngspunkter bade for fyr-
stegsprincipen och fér exemplen.
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Tank forst, bygg sedan — en presentation av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen handlar om att hitta den bista
atgirden for att 16sa problem eller brister i trans-
portsystemet. Tankbara atgirder ska analyseras i
foljande fyra steg:

*

Steg 1. Atgirder som kan paverka behovet av
transporter och val av transportsitt

Exempel: Information och kommunikation som
forandrar ménniskors val av fardmedel. Foérbatt-
rad kollektivtrafik. Bittre cykelvigar och bittre
skotsel av dem. Bilpooler. Transportsnél bebyg-
gelseplanering.

*

Steg 2. Atgirder som effektiviserar nyttjandet
av befintligt viagnit och fordon

Exempel: Trafikstyrning och annan viginforma-
tik. Samékning. Samordning av transporter.

*
Steg 3. Begriansade ombyggnadsatgirder

Exempel: Enklare ombyggnader av vig- och
gatumiljon. Hastighetsnedsattningar genom
skyltning eller atgirder som refuger och sido-
forflyttningar.

*

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombygg-
nadsatgirder

Exempel: Nybyggnad av vigar och gator eller
storre ombyggnader av befintligt vignit.
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Fyrstegsprincipen introducerades i Vigverket

i bérjan av 2000-talet och utgér frén att trans-
portsystemet ska utformas och utvecklas utifran
en helhetssyn. Lidmpliga 16sningar pa problem
ska diskuteras och analyseras mer forutsitt-
ningsldst dn férut. Det dr viktigt att analyserna
genomfors i ett tidigt skede av planeringen och
innan val av atgird har gjorts.

Fyrstegsprincipen anvinds numera ocksa av de
ovriga trafikverken.

Flera kommuner har skrivit in fyrstegsprincipen
som en viktig del i sina ldngsiktiga transport-
eller trafikplaner. Det giller till exempel Malmo,
Sundsvall, Uppsala, Visterds och Vixjo. Det
finns dock inte s manga konkreta kommunala
exempel pa att fyrstegsprincipen har anvints
som metod for att genomféra olika dtgirder. Dér-
emot uppfattas fyrstegsprincipen som ett na-
turligt sitt att tinka och agera. Flera kommuner
menar att man féljer principens grundtankar i
det dagliga arbetet.



Lund:
Viktigt att beteendepaverkan finns med bland atgarderna

— Det ar viktigt att {8 in fyrstegstinkandet i
trafikplaneringen, alltsd att férst se vad man kan
g6ra med beteendepéverkan och andra mindre
omfattande atgirder. Det anser Hakan Lockby
som &r gatuchef i Lund. Han menar dock att det
stegvisa arbetssittet i férsta hand ska anvindas
nir man maste avgdra om en ny vig eller gata
ska byggas.

Lunds kommun har arbetat med beteendepa-
verkan som ett sitt att fordndra trafiken sedan
1998, d3 mobilitetskontoret bildades. Mobilitets-
kontoret arbetar med bland annat information,
marknadsféring och prova pa-kampanjer f6r att
fa fler lundabor, organisationer och féretag att
miljdanpassa sina resor och transporter.

En gdng har kommunen anvint sig av fyrstegs-
principen. Det var 2001, d& de boende pa stads-
delen Vister var mycket missndjda med trafik-
situationen. Politikerna lovade att géra ndgot
och det ledde till att en trafikutredning genom-
fordes med fyrstegsprincipen som grund. Utred-
ningen féreslog sammanlagt 35 olika dtgérder

i de fyra stegen f6r att forbittra trafiken i om-
radet. Beslut fattades om att genomfora tio av
dem, medan ytterligare ett tiotal skulle utredas.

- Det fanns inte moéjlighet att genomfora alla 35
atgirderna, men vi fick en bra genomgang av vad
som var mojligt att gora. Vi valde sedan ut en
mix av atgirder som tillsammans skulle ge ett sd
bra resultat som mdjligt, berdttar Hakan Lockby.

Av olika skil genomfordes inte alla dtgarder,
men foljande gjordes:

Steg 1: Informationskampanj "Smart trafikant”
till 6 000 hushéll, skriftlig information som f6lj-
des upp med telefonsamtal och dérrknackning.
Marknadsforing av kollektivtrafik. Bilpoolskam-

panj.
Steg 2: Information om samdkning. Férbud f6r
genomfartstrafik med tunga fordon nattetid.

Steg 3: Forbéttringar av cykelvignitet, bland
annat i en rondell. Férstudie av ombyggnad av
cykeloverfart. Ombyggnad av en cykel6verfart
tvérs dver en huvudgata. Utredning om en om-

byggnad av en vig sa att gdng- och cykeltrafiken
far stérre utrymme.

De olika atgirderna pa Vister ledde till att de
boende i omradet blev néjdare med trafiksitua-
tionen. Trafikrytmen ddmpades.

— Sjdlva larde vi oss mycket av arbetssittet. Vi
indrade inriktning i vart pdverkansarbete och
slutade annonsera stort i tidningarna. I stil-

let bérjade vi knacka dérr for att f3 narmare
kontakt med invanarna och pa sa sitt paverka
beteendet. Det som vi borjade gora pé Vister
fortsatte vi med i resten av staden, siger Hikan
Lockby.

Vilket resultat har det gett?

— Det ar svart att siga sikert. Motorfordonstrafi-
ken dr i princip oférindrad i omrédet. Daremot
har antalet cyklister och kollektivresenirer dkat.
Vi vet dessutom genom enkiter att ungefar var
femte lundabo mer eller mindre #ndrat sina
resvanor 1999-2004 tack vare kommunens sats-
ningar pd trafikmiljén. Vi vet ocksa att av dem
som fatt hembesdk har dubbelt s& ménga ersatt
sina bilresor med andra transportmedel.
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Slutsatsen dr dirfor att dtgirderna pé Vis-
ter varit positiva for trafiken.

- Kanske kan vi séga att vi sluppit stora ut-
byggnader av nya vigar ett tag, men det ir
naturligtvis svart att pavisa.

Hakan Lockby tycker att arbetet enligt fyr-
stegsprincipen gav bra impulser.

— S3 hir borde vi jobba i fler projekt. A
andra sidan krivs en viss volym for att g
igenom alla fyra stegen. Dérf6r ar jag tvek-
sam till att principen kan anvindas sé ofta
i praktiken. De ganger den verkligen bor
anvindas ir i den 6vergripande kommunala
trafikplaneringen.

Ldis mer:

Handbok i bilsnél samhillsplanering. Kan

laddas ner frin www.lund.se. Trafikanalys for Lund Vister. Trivector rapport

2001:68.
LundaMaTs II Strategi f6r hallbart transportsys-

tem i Lund 2030. Kan himtas pd www.lund.se.
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Vasteras:
Bygga staden inat ett satt att minska resandet

"En ny syn pa trafiken” 4r namnet pa Visteras
trafikplan som antogs 2004. Biarande inslag i det
nya synsittet dr helhetssyn och en ménskligare
trafikmiljé. Kollektivtrafik och cykling ska bli
attraktivare, bilresornas andel av trafiken ska
minska, tillgdngligheten ska vara god for na-
ringsliv och medborgare, skénhet och trygghet
ska 6ka i staden.

I trafikplanen finns fyrstegsprincipen inskriven
som en metod att férverkliga helhetssynen. Det
ar dock inte samma sak som att alla atgirder ge-
nomfors och dokumenteras enligt de fyra stegen.

- Vi tjanstemin har pratat ganska mycket om
fyrstegsprincipen. Jag tror att vi hanterar alla
projekt i den andan. Dessutom har vi alltid haft
ett gott samarbete med stadsplanerarna, vilket
naturligtvis dr en férutsittning fér helhetssyn,
siger trafikplaneringschef Jan Térnberg,

Han menar att kommunen linge jobbat pa det
sitt som fyrstegsprincipen anger.

— Det gor vi inte minst av ekonomiska skal.
Sjalvklart fragar vi férst om vi kan anvinda
transportsystemet effektivare innan vi bestim-
mer oss for storre investeringar.

Det nya med fyrstegsprincipen, enligt Jan Térn-
berg, dr att den i forsta steget provar om det gar
att ersitta resan med ndgot annat. Visteras kom-
mun jobbar p3 olika sitt med att férsoka minska
bilresandet till f6rmén f6r frimst cykling och
kollektivtrafik.

Négra exempel:

Staden byggs inat. I det expanderande Visteras
byggs 600 nya ligenheter arligen. En tredjedel av
dem &r fértitningar av befintliga omrdden. Med
mer bostider centralt borde behovet av resor
minska. Samtidigt blir staden trivsammare och
tryggare nir fler bor dir. Ibland blir det diskus-
sioner nir grénomraden anvinds for bostader,
men erfarenheten ir att férstdelsen ckar om de
boende far vara med och diskutera och paverka
planeringen.

Nya bostadsomraden far kollektivtrafik och
cykelvigar fran borjan. Ett exempel 4r det nya

omradet Giddeholm, dir det ska finnas buss och
cykelbana frén férsta dagen. Kommunen vet

att busslinjen dit kommer att gé med forlust de
tre-fyra forsta dren, men det ska uppvigas av att
kollektivresandet 6kar.

Cykling uppmuntras. Staden har ett vil utbyggt
cykelnit. Det finns bade snabba, gena cykelvigar
och sédana strdk som lampar sig frimst for 1ang-
sammare turer, populirt kallade flanércykel-
strdk. Cykelkampanjer genomférs.

Planer finns ocksa pa ett mobilitetskontor av
samma typ som Lund, men inga beslut har fat-
tats.

Trafikplanen anger inriktningen for planering-
en, men det far inte stanna vid fina ord. Det ir
Jan Térnberg noga med att papeka.

Planen faststilldes 2004. Under tidens gang
forandras forutsittningarna och det ér litt hint
att man ibland inte jobbar s som det var tinkt.
Dirfor har vi beslutat att vi ska gora skriftliga
motiveringar nir vi gér sddant som avviker frén
planen. Vi vill att planen ska vara ett levande
verktyg, inte bara ord.

Lis mer: Trafikplanen for Visterds kan himtas
pa www.exempelbanken.se.
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Vaxjo:
Kollektivtrafik och cykelvagar prioriteras fran bérjan

Vixjo dr en kommun som expanderar. Vixj6é
satsar samtidigt p& miljén och var den férsta
kommunen i landet som lade fast det langsiktiga
malet att bli fri fran fossilbrinslen. Fyrstegsprin-
cipen ir ett led i arbetet f6r att nd mélet, vilket
ocksa finns inskrivet i transportstrategin for de
nirmaste 20 aren.

- Fyrstegsprincipens férhallningssitt priglar
vart arbete, men vi dokumenterar det inte sys-
tematiskt, siger trafikplaneringschef Ulf Ager-
mark.

Som ett exempel pa arbetssidttet nimner han
planeringen av bostadsomraden.

— Nu prioriterar vi cykelvigar och kollektivtra-
fik pé ett helt annat sitt 4n tidigare nir nya om-
raden ska byggas. P4 det sittet gor vi det moijligt
for manniskor att anvinda andra fairdmedel 4n
bilen. Det &r en atgird i fyrstegsprincipens anda.

Fyrstegsprincipens férhallningssitt tillimpades
vid 6versynen av den hart trafikerade Linnéga-
tan som dr en genomfartsgata i stra delen av
centrum. Gatan trafikeras ofta av utrycknings-
fordon, eftersom lasarettet i princip ligger i ena
inden av gatan. Manga bussar och cyklister an-
viander gatan.

- Vi vill att kollektivtrafik och cykling ska 6ka i

Vixj6, men med nuvarande trafik pd Linnégatan
ir inte det moijligt. Bussar och cyklar fér inte till-
ricklig plats, sdger Ulf Agermark.

Oversynen kom fram till att det enda realistiska
alternativet var att bygga en ny parallellgata tva
kvarter 6ster om Linnégatan. Eftersom Vixjo
expanderar, bedomdes det inte vara realistiskt
att tro att biltrafiken pé Linnégatan minskar i
framtiden. Inte heller finns det alternativa gator
dit trafiken kan slussas utan att det skulle leda
till andra trafikproblem.

- Vi hade ett kapacitetsproblem som vi nu har
hittat 16sningen pa. Tack vare den nya gatan
raknar vi med att biltrafiken pa Linnégatan ska
halveras. Diarmed blir det mer attraktivt att
cykla och &ka buss dir. Framkomligheten for
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kollektivtrafiken kommer att 6ka betydligt,
konstaterar Ulf Agermark.

Den nya gatan har fatt namnet Norrtullsgatan
och bérjar byggas varen 2007. Den utformas
som en stadsgata, inte som en trafikled. Gatan
avslutar stadens rutnit mot 6ster och bildar dir-
med en avgransning mot kulturlandskapet vid
Ostrabobacken. Cirkulationsplatser byggs pa de
tva platser dir Norrtullsgatan korsar andra gator.
Huvudstréket for gdng- och cykeltrafik leds ge-
nom en tunnel under gatan, men det blir ocksé
Svergangsstillen i anslutning till cirkulations-
platserna.

Ldis mer:

P& www.exempelbanken.se finns information
om Vixjos transportstrategi, som tar ett helhets-
grepp pé trafiken.



Goteborg:
Trafikantpaverkan och trafikstyrning

Trafikkontoret i Goteborg arbetade med beteen-
depaverkan, marknadsféring och trafikstyrning
langt innan fyrstegsprincipen introducerades.
Nu finns tankarna i fyrstegsprincipen med som
ett forhallningssatt i arbetet.

Trafikkontoret har ett helhetsansvar for all trafik
i Goteborg. En viktig del i verksamheten &r att
se till att stadens transportsystem utnyttjas sd
effektivt som mojligt. Framfér allt jobbar man
med dtgirder som motsvarar de tva férsta ste-
gen i fyrstegsprincipen. Ett exempel i steg 1 4r
mobilitetskontoret Lundby Mobility Centre. Ett
exempel i steg 2 4r modernare styrning av trafik-
signaler och olika former av trafikinformation.

Mobilitetskontoret i Lundby norr om Géta dlv
byggdes upp innan fyrstegsprincipen etable-
rades, men tanken bakom kontoret ligger helt

i linje med principen. Kontoret startade sin
verksamhet i samband med att varvsomradet pa
norra dlvstranden bebyggdes med bostédder. En
uppgift var att inspirera dem som flyttade dit att
vilja andra transportsitt dn bil. Det gjordes dels
genom information, dels genom konkreta atgr-
der som goda bussférbindelser, bra cykelbanor
och inrittande av bilpooler.

- Vi kan se att folk som bor i det hir omradet
har en annan instillning till trafikfrégor 4n i
andra delar av staden. Vi har fitt indikationer
pa att kommunikationerna hit ir sa pass bra, att
de som flyttar hit gor sig av med andrabilen eller
till och med klarar sig utan bil, siger Eva Rho-
din. Hon 4r marknadskoordinator pa Trafikkon-
toret med uppgift att genomféra kommunika-
tionsprojekt f6r att indra ménniskors beteende.

Eva Rhodin papekar att det inte gar att férsdka
paverka manniskor att byta bil mot kollektivtra-
fik, om det inte finns bra alternativ. Som exem-
pel ndmner hon de omréden som byggs ut mot
havet och diar manga bositter sig. Dar gors inte
forandringar i kollektivtrafiken i samma takt
utan bussarna gdr med ungefir samma turtithet
som de gjort den senaste 20 dren. Ytterligare en
faktor som komplicerar situationen &r att trafi-
ken till och frén skargérdsfirjorna anvinder de
hir vigarna.

) Masthugget °

|

Att det har blivit s3 hir, beror pé att inget sam-
lat grepp togs for att 16sa kommunikationerna i
samband med att omraddena planerades.

— I sddana hir fall tror jag att fyrstegsprincipen
ir en bra metod. Principen innebir ett helhets-
grepp som gor att alla férutsittningar for plane-
ringen kommer med frén start. Nu har vi borjat
diskutera vad som kan goéras &t problemen och
samarbetet mellan de olika aktérerna fungerar
mycket bra, siger Eva Rhodin.

Hon menar ocksa att fyrstegsprincipen kan
innebéra en ny syn pa trafikplaneringen - att
den ir en del i planeringen fér ett samhille som
anvinder sina resurser effektivare..

- Den viktigaste funktionen med principen &r
att den sprider ett f6rhallningssétt som gyn-

nar en annan syn pa hur infrastrukturen kan
utvecklas. Det kan verka revolutionerande i or-
ganisationer som har varit inriktade pa att bygga
nytt. Men ge fyrstegsprincipen négra &r, sd kom-
mer den sikert att vara mer etablerad 4n nu.

Ldis mer:

pa www.trafikkontoret.goteborg.se under Trafi-
kant & transport.
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Tryggare skolvagar

I 14 mindre samhillen i Sméaland, Blekinge och
Ostergatland har fyrstegsprincipen anvints

som analysmetod for att hitta tgirder som fo6r-
béttrar barns och ungdomars tillgidnglighet och
sikerhet. Gemensamt for alla orterna ir att Vig-
verkets vig bildar en barriir genom samhillet.
Analyserna har gjorts av Vigverket Region Syd-
Ost i samarbete med kommunerna. Syftet med
de atgirder som tagits fram &r att de ska bilda ett
6vergripande underlag for Viagverkets och kom-
munernas planering.

Barnen har i enkiter och skolarbeten beskrivit
skolvdgar och vigar till fritidsaktiviteter. Dar har
det kommit fram var de tycker att trafikmiljon
kinns otrygg. Utifran deras synpunkter och pro-
fessionell kunskap har férslag pa atgirder tagits
fram. S& hir kan exempel pa forslag till forbatt-
ringar i de olika stegen se ut:

Steg 1. Information till férdldrar om sambandet
mellan skjutsning till skolan och trafiksituatio-
nen utanfér skolan.

Steg 2. Systematisk information till elever och
foraldrar om sikra vigar till skolan. Saméakning
till fritidsaktiviteter. Information till mopedis-
ter om att kora saktare pa cykelvigar.

Steg 3. Upphdjd korsning vid skola. Fysisk &at-
gird som sianker hastigheten till 30 km/tim vid

Overgangs- & e ey

Trafikpromenad -

stille utanfér
| Synpunkter fran ar 2B

skola.

Steg 4. Om-
byggnad av : _
korsning. 19~/ 9§ ex e
Tunnel under 3 (g | o

E22.

man cyklar
- Dilig skt -man ser inlp
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detta satt ar \\ e
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Kiinns sakort alt gé ay [ 1+ |
- i |

! n
- Virunia skall ocksd anlnda cykelbim
- Bilar stannar inte nlir man skall &ver gatan

Ljungbyholm, S

Rétt beslut for hallbara atgédrder i transportsystemet

Liixa till fredug vecka 11
Rita din skolviig. Skriv giima och beskriv ocksd,
. o Ly 7y ALl
. , ’ f v o | AP
JAG e, o b Suer em e e
c e T " . e o f‘.l| {.'f St
aval INGa overgergsSh Lol én,

Mariannelund, Ménster3s, Mérrum, Rinkaby-
holm, Rédeby, Sivsjo, Vadstena, Alem och Alm-
hult.

I Kalmar har kommunen i egen regi genomfért
ett pilotprojekt som ska resultera i tryggare och
sakrare skolvigar. Arbetssittet pdminner om
arbetet med analyserna i de 14 mindre orterna.
Pilotprojektet dr dock inte kopplat till fyrstegs-

s principen
och det har
genomforts
oberoende av
Vigverkets
trygghetsana-
lyser i kom-
mundelarna
Ljungbyholm
och Rinkaby-
holm.
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Pilotprojek-
tet i Kalmar
startade pa
grundskolan
Falkenbergs-
skolan och
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forskolan Vallmon hésten 2004. Tanken ir att
det ska fortsitta till kommunens 6vriga skolor.
Bakgrunden till projektet var att kommunen vil-
le gbra skolvigarna sikrare sd att barnen i s stor
omfattning som mojligt skulle ta sig till skolan
pa egen hand. Det skulle ge flera 6nskvirda ef-
fekter. Trafiken utanfér skolorna skulle minska,
vilket dr positivt bade for sikerhet och miljé.
Genom att g eller cykla till skolan far barnen
dessutom vardagsmotion som bidrar till bittre
hilsa och sundare livsstil.

Fram till hosten 2005 genomférdes en rad akti-
viteter pd Falkenbergsskolan och Vallmon med
fokus pa trafik, bland annat trafikpromenader,
resvaneundersékningar och enkéter. Bade for-
aldrar och politiker deltog i aktiviteterna och en

10
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aktiv dialog fordes under hela projektet. Resultat
av projektet dr bland annat att hastigheten utan-
for skolan sankts till 30 km/tim, fyra korsningar
har byggts om och skolan har ftt en trafiksiker-
hetspolicy. En slutsats 4r ocksa att det inte gér
att bygga bort alla trafikhinder, och att dven
beteendepéaverkan kan bidra till att férbittra
trafiksituationen och tillgingligheten.

Alla skolor i Kalmar har blivit tillfrdgade om de
vill genomféra liknande projekt. 21 skolor av 25
har svarat ja. Projektet har uppmirksammats
av Barnombudsmannen som ett bra exempel pa
barns och ungas inflytande i trafiken. Det finns
presenterat pd webbplatsen www.bo.se under
Barnkonventionen.
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For en attraktiv kommun

Fyrstegsprincipen ska vara en ledstjirna fér de
kommunala planerarna nir de tar fram forslag
till &tgérder. Det &r ett av budskapen i "Trafik for
en attraktiv stad”, en handbok som ger vigled-
ning i arbetet med att ta fram en trafikstrategi
utifrdn den egna kommunens férutsittningar.

"Trafik f6r en attraktiv stad”, populért kallad
TRAST, ir resultatet av ett samarbete mellan
Sveriges Kommuner och Landsting, Vigverket,
Banverket och Boverket.

Ett 6vergripande syfte med TRAST ér att inrikta
stadsplaneringen mot ett langsiktigt hallbart
samhille. I det sammanhanget bedoms fyrstegs-
principens systematiska arbetssitt vara mycket
anviandbart f6r att hitta tgirder som kan styra
over medborgarnas resor fran bil till gdng-,
cykel- eller kollektivtrafik.

En gemensam planering for trafik och bebyg-
gelse saknas idag, och skulle vara virdefull for

Rétt beslut for hallbara atgérder i transportsystemet

att nd ett ldngsiktigt hallbart samhille. Vigver-
ket har darfor analyserat tvd metoder som skulle
kunna ge okad kunskap och anvindas vid stads-
planering. Lis mer pd www.vv.se —> Publikatio-
ner & broschyrer —> Forskning & utveckling —>
Samhillsplanering —> Tva metoder...

I september 2007 kommer version 2 av Trafik for
en attraktiv stad (TRAST). Den bestar av tva de-
lar. Del 1 4r avsedd att vara en hjilp i arbetspro-
cessen, och del 2 innehéller underlag och fakta
som kan anvindas nidr kommunen tar fram en
trafikstrategi.

Exempelbanken. www.exempelbanken.se Hir
finns ménga exempel pé dtgirder som ska bidra
till ett attraktivt och héllbart samhille. En

rad TRAST-projekt presenteras. Webbplatsen
ar ett samarbete mellan Sveriges Kommuner
och Landsting, Vigverket och Riksantikvarie-
dmbetet.
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Initiera — forsta — prova - vilja

Inget trafikproblem &r det andra likt. Gemen-
samt for de flesta 4r dock att den mest dndaméls-
enliga 16sningen bestér av en kombination av
olika tgirder. Ofta ber6rs ocksé flera aktorer.

Fér att komma fram till den bista 16sningen gil-
ler det att analysera tinkbara atgirder utifrn
ett brett perspektiv och girna i samarbete med
andra aktorer. Men analysen far inte bli onédigt
omfattande och resurskrivande. Vigverket har
darfor tagit fram en metod som kan anvindas
vid planering i tidiga skeden, oavsett storlek och
typ av trafikproblem. Metoden ir 6versiktlig och
ger en ram for hur arbetet kan bedrivas.

Huvudskeden i metoden ir:

Initiering. Vilket problem ska l6sas? Vilket mél
ska nés?

Forsta situationen. Nulédget. Vilka berérs av pro-
blemet? Vad hinder om vi inte gor nagot?

Préva tankbara I6sningar. Losningar identifieras
enligt fyrstegsprincipens olika steg.

Val av atgardstyper. Utifran tdnkbara 16sningar
utvecklas ett samlat férslag som kan innehélla
manga olika dtgarder och som #r kostnads-
effektivt.
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Metoden beskrivs i skriften "Planering i tidiga
skeden. Fallbeskrivningar och metoddiskussion”.
I skriften finns ocksé flera exempel pd hur Vig-
verket har anvint fyrstegsprincipen.

Ldis mer:

Planering i tidiga skeden. Fallbeskrivningar och
metoddiskussion.

Vigverket. Publikation 2005:107. (Kan laddas ner
fran www.vv.se under rubriken "Publikationer”.)

Under rubriken "Vigprojekt” pd www.vv.se
redovisas planerade och pagdende vigprojekt
inom Vigverket. I manga av dem beskrivs hur
fyrstegsprincipen har tillimpats.

Atgirdsanalys enligt fyrstegsprincipen. *
Vigverket. Publikation 2002:72.

Fyrstegsprincipen - infrastrukturens nya
Potemkinkuliss. SIKA. Rapport 2005:11.

Fyrstegsprincipen for planering






Fyrstegsprincipen for planering
For hadllbara dtgdrder i transportsystemet

Ett langsiktigt héllbart samhille stiller nya krav pa planeringen inom trafik- och
transportsystemet. Fyrstegsprincipen ér en planeringsmetod for att hushélla med
resurser och minska vigtransportsystemets miljopaverkan. Den gir ut pa att steg
for steg analysera hur ett trafikproblem bist kan 16sas - i forsta hand genom att pa-
verka behovet av transporter, i sista hand genom stora nybyggen.

I den hir broschyren finns exempel pd kommuner som anvint fyrstegsprincipen
for att férandra trafiksituationen i en héllbar riktning. En helhetssyn och plane-
ring utifrdn minniskors behov och miljéns begransningar dr utgdngspunkter bade
for fyrstegsprincipen och fér exemplen.

Bestillningsnummer: 5107

Sveriges
Kommuner
och Landsting

118 82 Stockholm. Besok: Hornsgatan 20

Tfn: 08-452 70 00. Webbplats: www.skl.se

Fler exemplar av denna skrift kan bestillas pa tfn 020-31 32 30, fax 020-31 32 40,
eller pa forbundets ndtbokhandel www.skl.se/publikationer



