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Centrala begrepp sa som de anvénds i detta planprogram



BEGREPP OCH BENAMNINGAR | KARTAN

| detta planprogram anvénds en rad olika bendmningar pa projektets olika delar, ytor och funktioner.
Nedan foljer en ndrmare beskrivning av dessa :

Pa dversiktlig niva gérs indelningen i en Ostra- respektive Vastra ringvagen och dar den Ostra ringvéagen ingdr i detta planprogram. Vastra ringvagen ar den nuvarande del-

strackan vilken tillsammans med den Ostra ringvagen ar ténk att vara Trelleborg hela ringvag och hamntillfart. Samtidigt forbinder de olika delstrackorna riksvag 9 samt riks-
vag 108 samt E22/E6 med varandra. Utdver de tva ringvagsdelarna liksom hamninfarten beskrivs aven incheckningen till hamen samt det framtida businesscentret belagen i
granslandet mellan den Ostra ringvéagen samt den Ostra hamninfarten.

Den féreslagna Ostra ringvagen delas in i norra respektive den sddra delen. Den norra delen pabdrjas vid cirkulationsplatsen riksvag 108 och avslutas i hdjd med en punkt
strax norr om rattpsykiatriska kliniken just dar vagstrackningen korsar Mellanképingevagen. Den sédra delen av Ostra ringvagen bérjar déarifran och sedan séderut till den f6-
reslagna cirkulationsplatsen vid riksvag 9, vagen mellan Trelleborg och Ystad. Denna indelning hanger samman med att det i texten refereras till tidigare utredningar som gjort
just denna indelning beroende pa hur uppdragen fordelats mellan konsultgrupperna. Den Vastra ringvagen ar som sagt den nuvarande vagstrackan mellan cirkulationsplatsen
vid riksvag 108 och Maglarpsrondellen (E22/E6). | denna stracka ingar Hedvagens férlangning genom det Vastra verksamhetsomradet.

Den féreslagna Ostra ringvagen berér i olika grad korsande vagar och dessa ar r_yorrifrén sett: Klérupsvagen, Ostervangsvagen férlangning, Kyrkoképingevagen, Mellanks-
pingevagen och Dalkdpinge byavag. Den Ostra Hamninfarten korsar séderifran Ostra Forstadsgatan samt darefter riksvag 9 innan den landar i incheckningsytan. Utdver
dessa vagar kommer dven ett antal gang- och cykelvagar korsas vilka far sin benamning senare i arbetet.

Jarnvagsstrackningen som Iéper parallellt med den Ostra hamninfarten och delvis parallellt med den féreslagna Ostra ringvagen bendmns som Kontinentbanan. | anslutning
till incheckningen forgrenar sig denna i ett industrispar dsterut. Detta jarnvagsspar skall i forsta hand betjana det planerade Business Center Trelleborg (BCT) och ar ett av
skalen till varfér BCT féreslas just har. Den nuvarande Vastra hamninfarten ska skiljas fran den féreslagna Ostra hamninfarten pa sa satt att de forutsatter trafikmatning fran
olika hall, fran &ster eller fran vaster (idag).



Vision

Trelleborgs hamn vaxer, och staden utvecklas.
Ambitionen att vaxa och bli fler, att bereda plats ar en stravan
som hamnen och staden delar.
Var vision ar att Trelleborg utvecklas fran hamnstad till attraktiv kuststad.

For att forverkliga detta kraftsamlar Trelleborgs kommun och arbetar i ett samlat projekt

- Kuststad 2025.




Sammanfattning

Trelleborgs hamn har ett stort expansionsbehov, behovet ar en f6ljd av 6kade godsmangder, framférallt med lastbil. Den typen av trafik kar med i genomsnitt ca 6 % per ar.

| takt med att trafiken okar stalls det hogre krav pa att den interna hamnlogistiken skall fungera. Nuvarande hamnytor ar svararbetade, méjligheter for rationell godshantering
ar begransad, och detta blir inte lattare ndr godsmangderna okar. Ett av bakgrundsmotiven till varfér hamnen pabdrjade sin flytt till ett 6stligt Iage var for att tillgodose rederier-
nas krav pa hamnen att kunna ta emot pa langre farjor. Sa inom de narmsta aren kommer farjorna 6ka sin kapacitet med cirka 25 % da dessa forlangda farjor kommer levere-
ras. Aven detta stéller hogre krav pa& hamnens logistik eftersom mer gods kommer in, och skeppas i vag under samma tidsrymd som innan.

Hamnens svar pa l6sning utifran dessa bakgrundsfakta ar att &ndra de inkommande trafikflodena till en 6stlig hamninfart, flytta incheckningen samt uppstallningsplatser for
dygnsvila till Trelleborgs 6stliga delar. Med denna mandéver kan den nya hamnen, och uppstaliningsytorna dar brukas pa ett mycket rationellare satt. Till detta bygger man
dessutom bort dagens interna konfliktpunkter i hamnen med bland annat jarnvagsspar, jarnvagstrafik, korsningspunkter internt och combiverksamheten.

Den stora fortjansten, for stadens vidkommande, ar att de aterlamnade hamnomradena kan tas i ansprak for centralt beldgen bostadsbebyggelse pa redan hardgjord mark,
och dessutom utan att ta jordbruksmark i ansprak - som annars kan bli en konsekvens. For att genomféra allt detta kravs en ny tlifartsvéag till den dstliga hamninfarten, och det
ar denna kommunen beskriver som den Ostra ringvagen. Genomférandet av den Ostra ringvagen liksom den Ostra hamninfarten ingar ocksa i ett paket med andra atgarder
Trelleborgs kommun vill gora for att minska biltrafiken i stadens centrala delar. | férsta hand arbeta for val av andra satt att forflytta sig — till fots, med cykel eller med kollektiv-
trafik. Med detta skapas en attraktivare stad, och mojligheter for ytterligare fortatning okar.

Bade den Ostra ringvagen liksom den Ostra hamninfarten har naturligtvis konsekvenser, sarskilt for de narboende i form av 6kad trafik och upplevt buller och annat. Ringvé-
gen planeras pa jordbruksmark, och det intranget maste motiveras med den nytta ringvagen gor, och allt den méjliggér i form av effektivt bostadsbyggande pa redan hard-
gjord mark. Fér kommunen handlar det om att stélla de posiva effekterna mot de negativa - samt att géra de negativa sa acceptabla som mgjligt.

Detta planproram beskriver pa ett kortfattat satt bakgrunden till, och motiven fér den féreslagna Ostra ringvagen samt Ostra hamninfarten. Konsekvenserna beskrivs éver-
siktligt och utifran den kunskap som finns idag. Syftet ar att de tekniska utredningarna skall férdjupas i det fortsatta arbetet, och i och med det kan konsekvenserna framga
tydligare. Pa séa sétt klargors dven vilka typer av atgarder som kan komma att behévas fér att den dstra ringvagen samt Ostra hamnnfarten skall kunna genomféras, samt
upplevas som en acceptabel del i Trelleborgs stadsbild fér nutida samt framtida generationer.
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VAD AR ETT PLANPROGRAM?

Ett planprogram beskriver pa ett oversiktligt satt vad ett
kommande projekt kan komma att innebara samt hur ett
omrade kan komma att se ut. Planprogrammet behand-
lar fragor kring exempelvis infrastruktur, bebyggelse,
trafik, miljé och genomférande. Ett planprogram &r inte
juridiskt bindande, men visar och tydliggdér kommunens
inriktningar och mal. Programmet kommer bland annat
fungera som underlag till kommande detaljplaner, som
ar juridiskt bindande.

Detta planprogram tas fram i enlighet med plan- och
bygglagen, vilket bland annat innebar att ett samrad
kommer genomféras. Under samradstiden har sakaga-
re, allmanhet liksom andra férvaltningar och myndig-
heter mgjlighet att lAmna sina synpunkter pa forslaget.
Efter samradstidens utgang bearbetas planprogrammet
ytterligare med sikte pa ett godkannande i kommunfull-
maktige. Samradet sker under sommaren 2018 och ett
godkannande beraknas till hdsten 2018.

DETALJ-

PLAN

REGLERING
AV MARKEN

SYFTE

Syftet med detta planprogram ar att redovisa de dver-
gripande férutsattningarna for, och konsekvenserna av
den beslutade Ostra ringvagsstrackningen samt den
Ostra hamninfarten inkl. incheckningen. Ett féljdsyfte
med planprogrammet ar att skapa en plattform fér en
konstruktiv dialog med narboende, berdrda fastighets-
agare, kommunala forvaltningar samt berérda myndig-
heter och organisationer. Dialogen sker i samradsform
och synpunkterna arbetas in i det fortsatta arbetet. Inte
minst ar detta samrad viktigt nar det galler dialogen
med Lansstyrelsen och Trafikverket.

| Plan- och bygglagen (2010:900 5 kap 10 §) star att ett
planprogram kan tas fram om kommunen beddmer att
det behdvs for att underlatta det framtida detaljplanear-
betet eller om det finns manga intressenter eller att pro-
jektet innehaller starka motstaende intressen. Da kom-
munen arbetar for 6ppenhet och insyn ser kommunen
med planprogrammet dven en maéjlighet att informera
om projektet till en stérre allmanhet. Informationen sker
med vagledning av den information- och kunskapsbas
som finns just da planprogrammet skrivs. | kommande
arbeten, framforallt detaljplanerna samt vid detaljprojek-

TILLSTAND
ATT BYGGA

teringen kommer kunskapen 6ka, ytterligare utredningar
bestallas — och darmed aven detaljeringsgraden pa det
som planeras. For planprogrammet galler samma reg-
ler for samrad som nar ett mer konkret planférslag tas
fram. Planprogrammet ar darfor ute pa samrad under
sommaren 2018.

Med hjalp, och stdd av den helhetsbild planprogrammet
inklusive synpunkter ger ar kommunens nasta mal att
arbeta vidare med de detaljplaner som behdvs for att
genomfora projektet - Ostlig ringvag samt Ostlig hamn-
infart inklusive ncheckning - som del av Kuststad 2025.

Ett syfte med den Ostra ringvéagen samt den féljande
Ostra hamninfarten samt incheckningen é&r att sakerstal-
la att hamnens verksamhet kan utvecklas, och det kan
den bara gora om logistiken kring den tillats forbattras
och mer utrymme ges for 6kade godsmangder. Trelle-
borgs kommun har en strategi for hur hamnens framtida
behov ska kunna sakras, och ser ocksa en mojlighet i
och med detta, att dven tillgodose kommunens behov
av byggbar attraktiv mark for tex bostadsbyggande och
allmanna ytor



KusTsTAD 2025- BAKGRUND

Trelleborg, Sveriges sydligaste stad, har ett strategiskt
l&ge som gor att orten historiskt sett varit viktig for re-
sande och handel. Trelleborgs Hamn utgdr porten mot
kontinenten och ar en viktig export- och importkanal

fér Sverige och for Europa. Att hamnen ar en av fem
CORE-hamnar i landet samt att den ingar i en av nio
transportkorridorer (TEN-T) genom Europa visar pa
dess betydelse for svensk handel. Generellt spelar sj6-
farten en stor roll fér landet eftersom nastan 95 procent
av svensk import och export gar via hamnarna. Samti-
digt spelar Trelleborgs Hamn en viktig roll fér sysselsatt-
ningen i Trelleborgs kommun. | hamnbolaget finns 133
arbetstillfallen — och indirekt generar verksamheten fler
an 1800 indirekta arbetstillfallen som pa nagot satt har
en koppling till hamnen , cirka 5 300 jobb i Malmé regio-
nen och 31 000 jobb i hela Sverige férsdrjs av hamnens
godstransporter. Hamnen har haft en kraftig 6kning av
transporter raknat i enheter. Sedan 1989 och 2017 har
Trelleborgs hamn haft en 6kning pa i snitt 5.8 % enheter
per ar och trenden ser ut att fortsatta.

For knappt tio ar sedan flaggade rederierna for att info-
randet av hogre miljokrav och 6kande volymer pa sikt
kommer att leda till att fartygen blir stérre och behdver
langre farjeldgen och kajer som klarar av att ta emot
upp till 240m langa fartyg, nagot djupare hamnbas-
sang och battre mandverutrymme, bade effektiviteten
och sékerheten behdvde bli battre. Aven péa landsidan
borjade det bli trangt i Trelleborgs Hamn med standigt
Okande godstrafik som innebar att lastbilar och trailers
tar allt mer plats i samband med farjornas ankomst och
avgang. Enkelt uttryckt ar det rederiernas efterfragan
pa langre kajer, och stdrre mandverutrymme som ar
bakgrunden till hamnens flytt. Liksom mgjligheten att
forbattra maojligheten till intermodala transportlésningar
i direkt anslutning till befintlig jarnvag, sjéfart och plane-
rad vag.

2011 togs det forsta fysiska steget mot flytten Osterut.
Hittills har nya 3 km langa vagbrytare byggts, hamnin-
loppet har breddats fran 100 till 150 m, farleden och
hamnbassangen har muddrats, utfylinaden av 50 ha

ny mark samt bygget av en ny kombiterminal med tva
spar som kan ta emot 740 m langa tag har slutforts och
det forsta av fem nya lagen har byggts och tagits i bruk.
Ytterligare ett farjelage och en kaj ar upphandlade och
arbetet planeras att pabérjas under aret och uppfylinad
och fardigstallande av ytor pagar. Hamnen har ansokt
om EU finansiering for nasta etapp i utbyggnaden och
flytten av hamnomradet och fatt investeringarna i pro-
jektet fram till och med 2021 beviljade for bidrag. | detta
delprojekt ingér ett farjelage och en kaj, fardigstallande
av ytor, passage Over spar samt utfylinad av farjelage 7.
For att logistiken i Skandinaviens stérsta roro-hamn ska
fungera effektivt krdvs en ny hamninfart fran 6ster som
kommer in p& hamnomradet sdder om sparomradet.
For att tillgodose chaufférernas behov av dygnsvila
behdvs uppstallningsplatser for lastbilar i anslutning till
hamninfarten vilket planeras strax norr om vag 9. Aven
den pagaende planeringen av ringvag, hamninfart samt
check-in och lastbilsparkering som nu pagar delfinan-
sieras med 50 % fran EU i ett CEF, TEN-T Motorway

of the Sea projekt. Med en stlig ringvag och infart till
hamnen kan barridren mellan den befintliga staden och
de nya foéreslagna stadsdelarna i hamnomradena byg-
gas bort. En ringvag kommer ocksa att forbattra miljon i
centrala Trelleborg. Kommunen och Trelleborgs Hamn
utfér sedan tidigare gemensamma matningar av luftkva-
liteten vid Hamngatan i syfte att folja utvecklingen och
folja upp de miljdatgarder som gors. Dessa matningar
visar att halterna av svaveldioxid har sjunkit markbart
sedan farjorna 2008 boérjade anvanda lagsvavligt brans-
le vid kaj och att luftkvaliteten kan férbattras ytterligare
om tung trafik till och frdn hamnen liksom genomfart-
strafik flyttas ut fran de centrala delarna av staden.

Oster om tatorten, i anslutning till befintlig jarnvag och
den planerade ringvégen och hamninfarten finns goda
mojligheter att utveckla multimodala transportlésningar
och att utnyttja narheten till CORE-hamnen fran vilken
man nar tre hamnar i Tyskland och en i Polen. Genom
att planera omradet fran grunden fér incheckning, lo-
gistikverksamhet, omlastning av gods och lager kan
ytan anvandas effektivt. De hamnrelaterade verksamhe-
terna kan samordnas med ett business center dar kun-
skapsintensiva verksamheter kan vara ett inslag. Denna
typ av nya verksamheter ger synergieffekter som leder
till fler arbetstillfallen inom alla sektorer. For stadens del
innebar hamnflytten att det frigérs markytor i sydvast.
Narmare bestamt handlar det om mer &n 50 hektar i
stations- och havsnara lage dar kommunen kan skapa
en ny stadsdel - utan att ta vardefull jordbruksmark i
ansprak. | de nya stadsdelarna i Sjostaden planeras
det for minst 4000 bostader, service, verksamhetslo-
kaler i kombination med métesplatser for trelleborgare
och turister, boende och besdkare. Genom att bygga
Sjostaden utvecklar vi Trelleborg som regional karna.
Trelleborg blir en an mer attraktiv bostadsort i sydvastra
Skane med pendlingsavstand till Malmo- och Lundregi-
onen dar det rader stor brist pa bostader. Som en del av
den urbana noden Malmd-Képenhamn kan Trelleborg
komplettera andra orter i omradet genom att erbjuda
den lilla stadens kvaliteter i form av service, skolor och
trygghet med narhet till storstadens utbud. Samtidigt bi-
drar vi till att nd kommunfullmaktiges befolkningsmal om
50 000 trelleborgare 2028. Det i sin tur leder till att kom-
munen far en befolkning i balans vilket innebar sakrade
skatteintakter och dkat underlag for service och annat
utbud. Sjéstaden, stadskarnan, Business Center och

ny ringvag utgdr tillsammans stadsutvecklingsprojektet
Kuststad 2025. Sjostaden &r en positiv synergieffekt av
att den Ostra hamninfarten méjliggérs, men ocksé en
viktig motor for den férandring staden vill se.
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USTSTAD 2025- DELPROJEKTEN
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Delprojektet stadskarnan innefattar att tillvarata det
stationsnara laget genom att planera tex lokaler for
verksamheter som ar besdks- och personalintensiva
samtidigt som staden, centralstationen och havet knyts
samman. Stadskarnan har inga definitiva granser utan
foérenas snarare av dess lage i det relativt hdgintensiva
omradet kring station och affarsgator. Stadskarnan har
potential, dels for att det finns luckor att fylla ut, dels for
att dessa ytor angransar till det framtida Trelleborg, det
vid sidan av havet.

Stadskarnan handlar ocksa om ytorna kring det som ar
stadens genomfartgata, dari finns en stor utvecklingspo-
tential. Dessa gator praglas idag av tata trafikstrommar,
varav en del endast ar genomfartstrafik. Kommunen

vill reducera denna trafik, och istallet styra trafiken mot
den nya 6stliga ringvagen. Ett annat exempel kan vara
avsmalnande gator, trédkantantade sidoomraden och
sjalvklart fler byggnader som omsluter gaturummet. En
gata for gadende och cyklister i forsta hand, framfor bilar.

Flytten av hamnverksamheten till ett dstligt lage frigor
attraktiva ytor i de vastra delarna av den befintliga ham-
nen. Detta kommer mdjliggéra delprojektet Sjéstaden —
en ny modern stadsdel med en blandning av bostader,
lokaler for verksamhet och attraktiva métesplatser med
Over fem kilometer kajkant tillgénglig fér boende och
besdkare.

Sjostaden ar ocksa del i nagot storre, en ny identitet for
staden Trelleborg. Med Sjéstaden 6ppnas aven maj-
lighet for alla Trelleborgare att komma narmare havet.
Sjostaden ar inte bara for de boende dar, Sjéstaden ar
Oppen for alla.

Visionsbild ur europantaviingen
géllande Sjéstaden

Business center Trelleborg (BCT) ar samlingsnamnet
for de forutsattningar och funktioner som

planeras inom Ostra verksamhetsomradet for att skapa
goda forutsattningar for naringslivet. Dessa

funktioner ar i huvudsak fordelade pa de tre omradena
logistikcenter, check-in-funktion med

tillhérande truckcenter (uppstéllning rastplats for lastbi-
lar m.m.) och 6vriga verksamheter. Check-in,

och truckcenter ar centrala funktioner for Trelleborgs
hamns verksamhet.

EU har identifierat 100 hamnar i hela Europa som skall
vara stommen i ett stomnatverk, ett "Core Network” dar
just Trelleborgs Hamn ingar. Ovrig verksamhet kan vara
bade befintliga och nya verksamheter med koppling till
logistikcenter och check-in med truckcenter saval som
utan denna sjalvklara koppling. Exempel ar verksamhe-
ter som ar kopplade till logistik (t.ex. akerier), framtida
aktoérer inom kunskapsintensiv verksamhet och/eller
andra befintliga verksamheter inom omradet. Utifran
detta ar intentionen att kunna utveckla kluster kring pro-
duktivitet inom transport/logistik, tillverkning, livsmedel
och energi. Business centerns framtid kommer att vara
en viktig del for Trelleborgs ambitioner i att utvecklas
sasom en regional karna.

Delar av BCT kommer att behandlas i detta planpro-
gram for den 6stliga ringvagen men kommer aven att
inga i det fortsatt arbete med BCT.



RINGVAG OCH STADSUTVECKLING

Delprojekt ringvag har sitt ursprung utifrin hamnens behov, behov av smidiga transporter till och fran hamnen,
och med en ny incheckningsyta mojliggors en helt ny ny situation fér den interna logstiken i hamnomradet. Den
planerade Ostra ringvagen stracker sig fran rondellen vid vag 108 fram till vag 9 i séder, darefter vidtar den Ostra
hamninfarten. Den Ostra ringvagen, liksom den Ostra hamninfarten férvantas leda ut genomfartstrafiken och de
tunga godstransporterna till och frin hamnen utanfér staden. Med en ny 6stlig infart till sdval hamnen, staden och
Business Center samt en direkt anslutning till jarnvag forbattras bade miljon i stadskarnan och mgjligheter till om-
lastning mellan olika transportmedel.

Motivet med den Ostra ringvagen samt den foljande Ostra hamninfarten &r att styra 6ver trafiken via incheckning-
en, bort fran den nuvarande Vastra hamninfarten. Med den Vastra hamninfarten fortsatt i bruk omgjliggors, enligt
kommunens uppfattning, en utbyggnad av de aterlamnade hamnkvarteren. Avsikten med utbyggnaden ar i huvud-
sak nya bostader och detta ser Trelleborgs kommun som oférenligt med en framtida trafik fran ett vastligt hall som
da skulle skara som en linje mitt i stadskarnan.

Trelleborgs kommun kénner ett stort ansvarstagande gentemot Trelleborgs hamn och den riksangeldgenhet ham-
nen ar. Trelleborgs kommun ser ocksa en magjlighet att genom att fullfélja hamnflytten med tillhérande 6stlig tillfart
skapar man aven mojlighet att tillgodose att annat av kommunens ansvarsomraden, namligen attraktiva ytor for
bostadsbyggande, i detta fall dessutom i kollektivtrafiknara lage strax intill den nyligen invigda centralstationen.

SAMRAD - SAM RAI?S- - REVIDERAT GODKANT
REDOGORELSE PLANPROGRAM PLANPROGRAM
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RINGVAG- ALTERNATIVUTREDNINGARNA

Forutsattningarna fér en Ostlig ringvag samt en Ostlig
hamninfart inklusive incheckning har pa ett dvergri-
pande plan studerats under varen 2017 med hjalp av
ett antal konsultbyraer specialiserade pa detta. Den i
planprogrammet férordade strackningen ar ett resultat
av en "utgallringsprocess” som gjorts under varen 2017
baserad pa de tre konsultgruppernas arbeten.Gallrings-
processen har skett under politisk inverkan med hjalp
av den politiska styrgruppen fér delprojekt ringvag.

Konsultbyran WSP har tagit fram underlag fér den norra
delen av den Ostra ringvégen fran cirkulationsplatsen
vid riksvag 108 fram till en férutbestdmd punkt i hojd
med rattspsykiatriskt centrum i sdder. Fér den resteran-
de delen av den Ostra ringvagen samt den Ostra hamn-
infarten har den anlitade konsultgruppen varit Tyréns.
For incheckningen och trafiklésningarna déaromkring

har foretaget Norconsult varit delaktig i de principiella
utformningarna och volymstudier, baserad pa kalkylerad
trafik fran hamnen.

Uppdragen till Tyréns samt WSP star formulerade i tva
skilda uppdragsbeskrivningar. Malet var att utredning-
arna skulle ligga till grund for det slutliga beslutsunder-
laget for val av ringvags- respektive infartsalternativ till
hamn. Det ar det beslutade alternativet som ligger till
grund for detta planprogram och aven kommande de-
taljplaner.

| uppdragsbeskrivningarna for utredningarna for vagal-
ternativ star att lasa:

"att uppdragen skall handla om att klar-
ldgga majligheter samt konsekvenser av
samtliga alternativ”

De delmoment som avsags belysas var bland annat
féljande: trafik, vag, konstbyggnad, landskap, lednings-
omlaggningar, risk, buller, fastighetsjuridik och berérda
fastigheter. Vidare: havsnivaer, tillganglighet till kusten
och mojlighet att minimera barriareffekter samt paver-
kan pa befintlig bebyggelse och anlaggningar, ekonomi
bland annat. Utdver detta skulle alternativen relateras
till befintliga riksintressen, omradesbestdmmelser samt
befintliga detaljplaner liksom befintliga verksamheter.
Uppdragens geografiska avgransning delades in i en
ringvagsdel, en infartsdel samt en incheckningsdel.

Kommunen har fattat beslut om att projektet ar av sa-
dan karaktar att det ska antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Darmed ska en strategisk miljobeddém-
ning genomforas i enlighet med 6 kap 3 § miljobalken.
Inom ramen for en strategisk miljdbedémning ska en
MKB upprattas enligt 6 kap 9 § miljdbalken. Samma
paragraf reglerar dven att kommunen ska samrada

om hur omfattningen av och detaljeringsgraden i en
miljokonsekvensbeskrivning ska avgransas (avgrans-
ningssamrad). Avgransningssamradet ska genomféras
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund

av sitt sarskilda miljdansvar kan antas bli berérda av
planen eller programmet. | det aktuella fallet bedéms
Lansstyrelsen i Skane lan och Trafikverket utgora rele-
vanta samradsparter. Senare i processen kan ytterligare
parter vara relevanta att samrada med, tex Svedala
kommun géllande ev paverkan pa trafiken genom kom-
munen

Ett avgransningssamrad har senare genomforts med
Lansstyrelsen i Skane lan och de synpunkter som lans-
styrelsen inkommit med har beaktats i miljokonsekvens-
beskrivningen.

Utredda ringvégs samt hamninfartsalternaiv (gult) samt i
detta planprogram beskrivet alternativ (rétt)



RINGVAGEN- HISTORIK

Planer for nagon form av kringfart runt Trelleborg har
engagerat manga anda sedan 40-talet, och kanske tidi-
gare an sa. Att ta sig runt hindret ar inget nytt, inte heller
viljan att vinna tid, komfort eller funktionalitet. Just ring-
vagen runt Trelleborg har haft manga olika padrivande
aktorer som till exempel jarnvagsbolagen, bilisternas
foresprakare, Trelleborgs hamn och inte minst staden
sjalv - varnande om stadsmiljon och for att maojliggora
for en god stadsutveckling generellt.

Forst handlade det om de svarforenliga situationerna
som uppstod mellan alla de jarnvagsspar som korsade
stadens centrala kvarter och den vaxande biltrafiken.
Darefter kommer biltrafikens vaxande krav pa fram-
komlighet och ytterligare krav pa hogre hastigheter. Det
sistnamnda var ocksa det som delvis fick styra bebyg-
gelseutvecklingen under en period. Bostadsomradenas
lagen och utseende fick alltsa i viss grad anpassa sig
efter hur bilen rérde sig och vilka utrymmeskrav bilarna
hade. Inte minst ytkrav for parkeringsplatser.

Dimensioneringen av vagarna handlade ocksa om hur
hamnen utvecklades, eller hur man férutsag att hamnen
skulle utvecklas, eller tilldtas utvecklas. Det ar alltsa i
hog grad trafikstrommarna till och fran hamnen som ar
orsaken till varfor Trelleborgs infarter ser ut som de gor
idag. Detta tillsammans med tidernas olika ideal eller
satt att prioritera biltrafiken i stadslandskapet och stads-
utvecklingen. Detta galler framférallt -60 och -70 talet
samt i viss man artiondena darefter.

Bara nagra artionden tidigare var det helt andra pa-
rametrar som styrde stadsutvecklingen - stadsbygg-
nadsideal, boendekvaliteter, agoférhallanden samt de
smaskaliga verksamheters behov, alltsa till liten del
trafikapparaten. Staden planerades mycket med mann-
iskan i fokus och med de historiska vagstraken som
utgangspunkt. Forst med jarnvagstrafikens tillkomst,

framforallt till och frdn hamnen samt centralstationen
adderas ett ytterligare lager pa stadskartan. Det ar da
de forsta svarbemastrade moétena sker mellan de olika
trafikslagen, alltsd mellan bil/tdg och bil/méanniska. Detta
leder sedan till att jarnvagstrafiken flyttar ut till en ny
strackning pa Kontinentalbanan, den vi ser idag. Den
nya Kontinentalbanan byggdes inte i forsta hand for att
betjana persontrafik, utan for att vara en del i kedjan
med godstrafiken till och fran hamnen. Och darefter in
eller ut fran Sverige.

| de senare stadsplanerna, framat -80 talet och framat
antyds mer intresse for "mjuka” och "gréna” varden,
bevarande och langtan efter havskontakt. Samtidigt
utvecklas tankegangarna om en hamn som boér expan-
dera Osterut for att moéta de nya kraven fran rederierna.
Det infartsalternativet, alltsa det 6stra har ocksa sin
bakgrund i att hamnen ser en fordel i att all trafik, spar-
bunden som vagbunden, kommer fran samma hall,
detta i kombination med en framtida utrymmesbrist gal-
lande uppstallningsplatser.

Tidigt i denna "Stomplan” har intill fran 1944 umgicks
man med tankar pa nagot som liknar en ringvag runt
staden. En "trafikled av 1:a ordningen” var tankt att I6pa
i de 6stra och nordliga utkanterna av staden. Den vida
bagen samplanerades med jarnvagen for att sedan an-
knyta till huvudvagen norrut vaster om Skegrie. Genom
att planera vagen langs jarnvagssparet menade man
sig sakert finna flera samordnade vinster, till exempel-
minimera barriareffekterna.
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Stomplan fér Trelleborg daterad 1944
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Det forsta "riktiga” utkastet till ringvag kan harledas till tt
preliminart férslag till stomplan foér Trelleborg, upprattad
1944 av stadsingenjoren.

Ringvagen, d&ven om bendmningen inte anvandes da,
tar sin bérjan vid vag 9 i dster och leds darefter utmed
den idag nedlagda jarnvagen rakt norrut, kort darefter
g6r den en skarp svang vasterut och ansluter sedan till
landsvagen strax vaster om Skegrie. Saval jarnvag som
bilvag forutsags da, ha mycket goda framtidsutsikter.
Det planerades alltsa for bada trafikslagen. Utover detta
planerades det dven for en utdékad hamntrafik och alla
dessa trafikslag skulle métas i nod som da var kring
jarnvagsstationen, passande utmed jarnvagsgatan strax
intill hamnbassangen. Staden utdver denna infrastruktur
var tankt att véxa norrut, bort fran hamnen. Bebyggel-
se uppblandad med grona parkstrak och pa behorigt
avstand, men anda intill jarnvag och vag. Utdver detta
forbereds staden for expansion dsterut genom “inkorpo-
rering”. Férmodligen var syftet med "trafikleden av 1:a
ordningen” inte att rada bot pa buller eller trangsel pa
stadens gator, snarare handlade det formodligen om att
rationalisera trafiken, samordna transportkorridorerna
samt att mojliggdra, och pa ett rationellt vis underlatta
for en stérre utbyggnad av staden.

| Generalplanen 1950 finns utvecklade forslag pa ring-
vag i form av en generalplan uppréattad av Sydsvenska
Ingenjorsbyran AB. Generalplanen tecknar en bild av
en ringled fran vag 9 i oster till vag 9 i vast i hdjd med
vastra stranden. Utbver denna strackning marks en
antydan till fortsattning mot nordvast éver Tommarps-
vagen — i riktning mot Skegrie, parallellt med det idag
nedlagda jarnvagssparet mot Malmé. Den idag 70 ar
gamla planen visar dven tédnkbara radiella kopplingar
till den tilltdnkta ringvagen. Engelbrektsgatans forlang-
ning, Kyrkokdpingevéagen fortsattning — samt kopplingar
till Ostervangsvagen och det som idag &r véag 108.
Darutdver kopplar ringvagen till Hedvagen samt Tom-
marpsvagen. 50-talet ar bilens artionde och i general-
planskartan tonas jarnvagen ner men likval sa ar anda
stravan att samutnyttja vag- och jarnvagskorridorerna
med varandra s& mycket som méjligt. Kartan ar fran

artiondet innan kontinentalbanan byggs, men den kom
senare att byggas i en betydligt vidare bage runt sta-
den. | Generalplanen 1950 skisseras aven ett flygfalt pa
de flacka ytorna dar vastra verksamhetsomradet ligger
idag.

| Dispositionsplanen 1968 ritades planer fér en inre
ringvag liksom att ocksa en antydan gors till en "yttre”
sadan. Borjan till bada dessa ringvagar finns delvis re-
dan idag — Dalaslingan i éster och den sé& kallade "Ostra
ringvagen” strax intill Fageréngen. Jarnvagslinjerna,
sparen genom staden ar borta, och all jarnvagstrafik
hénvisas till den nya kontinentalbanan.

Har ses ocksa stora planer pa infartslederna mot sta-
den och hamnen. Vag 108 i sin utratade form, vastra
infarten pa utfyllnadsomraden, och ¢stra infarten i form
av ett genombrott pa den Ostra stranden/Ostra Jar.

De radiella straken, fran centrumringen ut mot inre och
yttre ringvagen finns ocksa tydligt utmarkerade delvis
som utratningar av de aldre medeltida vagstrackning-
arna. Den inre ringvagen har i senare projekt kommit
att kallas "Ostlig stadsgata”. Delar av den ar redan
genomford, och dess tankta lage ar ocksa en synbar
utgangspunkt for bebyggelseomradenas lage idag. Den
yttre tankta ringvagen tar hdjd for en snabb tillvaxt av
staden och forhaller sig inte till kontinentalbanan som ar
en befintlig barriar. Den har en synlig borjan idag, strax
norr om Serresjoomradet men fungerar dock enbart
som infart till industriomradena dar.

Till Oversiktsplanen 1990 ca 20 &r senare skisseras en
ringvag som i dster borjar vid Fagerangen och senare i
vast ansluter till E6 norrut i héjd med Maglarp. For for-
sta gangen skisseras aven en 6stlig hamninfart, en stor-
re utvidgning av hamnen samt ny bostadsbebyggelse i
havet vid Stastorpsans mynning séder om det som idag
kallas Vastra sjostaden. De tidigare radiella kopplingar-
na till staden lever kvar, och ringvagen féljer kontinen-
talbanan pa dess insida som ett satt att smidigt I6sa den
interna trafiken i Trelleborg. Ringvagen tjanar har alltsa
flera syften: att leda hamntrafiken, att leda 6vrig biltrafik
runt staden samt att koppla de olika stadsdelarna till
varandra, men framforallt — att moéjliggora for fler bosta-
der i centrala Trelleborg samt s6éder om staden.

Ringvagen har, genom att hamninfarten tecknas Osteri-
fran, fatt en funktion bade som ringvag och hamninfart.
Med det sag man méjligheten att bebygga bostader i
havet, och i anslutning till havet - "Nya Trelleborg”. Lika-
sa sag man mojligheter att ta itu med de centrala inner-
stadskvarter som ansluter till Hamngatan. Med ringva-
gen som trafikavlastare rdknade man till méjliggérande
for ca 1200 nya lagenheter i centrala Trelleborg. "Nya
Trelleborg” som alltsa inte 1&g i de gamla hamnkvarte-
ren utan sdder och vaster om hamnen beraknade man
vid denna 6versiksplans genomférande kunna rymma



Oversiktsplan fér Trelleborgs stad 1990

ca 2500 nya lagenheter. Till vissa, och modifierade de-
lar &r denna féreslagna ringvag genomférd idag, nam-
ligen den vastra delen 6ver Vastervang och vidare mot
Maglarp. Den del av den vastra ringvagen som léper
Over Stastorp ar inte genomférd och ar istallet ersatt av
Hedvagens forlangning genom Vastra verksamhetsom-
radet.

1987 tradde den forsta plan- och bygglagen i kraft och
dar formulerades ett lagkrav som sa att varje kommun
skulle ta fram en dversiktsplan innan utgangen av 1990.
Denna lan ar alltsa Trelleborgs forsta dversiktsplan, och
visar pa sa satt hur man tankte sig framtiden for Trelle-
borgs bebyggelseutveckling. Men aven hur man varde-
rade befintliga varden, liksom hur man sag pa trafikens
roll och betydelse. Oversiktsplanen &r ocksa det forsta
konkreta utkastet pa en bebyggelse, dar man ser havet
som en resurs, och ndgot man vill ndrma sig, inte bara
pa hamnens villkor utan aven for bostadsbebyggelse
och for Trelleborgsbornas behov.

| Oversiktsplanen 2002 &r det aterigen enbart en ring-
vagsfunktion som asyftas med dragningen. | dster an-
sluts ringvagen till Dalaslingan och gér darmed krok at
nordvast nar den leds under jarnvagen for att komma pa
dess insida. Liksom i tidigare dversiktsplan handlar den
vastra ringvagen har om en strackning éver Stastorp.

Ringvagens funktion, via de radiella straken ar ocksa
att binda de olika stadsdelarna tydligare till varandra.
Det kanske mest intressanta med denna dversiktsplan
ar ambitionen att 6ka kontakten med havet. Vaster om
hamnen, utmed havet, planeras fér bostader, strand-
promenader och gronomraden. Med orden "utveckling,
havskontakt, Stad-Hav” tydliggdrs tankarna om ett suc-
cesivt narmande till havet. Har poangteras ocksa att det
ar de offentliga platserna som skall ha férsta kontakten
med havet. | 6stra hamnomradet skisseras aven tan-
kar pa en utvidgning av hamnen. Den skall komma att
genomforas forst 15 ar senare och har framst den spar-
burna godstrafiken som utgangspunkt for sin placering.
Da forutsags sparbunden godstrafik ga en ljus framtid
till métes. Som en del i det miljdmedvetna tdnkandet
som praglade denna tid.

Oversiktsplanen praglas i évrigt av ett "grénare” tank,
och att ringvagen ar mer féljsam och anpassningsbar i
forhallande till sin omgivning, anpassningsbar och inte
bara ar planerad pa trafikanternas villkor. E6:an sdder
om Maglarp ritas har foér férsta gangen som en motor-
vag, vilket kom att realiseras ca 10 ar senare. Utmed
kontinentalbanan ritas det dven in ett stationslage, trots
att det vid den tidpunkten inte fanns nagon persontrafik.
Med detta borjar ocksa resan mot pagatagstrafik. Det
skulle bli verklighet 2015 som ett samarbete mellan Tra-
fikverket och berérda kommuner.

| Oversiktsplan 2010 tas ett delvis ett nytt grepp kring
ringvagen, atminstone dess vastra del som istéllet for
att vika av mot en punkt s6éder om Maglarp istallet tar
sikte pa en strackning oster om Skegrie. | ett liknande
kartblad, daterat ungefar samtidigt, s redovisas dven
en 6stlig hamninfart.

Detta visar da att detta alternativ aven var tankt som
trafikled till och fran hamnen. Det primara syftet med
utstrackningen norrut var alltsa att finna den genaste
vagen fran E6/E22 till hamnen. Alternativet méjliggjorde
aven de radiella kopplingarna, fran ringvagen in och ut
fran staden. Detta forslag pa strackning bygger aven

péa en tanke att i storsta utstrackning félja den befint-
liga jarnvagen, och da 6ster om denna, fran punkt vid
s6der om Mellankopinge till korsningen Riksvag 108/
kontinentalbanan. Darefter viker vagen av mot Skegrie.
| denna plan beskrivs aven den inre ringvagen. Ham-
nens expansionsplaner Osterut ar ocksa lite mer konkret
skrafferade och visar ett utseende som 6verensstam-
mer ganska val med hamnutvidgningen sa som den ser
ut idag.

Aktuellt for kartan ar att "Sjostaden” beskrivs som en del
av stadens utveckling. Alltsa att de gamla hamnkvarte-
ren skulle kunna transformeras till ett havsnara bostads-
omrade.
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Oversiktsplan fér Trelleborgs stad 2002

Oversiktsplan fér Trelleborgs stad 2010
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| samband med arbetet med den fordjupade 6versikts-
planen fér Trelleborgs stad (Fép 2025) som inleddes
2012 och antogs 2014 pekas den tankta ringvagskorri-
doren ut igen, fast utan strackningen upp mot Skegrie.
Anledningen &r att motorvagen byggs mellan Vellinge
och Maglarp/Trelleborg just da och att ringvagen darfor
da bor ta sikte pa motorvagens bdérjan vid Maglarps-
rondellen. Att ringvagen inte tar riktning mot Skegrie ar
med bakgrund av de synpunkter som lansstyrelsen haft
pa denna vagstracknings intrang i riksintresse kulturmil-
j6 samt pa jordbruksmarken.

Trots att planerna pa ringvagen sett olika ut under alla
ar finns det mycket som férenar. Hur man har sett pa
ringvagen, dess utseende och syfte, har ocksa varit
historiska dokument fran just den tid da dessa gjordes
- gallande stadsbyggnadsideal, radande syn pa trafik-
fragor, och inte minst hur man hanterar lika typ av han-
syn. Hur man har betraktat en ringvag ar ocksa en spe-
gelbild av hur staden har betraktat sig sjalv, dess ténkta
utvecklingsvag och viljeinriktning for framtiden. De olika
historiska forslagen gett fysiska avtryck i staden, hur
man planerat for, ibland byggt eller inte byggt just for att
forbereda for en kommande ringvag. | stadens utseen-
de idag kan man utldsa manga spar av var ringvagen
var ténkt att borja, genomldpa eller sluta under varje
enskild epok. Vissa tankta vagkorridorer finns kvar men
istallet ar dessa i form av gronytor istéllet. Begynnande
ringvagsanslutningar finns pa flera platser och idag ar
dessa korta, ofta dverdimensionerade vagstumpar inte
séllan med breda och generésa gréna sidoomraden.
Om en ringvag realiseras kan flera av dessa restytor
bebyggas, antingen med cykelvagar, etablerade gron-
strak eller bebyggas med bostader. De manga ganger
overdimensionerade vaglederna in mot staden kan
transformeras till stadsgator. Antingen kantade med
bostader, cykelbanor eller rent av bostader. Man kan
ocksa se, vid betraktande av kartorna, hur tilltron till

de olika transportslagen, samt hamnens férandrats

Alternativ till ringvdg samt radiella kopplingar

Over tid. P& 40 —talet var fortfarande utgangspunkten
jarnvagsnatet, bade det befintliga samt det planerade
liksom den vaxande farjetrafiken. Men detta artionde
ar ocksa det artionde da bilen borjar synas alltmer

pa stadens gator, eller éverhuvudtaget synas i plane-
ringssammanhang. Bilen okar ytterligare i betydelse
framat 50-talet, samtidig som jarnvagen rationaliseras,
kontinentalbanan borjar diskuteras. Bilens roll nar sin
hojdpunkt pa 60-70-talet.

Intressant ar ocksa att stadsplanering, framforallt i de
tidigare planerna gjordes av ingenjorer, senare av in-
genjorsbyraer. Darefter stadsarkitekter och numera av
team av arkitekter, landskapsarkitekter och samhalls-
och trafikplanerare. Fran att varit tekniskt orienterat till
att bli stads- och samhallsbyggande.



HAMNENS ANSPRAK

Hamnen i Trelleborg har gamla anor och ar i princip lika
gammal som staden sjélv, samt &r under standig och
stark tillvaxt. Fér narvarande ar Trelleborgs hamn Skan-
dinaviens stérsta RoRo-hamn. Trelleborgs hamn ar
aven Sveriges nast stérsta godshamn efter Géteborgs
hamn. | den meningen har hamnen en mycket stor bety-
delse fér Europa i form av det Transeuropeiska natver-
ket (TEN-T), liksom mycket stor betydelse for Sverige
och darmed for regionen samt for Trelleborg sjalv, dess
innevanare, arbetstagare samt underentreprendérer.
Hamnens stora betydelse i ett nationellt sammanhang
gor att hamnen samt vagen dit, liksom farleden ut ar av
riksintresse.

Trelleborg hamn ar utpekad av EU som en sa kallad
CORE -hamn, den ar med andra ord mycket betydel-
sefull nationellt och internationellt sett. CORE-statusen
innebar bland annat en sarskilt prioriterad stéllning i det
europeiska transportsystemet. Statusen innebar bland
annat att Trelleborgs hamn kan s6ka medel, och fa stod
fran EU for de planer hamnen har for att 6ka sin ka-
pacitet samt moéta de krav som bland annat rederierna
stéller. Att hamnen ar ett riksintresse dkar dess betydele
aven i ett europeiskt sammanhang. Krav fran hamnen
kan handla om mojliggérande for utékad kapacitet, mo-
derniseringar men dven om miljoférbattrande atgarder
som en foljd av 6kade miljdkrav. Av Sveriges 32 hamnar
har enbart 5 hamnar denna status.

Varje dag trafikeras hamnen av ca 2000 tunga fordon.
Nar det géller personbilar rullar ca 500 stycken in,

och 500 stycken ut ur hamnen. Till detta tillkommer ca
1000 fordonsrérelser som har att géra med den dagliga
verksamheten i hamnen. Da handlar det om anstéllda,
underentreprendrer och andra besdkare. Sammantaget
trafikeras alltsd hamninfarten av ca 4000 fordon per
dygn varav ca hélften ar tunga fordon. Nar det galler
godstag sa anlander ca 5 tag per dygn och lika manga
[&mnar hamnen.

/]

Varje dygn intrader ca 30 farjerérelser hamnen och ar-
ligen far Trelleborgs hamn ca 100 ytterligare bestk av
stérre fartyg av olika slag och som stannar olika lange.
Dessa tas emot vid den sa kallade handelskajen. Trelle-
borgs hamn tar aven emot Ro-Ro farjor samt Sveriges
enda jarnvagsfarja med tillhérande kombiverksamhet.

Den genomsnittliga volymokningen gods (enheter) per
ar har varit ca 6 %. Som exempel kan namnas att 1994
trafikerades hamnen av ca 200 000 lastbilar. Som jam-
forelse kan ndmnas att forra aret, alltsa 2017 var antalet
ca 750 000 lastbilar. Om man utgar fran den statistik
som finns, och utgar fran ar referensaret 1989 sa kom-
mer Trelleborgs hamn trafikeras av ca 2 000 000 lastbi-
lar per ar 2040 vilket ar betydlig mer @n en férdubbling
jamfort med idag. Hamnens slutsats ar att nuvarande
anlaggning inte har den kapaciteten, varken ytmassigt
eller logistiskt. Redan idag brottas hamnen med den
typen av utmaningar. Samtidigt som hamnen hanterar
in- och utgaende trafik ansvarar hamnen fér andra verk-
samheter som till exempel olje och spannmalshante-
ring, logistikverksamhet, rangering, lagerhallning/stuveri
och branslestationer. Inom detta omrade ansvarar ham-
nen aven for rangering av godstag, bade intern samt
ankommande/avgaende trafik.

Nagra i tid naraliggande forandringar som hamnen star
infor for att klara nuvarande godsvolymer ar uppféran-
det av en provisorisk incheckningsanlaggning, provis-
orisk samt utdkad lastbilsuppstallning fére incheckning.
| samband med att rederierna forlanger sina farjor,
och darmed okar sin kapacitet med ca 25 % far detta
effekter pa hamnens infrastruktur, vilken alltsa delvis
behdver byggas om for att tillmotesga dess nya krav.
Det finns en tydlig trend mot att allt mindre gods gar pa
jarnvag och allt mer pa transporteras via lastbil. Troligen
kommer de tagfarjor som idag trafikerar hamnen inte
att ersattas med andra tagfarjor utan ankommande tag
stannar vid combiterminalen for att lasta pa eller av trai-
lers.
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Utvecklingen mot alltmer lastbilsbundna godstranspor-
ter, istallet for pa spar innebar att hamnen maste anpas-
sa sig till detta. Varfor godstrafik pa spar inte kan havda
sig handlar inte om begransningar i Trelleborgs hamn,
utan om kapacitetsbrist 1angre upp i det svenska jarn-
vagsnatet men ar aven ett resultat av hur marknaden
ser pa detta transportsatt.

Det finns mycket som kan paverka de framtida godsvo-
lymerna — varldskonjunkturen, konkurrerande transport-
satt men aven hamnens egen konkurrenskraft gentemot
andra hamnar. Att vara konkurrenskraftig innebar tex

att de interna transporterna, uppstallningar, incheckning
etc fungerar friktionsfritt och utan férseningar. Farjornas
avgangar far inte forsenas pa grund av bristande intern
logistik, till exempel trangsel eller tillfélliga stopp i de
interna trafikflédena i hamnen.

Med de godsméangder som hamnen kalkylerar med
infor framtiden kommer kapacitetstaket for tillfalligt upp-
ford incheckning liksom 6vrig uppstallning snart na sitt
maximum. Delar av dessa ytor berdknas na sitt kapaci-
tetsmax kring ar 2025 och maste sedan byggas ut igen
pa nya tillfalligt arrangerade platser. Nasta steg, enligt
Trelleborgs hamn, ar att dvervaga riva byggnader for att
tillmotesga de nya utrymmeskraven. Férutom de kon-
kreta ytbehoven for uppstéllning av lastbilar har hamnen
kvalitetskrav pa hur 6vrig logistik skall fungera inom
hamnen. ldag, och aven med de narliggande "tillfalliga”
I6sningarna fér uppstallning ar logistiken problematisk —
det kravs stora ytor for trafikrérelserna mellan uppstall-
ningsytorna. Hamnen kan alltsa inte disponera ytorna
pa ett rationellt och sakert satt, vilket innebar att de icke
andamalsenliga utspridda. Uppstalliningsytorna genere-
rar en mangd olika korsningspunkter med 6kad olycks-
risk som foljd. | det sammanhanget bér man paminna
sig om att en stor del av transporterna ar klassade som
med farligt gods. Den som hamnen beskriver som den
"provisoriska” incheckningsytan beskrivs i kartbilden.
Ytorna ar markerat med ljus rosa.

Trelleborgs hamn med staden i bakgrunden

' ‘ -

Lastbilsuppstélining fér dygnsvila innan incheckning
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Till problembilden hdr den rangering (forflyttning) av det
godstag som trafikerar incheckning- och trafikytorna
varje dag pa sin vag till och fran lagerbyggnaden. Detta
tag gor 2 trafikrorelser per dygn och korsar pa sa satt
den lastbilstrafik som antingen ar pa véag till, eller fran
farjorna. Taget backar in mot ett stickspar for att sedan
vaxlas in pa ett spar som nar de aktuella lagerbyggna-
derna. Under detta moment som i tid tar ca 15 minuter
korsar taget den in- och utgaende lastbilstrafiken till
hamnen sammanlagt 6 ggr. 2 av dessa passager ar
over det som alltsa ar huvudinfarten till hamnen, i det
"nalsdga” dar all trafik passerar. Beskrivningen ovan ar
ett exempel pa hur den interna logistiken tvingas anpas-
sas till de disponibla men svararbetade ytorna i hamnen
idag. Ytornas foérhallande till varandra, de standiga kors-
ningspunkterna for trafiken samt de langa avstanden in-
ternt innebar en svararbetad hamn. Och en redan idag
svararbetad hamn blir inte mer lattarbetad da godsvoly-
merna 6kar i framtiden. Inom kort till det dubbla.

Processen med att dels tillmotesga rederiernas krav om
att kunna ta emot langre fartyg, dels utéka kapaciteten
allméant har inneburit att hamnen fullféljer sin flytt och
expansion 6sterut. Denna utbyggnad innebar dock inte
nagra lésningar for sjalva incheckningen eftersom den-
na forutsetts vara bortom de nya omradena. Fér ham-
nens del skulle de nya ytorna kunna nyttjas optimalt om
lastbilstrafiken kom 6sterifran i linje med flodet till och
fran farjorna. Detta ar en av forutsattningarna nar den
Ostliga infarten, och valet av yta for incheckning disku-
teras mer konkret. Utifran ett stadsbyggnadsperspektiv
menar kommunen ocksa att ett 6stligt Iage, bade for
incheckning samt for hamninfart ar att féredra. Helt
enkelt for det gor det magjligt att kunna bebygga de tidi-
gare hamnomradena med bostader. | direkt anslutning
till centralstationen. Hamnens ansprak, och tillvaxtkrav
ar pa sa satt en katalysator for &nnu stérre maojligheter,
och fér annu battre optimering av stadens markresurser.
| samband med det fortsatta arbetet, dels med detta
planprogram, dels med de kommande detaljplanerna
kommer Trelleborgs kommun sammanstélla en mer
detaljerad funktionsbeskrivning som visar hur den inter-
na logistiken fungerar idag, dess begransningar i fram-
tiden, men aven hur den framtida logistiken ar ténkt att
fungera med en 6stlig hamninfart.

Trafikutveckling 1989-2017

Snitt/ar 5,8%
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Statistik gédllande antal enheter samt férdelningen jarnvég/lastbil under &ren 1989-2017

Volymutveckling 1 % och 3 % 2016-2025

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Lastbilar + trafer g PErson bilar g | 352 biilar + trailer + personbilar

Volymutveckling fram till 2025 utifran tvé olika utvecklingsscenarion (1 resp 3 % volymdkning)
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OSTRA RINGVAGEN OCH OSTRA HAMNINFARTEN

Pa kartan intill framgar projektets omfattning (ring- %

vagsdel och hamninfartsdel) liksom planprogrammets o g o~
ungeférliga avgransning. Den Ostra ringvagen forbinder b i >
riksvag 108 i norr med riksvag 9 i sdder. Fran riks- (

vag 9 utgar sedan den Ostra hamninfarten fér vidare =

strackning ned till hamnomradet. Ringvagsdelen har en
langd av ca 5 km och hamninfartsdelen har en unge-
farlig Iangd av 1 km, dessa méts i incheckningsytan. |
huvudsak planeras den Ostra ringvagen pa Kontinen-
talbanans 6stra sida men korsar den samma i norr for
att kunna ansluta till cirkulationsplatsen vid riksvag 108.
Den Ostra ringvagen planeras i huvudsak pa jordbruk-
smark.

Den slutgiltiga vagstandarden liksom hur korsnings-
punkter skall utformas ar inte faststalld i detta planpro-
gram sa texten i det féljande arbetet skall enbart lasas
som en ungefarlig antydan hur vagen kan vara dimen-
sionerad samt vilka hastigheter det kan handla om. Den
Ostra hamninfarten féljer i hela sin dragning Kontinen-
talbanans strackning, och pa dess 0Ostra sida. Planerad
hamninfart I6per ocksa i anslutning till bostadsbebyg-
gelse samt allmanna platser som park och gata. | hu-
vudsak som en upphojd vagkonstruktion (bro eller/eller
terrasserad vagbank). Planprogrammets avgransning, -
vilken i huvudsak foljer projektet och dess kringomra- ’ (
den, kommer att bilda ungefarlig utgangspunkt for de ' = =
féljande tva detaljplanerna.

-
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KOMMUNENS OVERSIKTLIGA PLANERING

Den fordjupade 6versiktsplanen for Trelleborg stad
togs fram 2013 och antogs av kommunfullmaktige i maj
2014. Syftet med den fordjupade Gversiktsplanen 2025
ar att:

”skall vara ett strategiskt underlag for den
fysiska markanvandningen inom Trelle-
borgs stad”.

Dokumentet skall ge en vagledning om hur kommunen
avser att disponera mark- och bebyggelseomradena
inom stadens avgransning. Dokumentet beskriver dven
hur statens intressen skall tillvaratas, sarskilt i form av
de statliga riksintressena. Kommunens roll i den fysiska
planeringen handlar om att géra avvagningar mellan
en rad olika intressen — till exempel riksintressen, bo-
stadsintressen, bevarandevarden och infrastruktur - for
att namna nagra. Den fordjupade oversiktsplanen skall
ge en vagledning om hur denna avvagning kan klas en
fysisk form.

Ostra ringvéagen har dock inte formellt stéd i fordjup-
ningen av oversiktsplanen da lansstyrelsen i sitt gransk-
ningsyttrande daterat 2014-03-20 menar att kommu-
nen inte kunnat visa pa ett behov av Ostra ringvagen,
inklusive hamninfart fran dster. Inte heller Sjostaden

har formellt stod i dversiktsplanen da lansstyrelsen i
granskningsyttrandet framfor att kommunen behdver
arbeta om planforslaget i sin helhet. Bland annat menar
l&nsstyrelsen att kommunen behdver redovisa hur man
avser att tillgodose och skydda berdrda riksintressen.
Kommunens avsikt ar att tydligare redovisa hur riks-
intressena kan hanteras, och detta kommer att goras
samt sammanstallas i den kommande uppdateringen av
den fordjupade Oversiktsplanen samt redovisas i kom-
mande detaljplaner.

En viktig aktor for hur stadens mark har anvands, an-
vands idag samt kommer att anvandas i framtiden ar

Trelleborgs hamn. Hamnen férfogar 6ver en betydande
del av Trelleborgs stad, och hamnens behov har i hog
grad styrt stadens utveckling. Hamnen har haft, och har
fortfarande sitt ursprung i stadens absoluta centrum,
och vidare darifran expanderat at bade vaster, 6ster
samt at sdder. Staden, sett utifran ett historiskt per-
spektiv, har haft att ratta sig efter hamnens behov och
utvecklingskrav och istallet vuxit at de hall dit hamnen
inte sokt sig. Detta galler inte bara hamnens fysiska
lage och tillvaxtzon, utan staden har ocksa fatt anpassa
sig efter allt det som hamnen genererar, till exempel

i form av anslutande och avgaende trafik, buller och
emissioner. Framforallt har staden fatt sta tillbaka nar
det galler tillganglighet till havet, med allt vad det inne-
bar av kvalitet och méjlighet till en alldeles sarskild form
av identitet.

Som den férdjupade dversiktsplanen beskriver, kommer
Trelleborgs stad, i framtiden inte ndja sig med att vara
enbart en hamnstad. | framtiden vill staden Trelleborg
ocksa kunna tillagna sig titeln kuststad. | samband med
hamnens absolut nédvandiga flytt 6sterut 6ppnas ocksa
mojligheter for staden att tillgodogora sig de aterlamna-
de omradena, och att dar bereda plats for bade bosta-
der, verksamhet och offentliga platser, pa ett smart satt
nara bade havet och centralstationen. Genom att for-
valta méjligheten som ges av att hamnen flyttar dsterut
kan staden forverkliga malet att stadens centrum aterfar
havskontakten.

| den fordjupade 6versiktsplanen ritas en dvergripan-
de ringvagskorridor ut och denna har delvis en annan
strackning an den som presenteras i detta planprogram.
Korridoren skiljer sig vid situationen séder om Mel-
lankdpinge, kring den rattspsykiatriska kliniken samt
situationen vid den Ostra hamnfarten. | stort éveren-
stdmmer trots allt féreslagen ringvagsstrackning med
den ringvagskorridor som ar utpekad i den férdjupade
oversiktsplanen.

Fordjupning av Overskisplanen for

Treleborgs Stad 20256
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TECKENFORKLARING

Blandad bebyggelse

. Nyt bebyggelseomréde fran
tidigare jordbruksmark

. Fortatninglomvandling/andring av
markanvandning till blandad bebyggelse

Jordbruksmark

Landskapskilar med
jordbruk/narodling/stadsodling

Verksamhetsomrade

Nytt verksamhetsomrade fran
tidigare jordbruksmark

Ringuaz
sazdtia

Fortatning av verksamhetsomrade
Allemansrattslig mark, park & natur

. Nytt park/naturomrade fran
tidigare jordbruksmark

Sérskilda fritidsomraden begravningsplatser
och kolonilottsernréden
Gronkorridorer/boulevarder i staden
Prioriterade fotgangarstrak

77 Handelsomraden
== Kustpromenaden fran Hamn till Hamn

2”;;;(&? uasler 5 % i / 2 . i — Prioriterade cykelvégar Etapp 1

p ---  Prioriterade cykelvagar Etapp 2

<~ Stadsgrans och entréer

Vagar och gator

Nya Hamnen S . =
<= Ringvég inom korridor

Jarnvag

— Aar, vattendrag och kust
' Lansstyrelsens stillningstagande -
Lanssty delar ixte &
att plantorslaget ir méjligt att genomfora isin
nuvarande ullformning och ulilrin planhandlingamas \
redavisning, [redovisning av riksinl ressen] \

Se bilaga - Granskningsutlitande med
Linsstyrelsens granskningsyttrande pa N

wmrelleborg seftrelleborg2025 | N
. Lés mer o2isd 791 planhandingen
pé wirvitrellborg sedtrelsborg202n

Markanvéndningskartan i den géllande férdjupade éversiktsplanen 2015. Féreslagen stréckning fr den Ostra ringvédgen samt
den Ostra hamninfarten &r ritad med rétt streck.
Den férdjupade éversiktsplanen inkl markanvéndningskartan kommer att uppdateras under 2018-2019
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UPPDATERING AV DEN FORDJUPADE OVERSIKTSPLANEN FOR

TRELLEBORGS STAD

Kommunfullméaktige skall minst en gang under varje
mandatperiod prova om éversikisplanen ar aktuell uti-
fran plan- och bygglagens krav i 3 kap. 5 §. Den 23 april
2018 tog kommunfullmaktige i Trelleborg beslut om att
den fordjupade Oversiktsplanen for staden skall uppda-
teras samt att en aktualitetsbeddémning skall tas fram.

Den fordjupade 6versiktsplanen for Trelleborg stad ar till
stor del aktuell men behéver kompletteras med tydliga
stallningstaganden om hur riksintressen ska skyddas
mot pataglig skada. Oversiktsplanen behdver dven
kompletteras med stéllningstaganden gallande klima-
tanpassning, utbyggnad av nya skolor, kopplingar till
bostadsforsérjningsprogrammet samt for havet.

Andringarna i den férdjupade 6versiktsplanen samt ak-
tualitetsbeddmningen ska vara politiskt férankrade med
stallningstaganden om hur kommunen ska utvecklas,
férvaltas, skyddas och nyttjas inom respektive amnes-
omrade samt hur olika intressen ska prioriteras.

Malet ar att den fordjupade Oversiktsplanen ska utgora
ett planeringsunderlag som visar hur olika planerings-
fragestallningar ar beroende av och forstarker varandra.
Den nya férdjupade 6versiktsplanen bedéms kunna
antas till forsta kvartalet 2020.

Ringvagen i den nya fordjupade oversikts-
planen

Ringvégens och hamninfartens strackning behdéver
andras i den fordjupade dversiktsplanen for att Gverens-
stdmma med Kommunfullmaktiges beslut om vagens
strackning. Ringvagen behdver aven redovisas samt
beskrivas utifran hela sin strackning fran Maglarpsron-
dellen pa vag EB till Trelleborgs hamn.

Lansstyrelsen redovisning av statliga och
mellankommunala intressen

Kommunen begarde i maj 2017, av Lansstyrelsen en
redogorelse for vilka statliga och mellankommunala
intressen som kan vara av betydelse fér den férdjupade
oversiktsplanens aktualitet. Lansstyrelsens samman--
fattande redogorelse infor Trelleborgs kommuns beslut
om den férdjupade Oversiktsplanens aktualitet inkom
2017-06-06.

Lansstyrelsen bedémer att aktualiseringen bor fokusera
pa foljande fragor:

»  Stallningstaganden fér kommunens
samtliga mark- och vattenomraden

*  Riktlinjer fér bostadsfoérsoérjningen

«  Stallningstaganden gallande samtliga
riksintressen, samt hur de skall skyd-
das mot pataglig skada.

»  Stallningstaganden kring hur ny och
befintlig bebyggelse skall hanteras vid
risk for dversvamning till foljd av for-
andrat klimat.

» Vikten av att planera for tatare och
blandade miljéer i tatorterna, med sar-
skild syftning pa hallbara transportsatt.



BOSTADSFORSORININGSPROGRAMMET

En betydande faktor for kommunens utveckling ar
bostadsbyggandet. | kommunens samradsforslag till
bostadsforsérjningsprogram foér Trelleborgs kommun
beskrivs att det finns ett underskott pa bostader, vilket
pa sikt kan skada kommunens utvecklingsméjligheter.
For att méta kommunens vaxande befolkning behdvs
det enligt bostadsforsérjningsprogrammet en langsiktig
beredskap for att kunna bygga ca. 225 bostader per

ar. Som en foljd av efterslapande byggande behdver
emellertid utbyggnadstakten vara hégre de ndrmaste
aren. For att mota behovet och efterfragan pa bostader
handlar det ockséd om att kunna erbjuda bostader med
varierat utseende, lage och upplatelseformer. En viktig
fraga, nar det galler de nya bostadernas placering ar att
de huvudsakligen ska lokaliseras i anslutning till befint-
lig infrastruktur samt i anslutning till allmanna kommuni-
kationer. Det ar av storsta vikt att minska bilanvandan-
det trots att kommunen vaxer. Vidare ar det aven viktigt
att nya bostader placeras pa mark som inte tar alltfér
mycket resurser i ansprak for att kunna nyttjas.

Sjostaden bestar idag av Trelleborgs centralstation och
hamn. Planen ar att hamnen skall flyttas dsterut och
dar hamnen ligger idag férvandlas till omraden for nya
centrum- och kollektivtrafiknara bostader. | Sjostaden
kommer det att mdjliggdras for flera tusen bostéader,
vilket motsvarar manga ars framtida bostadsproduktion i
Trelleborgs stad — dessutom i ett attraktivt Idge. Genom
att nyttja centralt belagen mark fér bostader skapas ett
storre kundunderlag i centrala Trelleborg vilket i sin tur
leder till battre forutsattningar for handel och service.
Med fler bostader i stationsnara lagen far fler hushall
narhet och mojlighet att nyttja kollektivtrafiken vilket ger
goda mdjligheter till att minska de enskilda transporter-
na. Sjostaden beddms locka en bred malgrupp. Narhe-
ten till havet, Trelleborgs centrum och centralstationen
liksom narheten motorvagen ar boendekvaliteter som
lockar flera.

En forutsattning for att genomféra Sjostaden ar att
hamntrafiken leds férbi staden mot ett IAge dar den nya
hamnen ligger. En hamntrafik kvar i nuvarande lage
skulle utgéra en kraftig barridr mellan nuvarande stad/
centrum samt centralstation och de planerade omrade-
na. Aven om den Ostra ringvéagen byggs pa till stora de-
lar jordbruksmark sa ar markatgangen inte lika stor som
de ytor jordbruksmark som byggnation, av ett likvardigt
antal bostader som i Sjostaden, hade tagit i ansprak.
Att bebygga de gamla hamnytorna i ett centralt- och
stationsnara lage i staden medger generellt ett titare
boende med en hogre exploateringsgrad an vad som ar
kommersiellt eller marknadsmassigt gangbart i de mer
perifera delarna av staden - i stadens utkant. Med hdégre
exploateringsgrad foljer ett effektivare markutnyttjande
och saledes ett mer langsiktigt hushallande av markre-
surserna.

Trelleborgs kommun verkar, vid sidan av siktet pa Sjo-
staden, for att fortata inom stadens befintliga granser.
Ett flertal fortatningsprojekt som ar i detaljplaneskedet
pagar just nu och ténkbara ytor for ytterligare bostads-
fortatning lyfts fram pa olika hall. Det kan handla om
lucktomter, obebyggda tomter eller om ytor dar det
tidigare varit industrimark eller parkering. Dar ar bade
kommunen sjalv, samt enskilda fastighetsdgare mycket
aktiva.

Visionsbild - Sjbstaden
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Sj6staden (rosa), nyss avslutade planer (gult) samt pagaende detaljplaner géllande fértatningsprojekt i Trelleborg



BEFINTLIGA DETALJPLANER OCH OMRADESBESTAMMELSER

Da den féreslagna Ostra ringvagen, liksom Ostra
hamninfarten samt incheckningsytan i olika grad ar
belagna i narheten av tat bostadsbebyggelse eller olika
verksamhetsomraden berér dessa aven flera befintliga
detaljplaner. Detaljplanernas juridiskt bindande bestam-
melser satter antingen begransningar, eller tillskapar
mojligheter for hur bebyggelsen eller verksamheterna
kan fa utvecklas. Det kan galla fragor om byggratters
fysiska utbredning, begransningar eller mer specifikt
kring bebyggelsens utseende. De omraden som ar
planlagda for industriverksamhet tillater tung industriell
verksamhet.

Dessa detaljplaner ar alltsa juridiskt bindande och den
anvandning som regleras i detaljplanerna ar den som
galler. De famtida detaljplanerna for den Ostra ringva-
gen, Ostra hamninfarten inkl. incheckningsytan kan pa
olika satt komma i beréring med nagon av dessa. Da
star man infor tva valmgjligheter; antingen att forhalla
sig de planbestammelser som galler i respektive plan,
eller gora en planandring som medverkar till att ring-
vagsprojektet kan genomforas.

Den Ostra ringvigen

| anslutning till riksvag 108 finns en nyligen antagen
detaljplan gallande raddningsstationen, alltsd den nya
brandstationen Dp 179 (Del av Véstervang 2:25 m f).
Da denna detaljplan redan &r anpassad for den Ostra
ringvagen finns inga konflikter i dagslaget. Forst nar
detaljplanen genomférs fér den Ostra ringvagen klar-
gOrs om nagra justeringar behdver goras. Genomfor-
andetiden ar 5 ar och Dp 179 vann laga kraft den 22
mars 2016. Nasta detaljplan som pa ett eller annat satt
kommer i beréring med detaljplan for Ostra ringvagen ar
detaljplanen for Rattspsykiatrisk centrum som vann laga
kraft den 13 dec 2013. Den detaljplanen har en genom-
forandetid pa 15 ar.

Detaljplanen medger en idag outnyttjad byggratt norrut,
upp mot den norra fastighetsgransen. | bestdmmelserna
kring stérningsskydd finns i detaljplanen fdljande lydel-
se:

"Huvudbyggnaderna ska utformas sa att
tyst (45 dBA) eller ljuddampande (50 dBA)
sida erhalls. Vardtagare skall ha tillgang till
uteplats som uppfyller ljudklass C (ekv 55
dBA/max 70 dBA) i ndrheten av boendet”

Denna bestammelse som reglerar vilka bullernivaer
som far tillatas inom verksamheten staller vissa krav pa
ringvagens utformning, avstand till verksamheten samt
eventuellt vilka hastigheter som kan tillatas. Vidare kan
det krava bullerreducerande atgarder mellan vagen och
verksamheten som till exempel plank eller bullervallar
sa att kraven i detaljplanen kan innehéllas (klaras).
Detaljplanen for rattspsykiatrisk centrum heter Dp 183
(Mellanképinge 12:28).

Soder om Rattspsykiatriskt centrum gransar planomra-
det for den Ostra ringvagen till nésta plan - A 154 (Del
av mellanképinge). Enligt den planen ar ytorna ndrmast
foreslagen vagdragning planlagda for kolonitradgards-
andamal vilket ocksa ar anvandningen idag. Med tanke
pa den nya vagens ytansprak, samt nodvandiga buller-
och riskavstand kan det bli aktuellt att géra andringar i
denna plan.

Strax sdder om detaljplan A 154 vidtar tva storre de-
taljplaner gallande befintlig industriomrade, varav den
Ostra delen ar Metsos fabrik. Dessa detaljplanen med-
ger dels smaindustri, dels industri samt jarnvagstrafik.

| det s6dra delarna medges kontor, hotell och handel.
Den 6stra delen ar avsedd for park- och naturandamal.
Detaljplanen i 6ster har beteckningen Dp 38 Kv (Termi-
nalen) och den vaster heter Dp 39 (Oster jér mf).

Bada dessa detaljplaner kan komma att omprévas sa
att de uppfyller &ndamalet med ringvag, samt incheck-
ningsfunktion. Dessutom skall den nya detaljplanen
aven medge drivmedelsforsaljning vilken kraver sarskil-
da bestdmmelser. Norr om dessa planer, finns idag ett
omrade planlagt for industriandamal Dp 37 (kv Spel-
manshejdan) Aven denna detaljplan kan komma att
omproévas sa att den medverkar till genomférandet av
ringvag samt vissa anslutande funktioner. Detta géller
sarskilt i planomradets sydéstra horn.

Den Ostra hamninfarten

Sdder om riksvag 9, till vilken den nya Ostra hamnin-
farten laneras byggas dver passerar vagstrackningen
ett parkomrade som ingar i en annan detaljplan, A 121
(Korsholmsomradet). Planen ar i 6vrigt planlagd for
bostadsandamal och i den vastra delen kravs en plan-
andring for att méjliggora fér vag. Pa andra sidan Ostra
Férstadsgatan tar nasta detaljplan vid — A 208 (Oster
Jér 1:7 m fl). Denna plan ar i till halften planlagd for
parkandamal, och till halften planlagd fér bostadsanda-
mal. Foreslagen hamnanslutning kommer att beréra de
norra delarna av detta planomrade vilket foranleder en
planéndring fran park till vagandamal.

De foreslagna atgarderna med planlaggning for ny vag
passerar alltsa 6ver ett flertal detaljplaner ursprungligen
avsedda for andra andamal, vilka alltsa maste planand-
ras.
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Befintliga detaljplaner i anslutning till féreslagen stréckning for Ostra ringvégen, Ostra hamninfarten med tillhérande incheckning



Omradesbestammelser for Dalkdpinge by
For att varna om miljén och reglera bebyggelsen enligt

Dalkdpinge by utgér en vardefull kulturmiljé avseende bevarandeintentionerna galler nedanstaende omrades-

saval bebyggelsen som dess omgivande vegetation. bestammelser:

Byn ingar i ett stérre omrade av riksintresse for kultur-

minnesvarden (K 139) dar utvecklingen fran forhistorisk "Omradet utgdr en vérdefull kulturmiljo,

till modern tid kan utlasas utifran saval mangfalden av som i huvudsak skall anvéndas f6r bo-

fornlamningar, medeltidskyrkor som byar och det av stads- och jordbrukséndamal. Inslag av

skiftet skapade landskapet. Dalkdpinges gamla bytomt annan verksamhet av mindre omfattning,

ar dessutom registrerad som fornldmning i Riksanti- som later sig vél inpassas i miljén, kan

kvarieambetets fornlamningsregister, inom vilken alla ocksd medgivas. Vid prévning av enstaka

markingrepp kraver lansstyrelsens tillstand. ny byggnad, tillbyggnad eller féréndring av
KOMMUNFULLMAKTIGE i Trelleborgs kommun - byggnads anvéndning skall beaktas om

Omridesbestammelserna antagna enligt beslut 2002-11-18
Beslutet har vunnit laga kraft 2002-12-24
)

féretaget kan medverka till att den befintli-
ga miljén bevaras och levandegérs. Atgér-
der far inte vidtagas som kan skada miljon,
vara stérande for de boende eller till men
fér pdgaende markanvéndning.

Trelleb/o;g Pen

Wapimm
Rullger Pfsson
Kommundirektor

Huvudbyggnad fér inte placeras ndrmare
gréns mot granntomt &n 4 meter och inte
nérmare gréns mot vég &n 12 meter. Dock
skall férstérd byggnad som ateruppféres
och vars lage é&r av betydelse fér miljon,
placeras i huvudsak i 6verensstdmmelse
med den tidigare byggnadens lége, sa vitt
detta inte &r uppenbart oldmpligt.

Ny byggnad och &ndring av byggnad skall
anpassas till omgivningen vad géller saval
placering, skala, proportioner, materialval,
fargséttning, hojd och taklutning som yttre
utformning i évrigt. Andring av byggnad
skall utféras varsamt och séa att byggna-
dens karaktarsdrag beaktas”

AutoKa-Vy v2.0

—— + —*— GRANS FOR OMRADESBESTAMMELSER
OMRADESBESTAMMELSER FOR DALKOPINGE BY
Trelleborgs kommun, Skane ldn

KARTA OVER BESTAMMELSEOMRADET
2002-06-18 SKALA 1:8000

Vid det fortsatta arbetet med detaljplanerna fér den Ost-
ra ringvagen kommer Trelleborgs kommun verka for att
paverkan pa Dalkdpinge by kommer ett bli sa begran-
sad som mdjlig samt att omradesbestammelserna, dar
dessa ar relevanta, kan efterlevas.

35



FORUTSATTNINGAR




VAGSTANDARD OCH VAGESTETIK

| konsultrapporterna presenteras rekommendationer
kring vagens utformning. Rekommendationerna har
varit en forutsattning for det s& smaningom beslutade
vagalternativet och dess konsekvenser.

Ringvagen ska fungera som vag till och fran hamnen
och darmed som en delstracka av E22, vilken fortséatter
till Sassnitz. Trelleborgs hamn &r en av Sveriges storsta
hamnar, darfér bér den nya vagen ges en hdg standard.
Detta kan innebara sa fa cirkulationsplatser som moj-
ligt samt att vanstersvangande rorelser bor undvikas

i plankorsningar. Korsningar med svangande rorelser
hoger in/hdger ut ar istallet att foéredra, alternativt pa-
och avfarter. Trafik som ska vanster far istallet hanteras
planskilt (under eller dver ringvagen) eller genom vand-
ning i nasta cirkulationsplats. D& kan hastighetsgransen
sattas relativt hog.

Gang- och cykelpassager i plan i samband med cirku-
lationsplatser kan vara acceptabelt, men bor undvikas.
Upphojda gangpassager, i form av gupp pa ringvagen,
ska undvikas, framst med tanke pa framkomlighet och
det faktum att det till vervagande del ar fraga om
tunga transporter, samt ar en sa kallad farlig godsled.

| vissa lagen kan det vara motiverat att dven arbeta for
planskilda korsningar, sarskilt vid vid gang- och cykel-
passager. Valet av korsningsmdjlighet hdnger samman
med situationen pa platsen, hur frekventerad strackan
ar, men aven hur kommunen vill prioritera nar det galler
standard och komfort for de olika trafikslagen. Varken
vagbredd, hastighet eller korsningars utseende ar utrett
i detta planprogram. Det ar forst i samband med att
detaljplanerna och det efterféljande projekteringen som
detta kommer att goras.

Vagstandarden pa den Ostra ringvagen iksom pa den
Ostra hamninfarten skall uppfylla alla krav och normer
som galler for statlig vag, delvis for att inte utesluta méj-

ligheten att vagens tillkomst genomférs av trafikverket,
men aven for att sakerstalla basta madjliga standard.
Aven om Trelleborgs stad skulle sta fér genomférande
av vagbygget ska det finnas mdjlighet att dverlamna
vaghallaransvaret till Trafikverket i framtiden. For vagal-
ternativen galler ett antal standarder som foérutséattning.
Dessa behandlar framférallt matt for utformning och
utgar fran Trafikverkets grundvarden, krav och rad nar
det galler landsvag och jarnvag men ocksa Malmo
stads tekniska handbok for cykelinfrastruktur. Funk-
tionskravet for vagen ar att framkomligheten pa vagen
ska sékerstallas genom att kérbanans och vagrenens
bredd majliggor att en stillastdende lastbil kan passeras
av en annan lastbil i Iamplig hastighet utan att paverka
motgaende trafik.

Den Ostra ringvigen

En i konsultrapporterna férordad standard fér den Ostra
ringvagen foreslas vara en sa kallad 2+1 vag med
skyltad hastighet férslagsvis mellan 80-100 km/h samt
med planfria trafikplatser. FOr undvikande av koéer, det
vill sdga omkoérningsmajligheter bér vagstrackningen
innehalla vaxelvisa korfalt. Avstandet langs den tilltank-
ta Ostra ringvagen mellan vag 108 i norr och vag 9 i
Oster ar cirka 4,6 km. For en 2+1-vag innebar detta att
det vore rimligt att erbjuda tva korfalt i ena riktningen pa
halva strackan och tva koérfalt i den andra riktningen pa
den andra halvan. Da blir Iangden med tva koérfalt lagom
lang, enligt vad som normalt anlaggs for 2+1-vagar i
Sverige.

Dar den tilltanka Ostra ringvagen korsar Kyrkokdpinge
bygata foreslas, liksom for andra korsningspunkter
langs strackan, en trafikplats. Denna trafikplats kom-
mer da att ligga ungefar halvvags mellan vag 108 i norr
och vag 9 i 6ster. Detta innebar att det vore lampligt att
vaxla korfaltsindelning mellan 2+1 till 1+2 vid denna

trafikplats. For att minska behovet av antal korfalt kan
utformningen géras pa sadant vis att pafartsramperna i
trafikplatsen blir hdger falt vidare langs ringvagen. Detta
innebar att ingen sektion vid trafikplatsen behover bli
bredare an tre korfalt, plus att bron éver Képingegatan
bara behdver utformas med tva korfalt.

WSP menar i sin rapport, att denna standard boér rada
hela vagen sdderut ned till vdg 9, men om nagon plan-
korsning rekommenderas narmast norr om vag 9 far be-
démning goras om strackan med tva korfalt i en riktning
bor smalnas av till enbart ett korfalt. Detta av trafiksa-
kerhetsskal, da man i vissa fall undviker tva korfalt i en
riktning forbi en plankorsning.

Cirkulationsplatsen utmed vag 108 kan behdva fler kor-
falt in/genom/ut, liksom aven 6vriga cirkulationsplatser
langre vasterut langs den befintliga delen av ringvagen.
Detta galler aven for den nya cirkulationsplatsen med
riksvag 9 samt eventuella korsningspunkter vidare in
mot hamnen.

Beddmning av antal korfalt som kravs in/genom/ut cir-
kulationsplatserna samt pa strackan har sin grund i den
flodeskarta som har tillhandahallits av Trelleborgs kom-
munen. De tillhandahéalina flédena avser ar 2025. Som
del i denna analys har upprakning till ar 2035 gjorts.
For denna upprakning har Trafikverkets upprakningstal
anvants for Skane lan. For de forsta fem aren (2025 -
2030) har upprakningstalen for perioden 2010 — 2030
anvants och for de sista fem aren (2030 — 2035) den
upprakningskvot som galler fram till 2050. Trafikverkets
upprakningstal for alla vdgar summerade har nyttjats,
det vill sdga inte enbart de tal som anvands fér Europa-
vagar. Detta har gjorts eftersom ringvagen till stor del
kommer ha lokala resor kopplade till Trelleborg, dven
om ringvagen troligen kommer skyltas som en Europa-
vag. Olika kvoter finns for tunga fordon och for latta
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fordon. For denna berakning har en tungandel pa 15

% nyttjats. Det skall poangteras att flodena for ar 2035
bara marginellt skulle andras om andrad kvot for tung
trafik skulle nyttjas, vilket innebar att andelen tung trafik
inte &r avgdrande for denna berakning. | takt med att
den Ostra ringvagen narmar sig riksvag 9 samt incheck-
ningen kraver vagens linjeféring samt situationens kom-
plexitet att hastigheten sanks och att 2+1 vagen overgar
till traditionell 1+1 vag.

Utformningen av den Ostra ringvagens sddra del strax
innan anslutningen till riksvag 9 och incheckningen ar
under skrivningen av detta planprogram ett pagaende
arbete och huvuddragen bearbetas fortfarande. Malsatt-
ningen ar att hamntrafikens behov skall vara dimensio-
nerande for hur trafikldsningen skall utformas.

Utéver de tekniska kraven pa den nya vagen har Trel-
leborgs kommun sjalvklart gestaltningsmassiga krav pa
vagen och det utanfér denna, som till exempel att den
bdr inordna sig foljsamt till det landskap den passerar
igenom. Vagens hojdsattning skall, satillvida det inte
behdvs av andra skal, anpassas till befintliga nivaer pa
omgivande terrdng. For att reducera tex buller eller vi-
suellt intrang kan det ibland var relevant att lata vagen
ga i skarning, alltsa ligga lagre &n omgivande terrang.
Pa motsvarande satt maste det aven finnas mgjlighet
att utmed vagens sidoomraden mojliggora for buller-
vallar. Om dessa i sa fall skall vara vegetationskladda
eller ej avgors i senare delar av processen. Ytterligare
en aspekt av vagen ar hur den avvattnas, och detta kan
féranleda diken och dagvattendammar utmed dess sid-
or eller pa ytor i anslutning till vagen. | vissa lagen kan
det vara motiverat att vdgen kantas av tex en trédrad
eller i nagot fall i form av en allé. Vagen utformning, var
aktuell stracka ar belagen samt vilka markomraden den
knyter ihop far avgor dessa detaljer.

Som narliggande referens till hur delar av den nya ring-
vagen kan komma att se ut finns det inom Trelleborgs
stad liknande vagavsnitt att jamfora med. Ett saddant

ar den Vastra ringvagen, visserligen med annan bredd
men &nda en antydan om hur en sddan vag, med kring-
omraden kan se ut. Utmed den Vastra ringvagen finns

aven dagvattendammar, bullervallar samt aven veget-
tionsridaer liksom tradrader och alléer vilka delvis kan
fungera som bildreferenser, dock utan att vara exakta.
En annat referensavsnitt &r den nuvarande infarten till
Trelleborg, i héjd med Albackskogen. Dels tjanar den
som ett bra exempel pa hur kringomraden kan gestaltas
men den ar ocksa jamférbar nar det galler disponering-
en av kérbanan liksom den totala vagbredden. Infarts-
strackan har en bredd av ca 13 meter och ar férsedd
med ett mittracke. Vagen ar dimensionerad pa sa satt
att om en bil/lastbil far ett haveri och kor at sidan finns
det fortfarande majlighet fér bakomvarande bilar att ta
sig forbi inom det "egna” kérfaltet och innanfér vajerav-
sparrningen.

Den Ostra Hamninfarten

Konsultfirman Tyréns, som arbetat med den Ostra
hamninfarten menar att det sakraste och tydligaste al-
ternativet nar det galler hamninfart till hamnen ar det al-
ternativ dar den nya végen foljer jarnvagens strackning,
alltsa parallellt med denna. Detta alternativen innebar
ocksa att hamntrafiken ar skild fran 6vrig trafik, vilket
ocksa det ar en sakrare 16sning. Det ar ocksa det alter-
nativ som detta planprogram har som utgangspunkt.

Vagen gar fran en punkt i anslutning till inchecknings-
ytan och norr om vag 9 pa bro 6ver vag 9 och parallellt
med jarnvagen till hamnen. Anslutning till vag 9 sker pa
l[dmplig plats langs vag 9 med hansyn till kommande
truckcenters/incheckningsytans disposition och struktur.
Gang- och cykelstraket Iangs vag 9 passerar under den
nya bron dver vag 9. Ny bro anldggs dver gang- och
cykelvagen i Roddaregatans férlangning. Vagen passe-
rar Ostra Férstadsgatan planskilt likt befintlig jarnvags-
bro. Sndvits vag blir tervandsgata i vaster. Toftgranden
flyttas till ny stréackning éver gréningen mellan Ostra
forstadsgatan och fastigheterna Toften och Durken. Pa
strackan foérbi bostadsbebyggelsen (fastigheterna Snoé-
vit, Blyger och Toften) minskas vagomradet med hjalp
av stédmurar. Vilken hastighet som foreslas for denna
stracka ar i detta skede inte bestamt.

Tradkantad, nedsankt vdg




Den Ostra hamninfarten passerar 6ver tva stycken
gang- och cykelpassager och en vagpassage éver Ost-
ra Férstadsgatan. D& utgangspunkten &r att den Ostra
hamninfarten inte ska innebara en ytterligare barriar
behdver vagen darfor lyftas upp sa passage kan ske
obehindrat undertill. Detta innebar att vagbanan i princip
kommer att ligga pa samma niva som dagens jarnvags-
spar. Utifran detta ligger vagbanan alltsd hogt och det
kommer att krédvas nagon form av konstruktion undertill
for att ta upp hdjdskillnaden. Det finns mangder av olika
I6sningar pa sadana typer av konstruktioner. Konstruk-
tionen kan vara i form av fyllnad med slanter, terrasse-
rade slanter i form av prefabricerade stédmurselement
eller enbart vertikala platsgjutna stédmurar. Ett annat
alternativ @r en vagbro pa pelare - hela, eller pa delar av
strackan.

Ett annat alternativ, som pa bilden intill, ar stenfyllda ga-
bioner. Utformningen av vagen i den Ostra hamninfar-
ten, samt hur hojdskillnaderna tas upp dar ar av mycket
stor betydelse for hur vdgen och omgivningen kommer
att upplevas. Det ar av hogst vikt att detta gérs med
hansyn till omgivningen och vistelsevardena dar, bland
annat parken. Troligt ar att hela vagstrackan kommer
att behdva skdrmas av med bullerskadrmar. Dessa skall
sjalvklart anpassas till den underliggande konstruktio-
nen samt till sin omgivning liksom till den bullerreduce-
rade effekt man vill uppna.

Den slutliga utformningen av den planerade Ostra ring-
vagen, liksom hamninfarten kommer vara baserad pa
en avvagning av 1amplig byggnadsteknik, kostnader
samt gestaltning. Till vagkonstruktion hor ocksa atgar-
der fér bullerreducering vilket kommer innebara att va-
gen inramas av vertikala skydd — tata eller transparenta.

Transparent bullerskydd i kombination med téta skydd

s il T

p o m )

Stengabioner i terrasserat utférande

Bullerskydd i glas pa brokonstruktion
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INCHECKNINGEN - TRUCKCENTER

Lastbilstrafiken med farja till och fran Trelleborgs hamn
beddms enligt Trelleborgs hamn AB kunna 6ka med
uppat 30% fram till &r 2030. Anlaggningen for lastbil-
suppstallning foér utgaende och inkommande trafik ar till
ytan dimensionerad for denna dkning. Det ar i dag inte
mojligt att avgéra om denna 6kning kommer att ske och
darfor ar utgangspunkten att anlaggningen byggs ut

for den kapacitet som ar nédvandig under de narmaste
aren. Dock ska det vara mgjligt att i framtiden uttka
anlaggningen om behov uppstar.

Med en ny ringvag norr och vaster om Trelleborg kom-
mer funktionen pa nuvarande riksvag 9 fran och med
incheckningen att andras fran en genomfartsvag till en
infartsvag till Trelleborgs centrum. Stadens entré. Det
ger stora madjligheter att tona den landsvagsliknande
utformning som vagen har idag. Vid korsningen mellan
den Ostra ringvagen och nuvarande riksvag 9 féreslas
tva cirkulationsplatser for att kunna ta hand om nuva-
rande trafik samt den tillkommande trafiken till och fran
hamnen. Foér att undvika kder i samband med farjean-
komster bor cirkulationsplatserna utformas med dubbla
korfalt i nagra av till- och franfarterna. Det galler sarskilt
den norrgaende trafiken pa ringvagen dar farjetrafiken
vavs samman med 6vrig trafik.

Det skisserade genomgéaende nord-sydliga gronstraket
i den vastra delen av anlaggningen ar tankt att fungera

bade som rast- och viloplats for dem som vantar pa far-
jeavgangar samt som gang- och cykelstrak for stadsde-
larna i 6vrigt. Bredden pa straket vara tillrackligt stor for
att medge bada funktionerna.

For att tillgodose behovet av transporter till omgivande
verksamheter (Metso) foreslas att en lokalgata anlaggs
med anslutning till ringvagen. Anslutningen samordnas
med den som ansluter till den dstra lastbilsuppstallning-
en.

De bilder och illustrationer som presenteras i detta plan-
program ar endast av principiell karaktar. Férutsattning-
ar for den mer exakt utformningen kommer att klargéras
i samband med att detaljplanerna arbetas fram. Det
fortsatta arbetet med incheckningsytan och dess kring-
funktioner liksom eventuella gronstrak kommer ocksa
ske i det parallella projekt som pagar inom Kuststad
2025 - Business center.

Incheckningen med tillhérande Truckcenter ar direkt
kopplat till hamnens verksamhet. For Trelleborgs Hamn
AB fyller ett truckcenter en avgérande funktion i anslut-
ning till check-in, dvs fraktkontor, branslestationer, upp-
stéllningsytor, viloparkeringar osv. Allt som eventuellt
behdver goras innan ett fordon passerar ISPS-gréansen
i hamnen. ISPS &r ett regelverk som star for Internatio-
nal Ship & Port Facility Security Code och syftar till att
skapa sakra transporter mellan hamnar fér passagerare
och gods. En incheckning med truckcenter bor place-
ras i direkt anslutning till ringvégen. Truckcenter har
aven en stor betydelse for lastbilstrafiken som precis
ldmnat hamnomradet. Har skall &ven rymmas mdjlig-
het for branslepafylining liksom visst inkdp av fortaring.
Att jamféra med den service en storre rastplats vid en
europavag har. Sjalvklart kommer de faciliteter som er-
bjuds erbjudas aven andra, tex de narboende, bilisterna
utmed riksvag 9 osv.

Kommunen ser servicefunktionen som en vardefull re-
surs for den dstra infarten till staden, och sjalvklart som
en resurs for de som bor i naromradet. Av den anled-
ningen ar ambitionen att ytorna skall 6ppnas upp och
goras tillgangliga fran fler hall, och fér &ven andra trafik-
slag an bilisterna. Incheckningen och Truckscenter bor
inga i den grona struktur som Trelleborgs kommun ver-
kar for i denna del av staden. Utan att férbise de funk-
tionella kraven som en Truckstop till hamnen kraver.

Incheckningsytans placering pa ytan dér den Ostra ringvédgen méter
riksvég 9, och samtidigt 6vergér i den Ostra hamnnfarten

Exempel pa en lastbilsuppstéllining dér stor vikt lagts pa den évriga
miljén - som trédplanteringar, gangytor, markbeldggningar och trad-
planteringar.



Utkast Illustrationsplan
Skala 1:4000/(A3)
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Utredningsskiss géllande incheckningytan med omgivande infrastruktur
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JORDBRUKSMARK

Den Ostra ringvégen planeras pa ytor som i dag till
storsta delen anvands for jordbruksandamal, i huvud-
sak odling av spannmal. All jordbruksmark inom aktuellt
omrade klassificeras som den mest hogvardiga i Sveri-
ge, klass 10. Klassningen baseras pa davarande Lant-
bruksstyrelsens inventering av jordbruksmarken 1971.
Akrarna klassades pé en tiogradig skala avseende
deras ekonomiska avkastningsvarde. Jordbruksmark av
de hogsta klasserna, klass 8-10, finns bara i Skane och
ligger till storsta delen i lanets sddra och vastra del.

Enligt 3 kap. 4§ miljdbalken ar jordbruksmark av natio-
nell betydelse och far bara tas i ansprak for bebyggel-
se och anlaggningar om det behdvs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen. Behovet ska inte heller,
utifran allman synpunkt, kunna till tillgodoses pa ett
annat tillfredstallande satt genom att annan mark tas i
ansprak. Miljébalken innebar alltsa att bebyggelseut-
veckling och utveckling av infrastruktur sa langt majligt
ska ske genom att battre nyttja redan ianspraktagen
mark, exempelvis genom fortatning eller férbattringar
av befintlig infrastruktur, innan jordbruksmark far tas i
ansprak. Syftet med lagen ar att varna den icke fornyel-
sebara resurs som jordbruksmark utgoér och pa sa satt
sakerstalla landets langsiktiga livsmedelsforsorjning.
Detta har blivit en alltmer angelagen fraga genom den
globala klimatpaverkan.

| de fall jordbruksmark tas i ansprak maste den anvan-
das for att tillgodose vasentliga samhallsintressen. For
att anses vara ett vasentligt samhallsintresse ska explo-
ateringen bidra till sddant som ar till nytta fér allmanhet-
en och exploateringen ska inte vara magjlig att lokalisera
pa annan mark. Exploateringen behdéver alltsa bidra till
strukturer som skapar langsiktig samhallsnytta. Likasa
maste stor vikt Idggas vid de kumulativa effekterna som
uppstar da lite mark i taget tas i ansprak. Jordbruksmar-
ken &r ocksa en betydelsefull naturresurs som paverkar

Skanes naringsliv da halften av den mat som produce-
ras i Sverige kommer fran Skane och halften av landets
livsmedelsindustri ar skansk. Trelleborgs kommun har
som utgangspunkt att s& mycket som méjligt av ny be-
byggelse i staden uppfors pa redan ianspraktagen mark
t ex i form av fortatningar, eller pa mark som tidigare
anvands for annat, exempelvis verksamheter. Det ar ett
effektivt nyttjande av marken och av befintlig infrastruk-
tur. Ju ndrmare dessa omraden ar allménna kommu-
nikationer, framfér allt Trelleborgs centralstation, desto
mer angelagen ar Trelleborgs kommun att mdjliggdra
for ny bostadsbebyggelse dar.

Syftet med Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten

ar att skapa forutsattningar for Trelleborgs hamn att
effektivisera hamnens interna logistik. Hamnens utveck-
lingsplan forutsatter att hamnomradet angors fran oster
vilket innebar att den befintliga tillfarten fran vaster inte
kommer att fungera tillfredstallande. For att méjliggéra
Ostra ringvagen kommer jordbruksmark att behéva tas i
ansprak. Férutom sjalva vagen kommer mark aven be-
hovas for diken, grundvattenmagasin och liknande. Det
ar dock kommunens ambition att ta sa lite som méjligt
av jordbruksmarken i ansprak for vagandamal. Det ar
ocksd kommunens avsikt att annan jordbruksmark som
hamnar utanfor vagomradet men som anda inte kom-
mer ga att bruka ska nyttjas for att 6ka den biologiska
mangfalden exempelvis i form av gronytor. Garna kopp-
lad till magasin for dagvatten. En annan anvéandning
kan vara kolonilotter.
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Jordbruksmarkens klassificering

Exempel pa dagvattenmagasin med tillférande ekologiska vérden,
biologisk mangfald sam betydande ekosystemtjénster.



Pa kartbilden intill redovisas den Ostra ringvagens
preliminadra strackning éver jordbruksmarken. Kartan
visar enbart det direkta markanspraket for sjalva vag-
kroppen med sidomraden.Vagkorridoren ar har satt till
ca 25 meters bredd. Med den bredden atgar det ca 11
hektar jordbruksmark. Till detta skall sedan adderas
den jordbruksmark som blir obrukbar pa grund av dess
begransande storlek tex i anslutning till trafikplatser,
skyddsavtand etc.

Sammanstlining - jordbruksmark inom végyta
Privatgd jordbruksmark: 54 474 kvm
Kommunagd jordbruksmark: 61 917 kvm
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Aktualtetsdatum: 18-04-04

Upprattad av:

Den direkt ianspréktagna jordbruksmarken géllande den Ostra ringvégen
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GEOTEKNIK OCH MARKMILJO

Foéreslagen ringvag, och hamninfart &r omfattande kon-
struktioner som beroende pa utférande kraver stabilt
underlag. Av det skélet révs det en god kdnnedom om
marken inunder, dess barighet och om den eventuellt ar
férorenad och behdver saneras. Nar det galler barighet
kommer sarskilda krav stallas da vagen kraver byggda
konstruktioner som broar och viadukter. | det féljande
detaljplaneskedet kommer markens barighet utredas
ytterligare i form av geotekniska undersékningar. Ge-
nom borrprover ser man markens underliggande lagers
sammanséattning och tjocklek samt dess lamplighet

for de konstruktioner som kravs. | samband med de
geotekniska utredningarna kan man aven avlasa grund-
vattnets nivaer, samt hur dessa nivaer varierar. Allt
detta ligger sedan till grund for hur vagkropp och annat
dimensioneras. Ytvattnets utbredning och grundvattnets
nivaer bildar dven utgangspunkt for hur dagvattnets
samt grundvatten kan hanteras.

| samband med att borrprover tas upp kan man aven
klargéra eventuella markféroreningar. Utmed den Ost-
ra ringvagens strackning liksom pa incheckningsytan
har kommunen redan idag identifierat nagra ytor som
kan vara férorenade. | detaljplaneskedet kommer mer
omfattande markundersékningar att goras kring dessa.
Oavsett vad dessa utredningar kommer fram till kom-
mer utredningarna atféljas av ett eller flera atgardsfor-
slag sa att antingen féroreningarna atgardas eller att
marken péa annat satt blir byggbar. Lampligheten beror
ocksé av vad for typ av anvandning som marken skall
anvandas till. Det stalls hogre krav pa mark som skall
anvands for bostader, &n fér mark som tex anvands for
véag, gata eller uppstalliningsytor.

Da inga geotekniska undersdkningar som ar riktade for
vagalternativets lagen har gjorts i detta skede, utgar
samtliga nedanstdende geologiska beskrivningar fran
information i SGUs jordartskarta.

Det finns dock viss information i genomférda geoteknis-
ka undersokningar for befintliga anlaggningar. Informa-
tionen i jordartskartan anger endast ytnara jordarter.

Enligt SGUs jordartskarta har man i den norra delen av
utredningsomradet karterat lermoran eller lerig moran till
storsta delen. Flackvis langs med jarnvagen har post-
glacial lera och post- glacial finsand karterats. Langst i
sydvast, intill jarnvagen och riksvag 9, har ett stérre om-
rade med postglacial sand eller grus karterats. Langre
Osterut, intill riksvag 9, har man férutom lermoran aven
karterat isdlvsmaterial och postglacial sand.

Enligt SGU:s jordartskarta kan man langs Ostra Infarten
(vag 9) till stérsta delen férvanta sig lerig moran, men
det forekommer dven omraden med postglacial sand,
speciellt vid korsningen med jarnvagen samt direkt vas-
ter om denna. Narmare stranden har ocksa postglacial
sand karterats. Aven direkt vaster om cirkulationsplats.

Vid Ostra Ringvéagen/riksvag 9 kan man férvanta sig ett
omrade med lerig moran for att darefter vaster- och s6-
derut komma in i ett omrade med svallsediment av grus.
Langst i vaster, séder om jarnvagen, utgérs jordlagren
av utfylld mark. Jordlagrens vattenférande férmaga

kan bedémas som lag inom de omraden som utgdérs av
lerig moran eller moranlera, medan den vattenférande
formagan kan bedémas som hdg till mycket hdg inom
omraden som utgors av grus, sand eller isdlvssediment.

Jordlagermaktigheten, det vill sdga djupet till berg varie-
rar fran betydande jordlagermaktigheter pa uppemot 15-
20 meter i de nordligaste delarna av utredningsomradet
till nagot mindre maktigheter i sydlig riktning, cirka 5-10
meter, baserat pa uppgifter fran SGU:s jorddjupskarta
samt information fran SGU:s brunnsarkiv. Berggrunden
utgdrs av sedimentart berg av kalksten.

Grund- och ytvatten

Grundvattenytans niva foljer vanligtvis topografin i stora
drag, men kan inom tatbebyggda omraden lokalt dven
paverkas av dranerande effekter fran VA-ledningssys-
tem och liknande. Inga méatningar av grundvattennivan
har gjorts i detta skede inom utredningenomradet. |
SGU:s brunnsarkiv finns uppgifter om grundvattenniva-
er i samband med brunnsborrningar. Dessa uppgifter ar
behéaftade med stora osakerheter men kan anda ge en
fingervisning om ungefarligt djup till grund- vattenytan.
Baserat pa uppgifter fran SGU:s brunnsarkiv kan grund-
vattennivan mycket ungefarligt uppskattas ligga cirka
2-5 m under markytan i naromradet kring riksvag 9.
Narmare havet beddms grundvattenytan ligga ytligare
an sa. | nordlig riktning beddms djupet till grundvatten-
ytan dka. Grundvattnets dominerande flédes- riktning
beddms vara sydlig, i riktning mot havet.

Inom utredningsomradet finns ytvatten enbart i form av
Dalkopingean i 6ster och havet i sdder. Bade Dalko-
pingean och havet sdder om Trelleborg ar faststallda
som sa kallade vattenférekomster och innebar att de
har faststéllda miljokvalitetsnormer (MKN) (VISS, 2017).
Miljokvalitetsnormerna uttrycker den kvalitet en vatten-
forekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Utredningsomra-
det for ringvag beror det yttrevattenskyddsomrade och
ar belaget pa grundvattenforekomsten Skanes kalk-
stenar som stracker sig 6ver sydvastra Skane. Grund-
vattenférekomsten har faststallda miljokvalitetsnormer.
(VISS, 2017.

Liksom for 6vriga fragor i detta planprogram kommer
kommunen abeta vidare de geotekniska undersokning-
arna, som ugangspunkt for grundvattnets forutsattning-
ar, markens beskaffenhet samt efterféljande dimensi-
onering av vag samt dvriga konstruktioner. Liksom fér
dagvatttenavledning.



FASTIGHET- OCH MARKAGOFORHALLANDEN

Den Ostra Ringvagen liksom den Ostra hamninfarten
inkl incheckningsytan berdr ett flertal olika fastigheter,
vilka i sin tur har skilda anvandnings- och agarférhal-
landen. Pa vissa av fastigheterna ar det aven kopplade
olika rattigheter tex ledningsratter for olika typ av un-
derjordiska ledningar. Det finns dven ett antal gemen-
samhetsanlaggningar fér vagar och gemensamma vis-
telseytor som pa olika satt kan komma i beréring med
foreslagen vagdragning. Paverkan pa dessa rattigheter
och anlaggningar kommer att utredas i det komman-
de detaljplanarbetet. Eventuellt kan det bli aktuellt att
dessa behdver omprovas.

Den foreslagna Ostra ringvagen, liksom Ostra hamn-
infarten inklusive incheckning omfattar bade kommu-
nagda fastigheter och privatédgda fastigheter. Genom
kommande planlaggning kommer Den Ostra ringvégen
samt den Ostra hamninfarten att planlaggas som all-
man plats. Det innebar en rattighet och skyldighet for
kommunen att inlésa markomraden som i detaljplan

ar allmanna och som kravs for att kunna genomféra
detaljplanen. Kommunen har haft ett antal informations-
moten samt paborjat en dialog med berérda bostads-
fastighetsagare inom zonen kring frivilliga forvarv.

Den Ostra ringvagen stracker sig i huvudsak dver jord-
bruksfastigheter, &gda av kommunen sjalv, och som
brukas av arrendatorer och aven dver privatagda jord-
bruksfastigheter och privat tomtmark. Langre séderut i
anslutning till incheckningsomradet passerar den pla-
nerade Ostra ringvagen inkl vdgomrade nagra bostads-
fastigheter liksom allman platsmark som park och gata.

Den sista strackan, innan den Ostra ringvéagen ansluter
till riksvag 9 ar i huvudsak pa kommunens fastighet,
men aven pa privatdgda industrifastigheter. Ytor avsatta
for incheckningsfunktionen ar pa kommunens fastighet,
planlagd for industriandamal. P& denna yta finns aven
en koncession géllande hdgspanningsledning.

| den punkt dar den Ostra hamninfarten korsar riksvéag
9 ar detta pa kommunens fastighet men vagomradet
tangerar privata bostadsfastigheter fram till Ostra for-
stadsgatan. Dérefter skar linjedragningen éver kom-
munagd fastighet (parkmark) samt ett antal privata
bostadsfastigheter.

Nar det géller jordbruksmarkens och fastighetsgranser
dar finns generellt sett en osakerhet i fastighetsgran-
sernas lage samt en eller flera outredda samfalligheter.
Kommunen kommer att ansdka hos Lantmateriet om
utredningar for att sakerstalla gransernas lage och
agarforhallandena for outredda samfalligheter. Efter att

lantmateriférrattningen ar genomfoérd har bade kommun
och fastighetsagare ett battre underlag att utga ifran nar
det galler ersattningsfragor.

| samband med att intrang gors i jordbruksfastigheterna
ar det kommunens vilja att se dver dessa fastigheternas
arrondering sa att den aterstdende fastigheten kan bru-
kas andamalsenligt.

Credits nétiavailat

Oversiktlig vagstréckningen och ungeférligt berérda fastigheter
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TRAFIKSYSTEMEN OCH DEN PAGAENDE TRAFIKPLANEN

Den Ostra ringvagen kommer att leda till férandrade
trafikmonster i Trelleborg da den 6ppnas for trafik. Malet
ar att Ostra och Vastra ringvéagen ska leda trafik till och
fran Trelleborgs hamn i en bage runt staden samt att
genomfartstrafik pa riksvag 9 genom Trelleborg flyttas
Over i sa hég grad som mgjligt till ringvagen. Da den
foreslagna Ostra ringvagens kapacitet ar betydligt hdgre
an trafikmangderna till och fran hamnen och genomfart-
strafiken tillsammans kommer ringvagen att innebara
mer plats i trafiksystemet aven fér annan biltrafik. Forsk-
ning har dock visat att 6kad kapacitet i trafiksystemet,
vilket Ostra ringvéagen innebér, leder till inducerad trafik,
det vill sdga nygenererad trafik som uppstar pa grund
av att resor med bil blir smidigare och snabbare. Pa
grund av inducerad trafik stalls stora krav pa att Trelle-
borg vidtar andra atgarder som kan begransa bilresan-
det framst i staden men aven i kommunen sin helhet.
Detta ar betydelsefullt bland annat for att Trelleborg

ska kunna uppfylla sitt ansvar att tilsammans med Tra-
fikverket, landets kommuner och andra aktorer verka
for att nationella mal och internationella ataganden om
minskade klimatutslapp uppnés. Begransat bilresande
leder ocksa till forbattringar av stadsmiljén da mindre
trafikmangder innebar minskade barriarer, minskat bul-
ler, och att ytor som i dag utgoér parkering kan frigbras
for annat exempelvis gronytor eller bebyggelse.

En viktig del i arbetet med att minska bilresandet i
Trelleborg ar kommunens pagaende arbete med att ta
fram en trafikplan fér hela kommunen. Trafikplanen ska
bland annat resultera i konkreta atgarder som ska bidra
till att minska trafikens miljopaverkan. En utgangspunkt
for trafikplanen ar att se till att trafiksystemet har plats
for de resor som behdver ske med bil samtidigt som de
som kan resa pa annat satt, det vill sdga g4, cykla och
aka kollektivt, ges férutsattningar att valja hallbara tra-
fikslag i férsta hand. Slutsatserna i trafikplanen kommer
presenteras senare i processen kring ringvagen.

Exempel pa satsningar i gatumiljé
pé andra transportsétt én bil

RIKSINTRESSE KULTURMILJO

Utredningsomradet for den Ostra ringvagen beror i sin
norra del ett omrade som ar utpekat som riksintresse
for Kulturmiljovarden, benamnt "Fuglie — Mellan Grevie
mm” och i sdder angransar projektet till ett annat riks-
intresse: Gylle-Dalkopinge. Det ar alltsa tva riksintress-
omraden for kulturmiljévard som berors av den fore-
slagna vagstrackningen - dock i begransad grad, samt i
omradenas ytteromraden.

Fuglie — Mellan Grevie

I motiveringen till riksintressestatusen anges bland an-
nat att:

“det &r en centralbygd med det av jordbruksskiftena
préglade sléttlandskapet Séderslétt. Omradet har en
férhistorisk bruknings- och boséttningskontinuitet samt
en for Sverige unik koncentration av tétt liggande kyrk-
byar av atminstone medeltida ursprung. Kyrkorna speg-
lar vél kyrkobyggnadskonstens stilideal fran medeltid till
1900- tal”

| uttrycket for riksintresset omnamns bland annat de
manga fornlamningsmiljéerna med bland annat désar
och gravhdgar och ett stort antal kyrkor, bade medeltida
med tillhérande bybebyggelse och kyrkobyggnader i
det sena 1800-talets blandstilar. | omradet finns dven
vagnat av medeltida ursprung som genom skiftenas ge-
nomférande kompletterats med utflyttade gardar, alléer,
pilevallar och hagnadssystem samt méargelgravar.

Den féreslagna Ostra ringvagen berér detta stora riksin-
tresseomrade i dess syddstra horn. Det bor papekas att
riksintresseavgransningen inte ar aktuell i just detta lage
da bostadsomradena kring Vastervang har tillkommit.
Desutom har den Vastra ringvagen ocksa tillkommit. En
nyligen antagen detaljplan for Trelleborgs raddningssta-
tion kommer dessutom innebara att det inom kort kom-



mer uppforas en raddningsstation pa platsen.
Kommunens beddmning i detta tidiga skede &r att
vagdragningen inte kommer att orsaka nagon pataglig
negativ paverkan pa riksintresset. Vid den "kanslig-
hetsanalys” som gjorts i samband med att den den nya
oversiktsplanen arbetats fram framkommer att de mer
kansliga omradena ar belagna betydligt mer norrut. Om-
radet dar den Ostra ringvagen sammanfaller med ytor
for riksintresset ar redan idag praglat av bostadsbebyg-
gelse samt infrastruktur sa paverkan ar marginell.

| samband med arbetet med uppdateringen av den
fordjupade dversiktsplanen kommer Trelleborgs kom-
mun dessutom verka for att riksintresseavgransningen
aktualiseras da den har dalig 6verenstdmmelse med de
verkliga forhallanden pa platsen i detta hérn av bade
staden och ndmnda riksintresse

Gylle - Dalk6pinge

"Det ar ett 6ppet sléttlandskap med férhistorisk bruk-
nings- och boséttningskontinuitet som préaglats av skifte-
na. Det finns medeltida kyrkor som vél belyser bygdens
betydelse alltsedan férhistorisk tid, och bevarade och
landskapsdominerande fornlamningar”

Den foreslagna Ostra ringvagen tangerar riksintresset i
dess sydligaste spets strax sdéder om Mellanképinge by.
Aven hér har situationen férandrats en del de senaste
aren, framférallt genom att den rattspsykiatrisk kliniken
tillkommit och pa sa satt forandrat landskapsbilden.

Att omradet beskrivs som mindre kansligt hanger aven
samman med kontinentbanans narhet samt att omradet
generellt ar stadsnara och pa sa satt mindre kansligt for
forandringar. Aven dess nérhet, och visuella paverkan
av det narbelagna industriomradet har viss paverkan i
beddmningen.

| kdnslighetsanalysen utmarker sig tva omraden som
mer kansliga an ovriga. Det galler straket Dalkopinge -
Gislov samt straket Gylle - Fjardingslov. Nar det galler
landskapet kring Dalkdpinge kan det fa beréring med
den Ostra ringvagens sydligaste del just i svangen

runt den rattspsykiatriska kliniken. | vilken utstrackning
paverkan har berdéring med riksintressets karnvarden
aterstar att utreda i detaljplaneskedet. Paverkan hanger
aven samman med hur vagen utformas och hur man
behandlar det angransande landskapet kring vagen.

Riksintresse for kulturmiljé och védgens planerade strdckning

RIKSINTRESSE YRKESFISKET

Enligt 3 kap. 5§ miljdbalken ska mark- och vattenom-
raden som har betydelse for yrkesfisket skyddas mot
atgarder som kan férsvara naringens bedrivande patag-

ligt.

Riksintresse for yrkesfiske pekas ut av Havs- och vat-
tenmyndigheten. Grunden for utpekandet utgar fran
vilka arter och fiskerier som utgor basen for fisket i
fangstomraden av riksintresse, d v s vilka landade kvan-
titeter och antal fartyg som ar kopplade till fiskehamnen.
Trelleborgs hamn utgor riksintresse for yrkesfisket i
egenskap av landningshamn, d v s dar man kan lossa
eller omlasta fangst. | Skane ar Trelleborgs hamn nast
storsta landningshamn efter Simrishamn bade sett till
landad kvantitet i ton eller ekonomiskt varde. For att s&-
kerstalla transport av landad fangst kan férandringar av
vaganslutningen till hamnen och vagens standard vara
av betydelse for risksintresse fiskehamn. Kommunen
avser att under planprogrammets liksom de kommande
detaljplanernas fortsatta arbete ytterligare belysa hur
riksintresset for yrkesfisket sakerstélls dven da Ostra
ringvagen anlaggs.
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RIKSINTRESSE KUSTZON

Riksintresse for kustzonen enligt 4 kap. miljébalken (h6-
gexploaterad kust) stracker sig runt en betydande del
av Sveriges kust och bildar ett band ca 3 km ut i havet
och ca 2 km inat land i kommunen, lite beroende pa
hur landskapet ser ut. Hela kustomradet i Trelleborgs
kommun omfattas av detta riksintresse Syftet med
riksintresset ar att varna om kustlandskapets unika na-
tur- och kulturvarden samt skydda detta mot éverdriven
exploatering. Meningen ar att varna detta landskap sa
att fler, och kommande generationer kan ta del av det.
Allmanheten skall inte stdngas ut fran kusten, eller hin-
dras fran att ta del av dess kvaliteter.

Riksintresseanspraket innebar att inom det utpekade
omradet ska natur- och kulturvarden ska ges foretrade
samt att det samlade vardet i hela omradet for riksin-
tresse kustzon maste beaktas. Kustzonens kvalitéter
sasom natur- och kulturmiljovarden liksom strandzonen
utgdr tillsammans med den intressanta kopplingen till
det "bakomliggande” odlingslandskapet ett attraktivt
landskap for det rorliga friluftslivet.

Det ar framforallt de 6ppna mellanrummen mellan orter-
na som skall hallas 6ppen. Kustzonens orter far garna
utvecklas, men denna fysiska utveckling far med fordel
ske antingen som fortatning, eller som utbyggnad "bak-
at”, alltsa bort fran den direkta kustlinjen. Skyddet ute-
sluter dock inte att kustorter skall kunna utvecklas, tex
med ny varsamt placerad bebyggelse och nédvandig
infrastruktur.

Foreslagen ringvagsstrackning ligger i sin helhet inom
riksintresse kustzon. Samhallsutbyggnaden i kustzonen
ska ha som utgangspunkt att mark- och vattenomraden
med hotade vaxt- och djurarter, sarskilda natur- och
kulturvarden, ekologiskt sarskilt kansliga omraden eller
storre ororda omraden liksom viktiga grundvattenfore-
komster skall undantas fran exploatering.

For riksintresse kustzon galler féljande:

Sarskilda natur- och kulturmiljévarden.
Det skanska kustlandskapets speciella
sarart skall skyddas.

Ett representativt urval av Skanes
samtliga landskaps- och naturtyper
skall sakerstallas i kustzonen.
Kustvatten, i synnerhet i dess grund-
bottnar, ska skyddas mot féroreningar
och andra ingrepp.

Syftet med riksintresset ar att varna kustlandskapets
natur- och kulturvarden sa att dessa inte gar forlorade.
Riksintresse kustzon innebar att det i grunden inte ar
tillatet att exploatera inom riksintresseomradet men det
finns undantag som gor att exploatering kan tillatas i
vissa specifika fall. Om exploatering inom riksintresse
kustzon innebar tatortsutveckling eller utveckling av det
lokala naringslivet kan den tillatas, liksom om den be-
hdvs for totalférsvarets behov.

Da syftet med Ostra ringvagen samt den Ostra hamn-
infarten ar att leda trafik till Trelleborgs hamn och ar
forutsattning for att hamnens interna logistik ska kunna
forbattras bidrar dessa tva vagforslag i hég grad till
utveckling av det lokala naringslivet vilket alltsa skulle
vara ett tydligt incitament fér varfor vagstrackningarna
skulle vara acceptabla utifran detta riksintresses per-
spektiv.

Riksintresse for kustzonen



RIKSINTRESSE KOMMUNIKATION

Enligt 3 kap. 8§ miljdbalken ska mark- och vattenom-
raden som ar sarskilt Iampliga for anlaggningar for
kommunikationer skyddas mot atgarder som patagligt
kan férsvara utnyttjandet eller utvecklingen av anlagg-
ningarna. Riksintresse kommunikation ror bland annat
véagar, jarnvagar och hamnar och i Trelleborg omfattas
Trelleborgs hamn, Kontinentalbanan och vag E6/E22 av
riksintresse.

Syftet med riksintressen ar att varna viktiga varden och
kvaliteter som har sarskild betydelse for hela landet.
Riksintressena &ar langsiktiga ansprak och genom dem
kan staten bevaka att vardena och kvaliteterna tas
tillvara i samhallsplaneringen. Det ar Trafikverket som
pekar ut vilka kommunikationsanlaggningar, t ex vagar,
jarnvagar och hamnar, som ar av riksintresse. Genom
utpekandet vill staten se till att alla delar av landet kan
forsorjas med transporter. Darfor ar en utgangspunkt att
de anlaggningar som utgor riksintresse for kommunika-
tioner knyts samman i ett heltdckande nat. Utpekandet
av riksintressen utgar ocksa fran respektive anlagg-
nings funktion och har ingen koppling till vem som &ger
eller forvaltar anlaggningen.

Riksintressen far bara praktiskt betydelse vid ny eller
férandrad markanvanding och normalt hanteras fragor
om riksintressen i den kommunala dversiktsplanering-
en. | dversiktsplanen behéver kommunen redovisa hur
man kommer att hantera riksintressena i den kommu-
nala planeringen. Nar detta gors maste kommunen
redovisa hur riksintressena sakerstalls eller utvecklas.
Riksintressen for kommunikaton kan ocksa flyttas
geografiskt. For att detta ska vara mgjligt behdver
kommunen redovisa att den nya anlaggningen, det vill
saga vagen eller hamnen, som ska ersatta den gamla
uppfyller de funktionskrav som stélls pa en anlaggning
av riksintresse. | éversiktsplaneprocessen behéver
kommunen ocksa fa acceptans fran lansstyrelsen, som

bevakar statens intressen, for hur berérda riksintressen
hanterats. Om lansstyrelsen godtar kommunens hante-
ring av riksintressen eller inte framgar av lansstyrelsens
granskningsyttrande dver dversiktsplanen. Eftersom
lansstyrelsen i granskningsyttrandet dver "Fordjupning
av Oversiktsplanen for Trelleborgs stad 2025” inte god-
tog kommunens hantering av berdrda riksintressen
behdver riksintressena hanteras genomgripande inom
ramen for den férdjupade 6versiktsplanen. Om kom-
munen inte far lansstyrelsens acceptans for hur riksin-
tressena hanteras i dversiktsplanen kan lansstyrelsen
komma att ingripa vid kommande detaljplanelaggning
av Ostra ringvagen samt den Ostra hamninfarten.

| Trelleborg innebar Trafikverkets riksintresseansprak
och lansstyrelsens granskningsyttrande att kommunen
inte far gora atgarder som férsamrar férutsattningarna
for transporter pa vag E6/E22 och Kontinentalbanan.
Kommunen far inte heller géra atgarder som férsvarar
for hamnen att bedriva sin verksamhet. Nar atgarder

Trafikverkets precisering av riksintresse hamn

gors maste kommunen redovisa att vag, jarnvag eller
hamn har kvar sin nuvarande funktion samt har mgj-

lighet att utveckla den. Den nya anlaggningen maste

ocksa ge utrymme for att dess funktion ska kunna ut-
vecklas.

Kommunens malséttning ar att Ostra ringvagen, men
framférallt de Ostra hamninfarten inkl incheckningen
ska mojliggora for forbattrad logistik och effektivitet i
hamnen. Malsattningen innebar ocksa att att Ostra och
Vastra ringvagen ska Overta anspraket som fardvag
fran vag E6/E22 mellan Trelleborgs hamns och Mag-
larpsrondellen. Kommunen kommer darfér under den
fortsatta processen att redovisa att Ostra ringvéagen
ar motiverad utifran att vagen och den effektiviseran-
de hamnverksamheten tillsammans innebar minst en
forbattrad situation jamfért med nuvarande vag- och
hamnldsning dar hamnen nas via E6/E22.

49



50

ARKEOLOGI OCH FORNLAMNINGAR

Syftet med den arkeologiska utredningen ar att klargora
den verkliga fornlamningssituationen inom det omrade
som kan komma att paverkas av den féreslagna Ostra
ringvégen samt incheckningen. Ytorna kring den Ostra
Hamninfarten beddéms inte vara intressanta ur arkeolo-
gisk synvinkel.

De arkeologiska undersoékningarna gors i tre steg: ut-
redning (steg 1), forundersdkning (steg 2) och darefter,
om det anses motiverat — en slutundersékning. Malsatt-
ningen ar alltid att bevara fornlamningarna vilket &ven
ar grundtanken i kulturmiljélagen. Synliga fornlamningar
har en unik status i detta sammanhang och borttagande
av dessa gors mycket sallan. Nar det galler patraffade
fornldmningar under mark handlar det mer om att doku-
mentera dessa innan de avlagsnas.

Lansstyrelsen har uppdragit at kontrakterade arkeologer
att gora utredningar och undersokningar i det omrade
som kan komma att omfattas av vagdragningen eller
anlaggningar tillhérande denna. | detta tidiga skede ar
vagdragningen ungefarlig och ytorna ar generost till-
tagna utifall vagstrackningen behdver justeras i senare
skede. Urvalet av omradena ar gjort av lansstyrelsen
baserat pa tidigare utredningar alternativt faltfynd samt
okulara undersokningar i falt utifrén erfarenhetsmassiga
tolkningar av landskapet.

Den arkeologiska utredningen steg 1 omfattar, i enlighet
med Lansstyrelsens forfragningsunderlag, tre moment:
byrainventering, inventering i falt och sammanstallining
av resultaten i en rapport. Utredningsomradena for
arkeologisk utredning ar till storsta del forlagda i aker-
mark. | ett vidare perspektiv utgér denna del av syd-
vastra Skane en mycket rik fornlamningsmiljé och flera
foreteelser i ndromradet betonar omradets centrala be-
tydelse med lamningar efter samtliga férhistoriska och
historiska perioder. Den representeras av bytomter, for-

historiska boplatser och gravar. De berérda socknarna
ar Trelleborg, Vastra Vemmerldv, Gylle, Kyrkokdpinge
och Dalkdpinge.

Utford Arkeologi steg 2 pa fastigheterna
Mellankopinge 1:21 samt Terminalen 1.

Det undersokta omradet baseras pa lansstyrelsens
onskemal om sdékomrade. Inom omradet togs 23 ut-
redningsschakt upp. Schakten uppmattes till ca 3.5 %
av utredningsomradet. Ytan var i dess mellersta och
Ostra del kraftigt stérd av nedgravda raseringsmassor,
frAmst i form av tegelsten. Tre skadade anlaggningar
patraffades i vaster men dessa var endast nagra centi-
meter djupa. Dessa bestod av en grop, en hard samt ett
stolphal. Beddmningen var att nagon vidare arkeologisk
atgard inte kravs inom omradet.

Schaktstrak géllande ytor fér Terminalen 1
(Kommande incheckningsytor)
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Pa kartbilden intill (ljusgrént) redovisas dels de omraden
som lansstyrelsen anser ha en arkeologisk potential
(steg 1).

Steg 1 — utredningen omfattar hela det omradde som pa
ett eller annat satt kan komma att paverkas av vagens
dragning. | det omradet utkristalliserades darefter ett
antal delomradden som mer arkeologiskt intressanta
(linjeskrafferat). Efter att vagens preliminara strackning
lagts till framtrader de omraden som da bor omfattas
av en forundersokning (steg 2) - alltsa en oversiktlig
undersokning i falt. De med rosa skrafferade omradena
ar ocksa tilltagna darfor att vagens exakta dragning inte
ar bestdmd. Dessutom kan det i anslutning till vagen
behdva goéras ytterligare markingrepp som till exmpel
ledningsdragningar, diken eller dagvattenmagasin. Om
det vid senare detaljplanearbete eller projektering av
vagen visar sig att ett ytterligare omraden behdver un-
dersokas i falt kommer kommunen bestalla dessa av
lansstyrelsen.

De arkoelogiska férunderdkningarna i falt inleds under
varen/sommaren 2018. | de fall en slutundersdkning an-
ses nddvandig kommer detta ske i ett senare skede av
processen, och i sa fall pa begarana av lansstyrelsen.

Arkeologisk potential

Utifran den kanda fornlamningsbilden, representerad av
ett stort antal megalitgravar, men aven l6sfyndssamling-
ar med olika typer av flintredskap, framtonar omradet
som ett av den yngre stenalderns viktigare centralom-
raden i sydvastra Skane. Arkeologiska undersékningar

i anslutning till gravarna kan ge ny och viktig kunskap
kring verksamheter i anslutning till monumenten, och
darmed belysa deras betydelse.

Finns det spar av bosattning invid megalitgravarna eller
var monumenten endast avsedda for ceremoniella och
politiska andamal kan undersokningar ge svar pa. For
att erhalla en helhetsbild av det neolitiska landskapet ar
det viktigt att ocksa undersoka stenaldersboplatsernas
organisation och rumsliga relation till gravmonumenten.

En samlad bild av hur landskapet disponerats av brons-
alderns manniskor saknas for omradet. Gravhogar ar
emellertid kdnda i och i anslutning till den planerade va-
gen. Vi vet daremot lite om vilka aktiviteter som forsig-
gick i anslutning till bronsaldersmonumenten. Dessutom
ar det vasentligt att kartldgga den samtida bebyggels-
ens rumsliga forhallande till monumenten. Problema-
tiken kring de skanska kopingeorterna aktualiseras
patagligt inom utredningsomradet. Bade datering och
funktioner knutna till dessa platser ar oklar. En viktig fra-
gestallning, med utgangspunkt i Trelleborgsomradet, ar
i vilken omfattning kdpingebenadmningen &r plats- eller
omradesrelaterad samt hur den har férandrats 6ver tid.

Kring Trelleborg har fyra orter med namn som slutar
pa koépinge legat och bade Mellankdpinges och Kyrko-
kdpinges bytomter ligger inom omradet for utredning.
Aven om kyrkbyn Dalképinge ligger utanfér utrednings-
omradet kan fornlamningar knutna till platsen férekom-
ma inom omradet. Det historiskt kdnda, men annu inte
sakert lokaliserade, Vastra Képinge (RAA-nr Trelleborg
20:1) antas ha legat i narheten av vattentornet dvs. i
narheten av aktuellt utredningsomrade.

TREUERORG

Utredningsomraden fér kommande arkeologiska
utredningar (steg 2) géllande den Ostra ringvégen.

Ett utredningsomradet for kommande arkeologiska
utredningar géllande den Ostra ringvégens rundning av den réttspsy-
kiatriska kliniken.
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Fornlamningsomradet Karlingedésen och
jattegraven

Inom omréadet finns tre megalitgravar fran yngre sten-
alder. De bestar av en runddés — Karlingeddsen —, en
dos i en stensattning — Jattegraven — och ytterligare en
runddds séder om Jattegraven. Alla ar till viss del ska-
dade. Samtliga ar dock synliga fornldmningar.

Landskapsutsnittet kring karlingedésen samt Jattegra-
ven ar innehar en alldeles sarskild status i arkeologiskt
sammanhang. Dessa fornlamningar ar synliga samt har
en tydlig samhorighet med varandra och det landskap
de ar belagna i, sarskilt deras narhet till Dalképingean.
Aven om fornlamningarna inte &r synliga férran da man
befinner sig nara har dessa en stor betydelse for histo-
rieskrivningen av platsen. En av dessa, Karlingeddsen
ar dock raserad och det ar forst med ingdende kunskap
man inser att det ar en fornlamning. Dock aterstar ett
stort informationsvarde i att fornlamningarna bevaras.
Det ar inte heller otdnkbart att framtida generationer
finner det meningsfullt att restaurera dessa.

Lansstyrelsen har utifrin sammanhangen mellan de
synliga fornlamningarna och det landskap som de ar
belagna i tecknat ett fornlamningsomrade med sarskilt
skyddsvarde (gult streckad). Definitionen av detta omra-
de bygger pa erfarenhetsmassiga antagande att det kan
finnas ytterligare ldmningar under mark. Av dessa skal
tillater lansstyrelsen ingen schaktning eller byggande
inom det markerade omradet. Ett annat skal till avgrans-
ningen ar att det krévs en viss fredad “visuell” zon kring
de synliga fornlamningarna.

Trelleborgs kommuns instéllning &r att de synliga forn-
l[Amningarna ar en resurs for omradet och Trelleborgs
kommun har inga avsikter att férta det lamningarna
uttrycker i landskapet. Tvartom ar kommunens ambition

att forsdka framhéava platsens historiska betydelse. |
samband med att vagen forprojekteras samt att de-

taljplanerna tas fram kommer detta klargoras ytterligare.

Klart ar att eftersom ett gang- och cykelstraken I6per
precis intill finns det goda férutsattningar att lyfta fram
platsen ytterligare. Detta galler inte minst gang- och
cykelstrakets fortsattning 6sterut éver Dalkdpingean.

———
-
P
-

Vo= e e

Forlémningsomrédt ed Karlingeddsen och Jétte-
graven samt planerad végstrdckning

Karlingedésen i skogsridan strax intill Dalképingeén



NATURVARDEN

Tidigt i processen kring den Ostra ringvagen samt in-
checkningen tog Trelleborgs kommun ett initiativ till en
naturvardesinventering for att klargora vilka naturvarden
som finns samt for att fa en indikation pa vilka naturvar-
den som ar mojliga att eventuellt aterskapa pa annan
plats. Utredningsresultatet skulle alltsa aven ligga till
grund for en diskussion om eventuella kompensations-
atgarder. For att resultatet skulle vara vara enhetligt och
jamforbart var forutsattningen for uppdraget att metodi-
ken for naturvardesinventeringen skulle ansluta till stan-
dard for naturvardesinventeringar (SS 199000:2014)
med tillagg for redovisning av eventuellt vardeelement
samt biotopskydd.

Vid aktuell inventering som gjordes i falt 2017 var det
inte kant vilket vagdragningsalternativ som som senare
skulle bli gallande, s& darfor var inventeringen forut-
sattningslds, det samma galler pa foreslagna ytor for
incheckning och businesscenter. Uppdraget syftade till,
att utifran det markerade omradet pa kartbilden ovan,
genomfora en naturvardesinventering pa faltniva (mork-
rosa)) samt pa oversiktlig niva (ljusrosa). Den morkrosa
ytorna ar ca 36 hektar sammanlagt och de ljusrosa ar
150 hektar.

Omrade 1 ar idag planlagt for industri men har av

olika skal inte ianspraktagits varfor ett falt- och busk-
skikt utvecklats med vissa naturvarden. Omrade 2
bestar av en tat vegetation, aldre trad etc utmed den
ursprungligt meandrande Dalképingean. Delomrade 3
ar verksamhetsomrade for olika industriandamal med
beddmningen av begransade naturvarden mest i form
av tradridaer. Delomrade 4 &r i princip brukad akermark.
Delomrade 5 ar i anslutning till Dalkdpingeans delvis
utratade afara med 6versvamningszonen. Slutligen,
delomrade 6 ar ett naturskont ravinparti som l6per ut-
med Dalképingenans ursprungliga afara. An kantas har
av tat vegetation.

Samtliga beskrivna delomraden kan komma att paver-
kas av den framtida vagdragningen och/eller truck- och
logistikverksamheten, alternativt annan verksamhet
kopplad till Idget néra den framtida Ostra ringvéagen och
Ostra hamninfarten. Vad naturvardesinventeringen kom-
mer fram till kan ocksa vara en utgangspunkt for det
atgarder som foreslas samt var dessa kan forlaggas. Till
exempel finns tankar om ett centralt, bevarat blagront
naturstrak utmed Dalkdpingeans lopp i nord-sydlig rikt-
ning. Delomrade 2 avses inte exploateras men skulle
anda inventeras oversiktligt. Slutsatserna av invente-
ringen skall inga i det kunskapsunderlag som behdvs
for detta planprogram for omradet. Foérdjupade natur-
vardesinventeringar kan komma att utféras i det senare
skedet med detaljplanerna.

FALTNIVA

OVERSIKTLIGT

Ytor f6r naturvérdesinventeringarna

Det aktuella omradet utgérs av produktiv akermark,
bebyggelse och hardgjorda ytor. | omradet finns aven
mindre omraden med betydelse for biologisk mangfald.
Det ar blomrika ruderatmarker, Dalkdpingean, ett par
smavatten och mindre bestand med skogliga miljéer.
Vid naturvardesinventeringen identifierades elva natur-
vardesobjekt och atta objekt som omfattas av generellt
biotopskydd. Biotopskydden utgdrs av alléer, pilevall,
smavatten, odlingsrésen och akerholmar.
Naturmiljderna i omradet ar alla starkt praglade av
mansklig aktivitet men artrikedomen &r trots det pafal-
lande storre an i det omgivande landskapet dar bebyg-
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gelse och storskalig akermark dominerar.

Det objekt som har hdgst skyddsvarde ar en brant med
I6vskog i anslutning till Dalkdpingean. Detta objekt bor
Idmnas intakt och den planerade anlaggningen utfor-
mas sa att skogen kan finnas kvar. Vid utformningen av
anlaggningen ar det ocksa viktigt att vattenmiljon i Dal-
kopingean lamnas relativt intakt och att vattenkvaliteten
inte paverkas av ingreppet. Detta sa att tex havsoringen
kan leva kvar har. Det bér sdgas att ringvagen inte pla-
neras i anslutning till dessa miljoer.

Ovriga naturvarden i omradet &r av sadan karaktar att
de ar mojliga att aterskapa pa annan plats om de beho-
ver tas bort i samband med exploateringen. Fér denna
typ av naturvarden &ar det viktigt att den totala mangden
i landskapet inte minskar. | en del objekt finns &ven po-
tential att med riktade skoétselinsatser héja naturvardet.

Trelleborgs kommun har som ambition att sdkra omra-
det kring framférallt Dalkdpingean, samt omrade hégre
upp i Dalképingeans lopp. Dessa omraden ar inte aktu-
ella fér nagon del av ringvagsprojektet. Snarare betrak-
tar kommunen dessa som fina resurser bade for bade
staden som for de framtida businesscentret.

Nar det galler ytorna for den framtida incheckningsfunk-
tionen samt kan dessa komma att krdva mycket stora
ytor sa utsikterna att kunna bevara stdrre sammanhang-
ande naturmarksytor ar mycket sma. | nasta skede av
processen kommer det klargdras hur mycket av mar-
ken som kommer att kravas for exploatering, samt hur
mycket som gar att bevara, och som kan inga i den nya
anlaggningen.

Ytor intill Dalk6pingeéan strax
intill riksvag 9

Markerna tillténkta for
den nya incheckningsfunktionen



SMAVATTEN OCH GENERELLT
BIOTOPSKYDD

Till smavatten raknas vattensamlingar fran 100 m? till
hogst en hektar. Naturliga backfaror far vara hogst tva
meter breda for att raknas till denna kategori. Anlag-
da dammar fér bevattning réknas inte in i kategorin.
Smavatten har en viktig funktion som levnadsmiljo for
manga olika arter och hjalper harigenom till att uppratt-
halla biologisk mangfald. Andelen smavatten har de
senaste 200 aren sjunkit fran cirka en fjardedel till min-
dre an en tiondel inom kommunens yta.

Langemosse ar ett smavatten som ligger 6ster om
jarmvagen i hojd med den féreslagna Ostra ringvagens
norra del. Genom sin lokalisering i det mer sterila jord-
brukslandskapet har den ett patagligt till hogt naturvar-
de enligt naturvardesinventeringen. Har finns groddjur,
arten atlig groda har observerats och den ar som alla
groddjur fridlyst. Det finns gott om trollslandor, tolv arter
har noterats, vilket ar en indikation pa god vattenkvali-
tet. Troligen tjanar LA&ngemosse som reproduktionsvat-
ten.

Biotopskyddsomraden ar biotoper som pa grund av
sina sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for
hotade djur- eller vaxtarter, eller som annars ar sarskilt
skyddsvarda. Genom att skydda s&dana naturmiljoer
forbattras férutsattningarna for att langsiktigt bevara den
biologiska mangfalden. Skyddet bidrar ocksa till att Sve-
rige uppfyller FN:s konvention om biologisk mangfald,
samt de nationella miljokvalitetsmal som riksdagen har
antagit.

Biotoper som ar skyddade i hela landet ar:

« Alleer
« Kallor med omgivande vatmark i jord-
bruksmark

* Odlingsrdsen i jordbruksmark

* Pilevallar

«  Smavatten och vatmarker i jordbruk-
smark

e Stenmur i jordbruksmark

+  Akerholmar

Smavattnet Langemosse belédgen strax intill féreslagen
végstréckning

Biotoper kan ocksa skyddas av lansstyrelsen eller
kommunen som sk biotopskyddsomraden. Enligt miljo-
balken kan dispens fran biotopskyddsbestammelserna
ske om det finns sarskilda skal, tex med hanvisning

till allméanna intressen. Vid en dispensprévning ska en
beddmning godras av dels biotopskyddsomradets natur-
varden och betydelse for den biologiska mangfalden,
liksom dess ekologiska funktion i landskapet och andra
betydelsefulla egenskaper, dels omfattningen av den
skada den dispenssotkta atgarden ger upphov till, och
dels tyngden hos den s6kandes motiv for att fa utféra
den dispenssokta atgarden. Bade skada och skal be-
hdéver analyseras. Analysen av skadans betydelse ska
jamforas med tyngden i motivet for att vidta den atgard
som orsakar skadan.

Beddmningen av en dispensansdkan blir beroende av
forutsattningarna och omstandigheterna i det enskilda
fallet. Slutsatsen av den samlade analysen, och avvag-
ningen mellan skadans betydelse och tyngden i skalet
for att vidta atgarden som orsakar skada, avgér om det
finns sarskilda skal fér dispens eller inte i det enskilda
fallet. Allmant kan sagas att kravet pa sarskilda skal
kan anses uppfyllt nar uppratthallandet av ett forbud
far verkningar som inte ar férenliga med proportionali-
tetsprincipen 22. Om dispens inte medges kan det bero
pa att det allmanna intresset av att bevara vardefulla
naturmiljer i ett 1angsiktigt perspektiv vager tyngst pa
grund av biotopens ekologiska funktion eller andra do-
kumenterat héga naturvarden i biotopskyddsomradet,
eller pa grund av att skadan bedéms bli omfattande
eller betydelsefull, eller att en dispens hade kunnat fa
langsiktiga konsekvenser for skyddets syfte genom ku-
mulativa effekter. Regeringsratten har lagt fast att risken
for kumulativa effekter ska beaktas.
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Risken for langsiktigt negativa effekter genom att dis-
penser ges i flera fall kan vaga tyngre i det enskilda
fallet an det faktum att det vid tidpunkten fér prévning
av en dispensansokan finns manga biotoper av ett visst
slag. Om dispens medges kan det bero pa att det finns
starka skal for att fa utféra den atgard som orsakar
skada, och att det enskilda intresset vager tyngst vid en
avvagning med stdd av hjalpreglerna, eller att skadan
har en begradnsad omfattning eller

langsiktigt ringa betydelse i férhallande till motivet for
atgarden. Det finns darmed sarskilda skal for dispens.

Regeringsratten har uttalat att naturvardsintresset kan
tillmatas mindre vikt &n annars vid en intresseavvaning
om den aktuella biotopen inte rymmer nagra utrot-
ningshotade arter, och dessutom férekommer i stor
omfattning inom den berdrda regionen. Detta ar i linje
med Miljdéverdomstolens stéllningstagande att bio-

topskyddsbestdmmelserna inte innebar att varje specifik

biotop har utpekats som vardefull, utan att det ar biotop-
typen som sadan som ar det skyddsvarda. Risken for
kumulatva effekter behdver dock beaktas.

Om dispens har beviljats kan fragan om eventuella
kompensationsatgarder som kompenserar for den
skada som uppstar pa det allmanna intresset, och som
minskar effekterna av skadan pa den biologiska mang-
falden.

Trelleborgs kommun varnar om dessa biotoper och stor
hénsyn kommer tas till dessa vid det fortsatta arbetet
med vagdragningarna. Dock kan det inte uteslutas att
paverkan kommer att ske, och att en eventuell kompen-
sation bor ske pa annan plats, eller i annan form.

Exempel pa fall dar dispenser kan ges:

« Avsaknad av hotade arter eller andra
hdga naturvarden.

« Ett begransat intrang i naturmiljon.

« Rationalisering av jordbruksdriften.

» Biotopen ar mycket vanligt forekom-
mande.

» Biotopens naturvarden ar skadade.

* Fdrekomst av vissa djurarter.

* Byggande av bostad.

» Avsaknad av kulturhistoriska varden.

* Alternativa I6sningar saknas.

Biotopskyddad allé i anslutning till Engelbreksgatans férléngning



DE GRONA STRAKEN OCH
KORRIDORERNA

Trelleborgs kommun verkar for att utveckla stadens
grona strak, och syftet ar att fler skall kunna tillgodogéra
sig dem och att dessa skall mdjliggdra for "bilfria” satt
att forflytta sig. Mgjligheten att nyttja landsbygden som
resurs for rekreation ska 6ka genom nya malpunkter
som attraktiva och sammanhangande naturomraden.
Stadens fem vattendrag: Albacksan, Stastorpsan, Hese-
kallan, Dalkdpingean samt Gislévsan utgor viktiga till-
gangar tack vare den befintliga biologiska mangfalden,
men aven dess framtida potential som rekreationsstrak.
(Se aven Natur och Kulturmiljéplan 2010).

Groéna korridorer ar langa sammanhangande strak i
landskapet vilka mer eller mindre bestar av gronska.
Dessa knyts samman med omraden i angréansande
kommuner och ingar i den regionala gronstrukturen.
Korridorerna ar viktiga for biologisk mangfald. Malet ar
att forstarka strukturen dar detta &r majligt och inte ska-
pa ytterligare barridrer i landskapet.

Markanvandningskartan i den férdjupade 6versiktspla-
nen for Trelleborgs kommun markerar ut gréna adalar i
staden varav Dalkdpingedn ar en av dessa. Att tillgang-
liggdra och skydda adalarna samt omhanderta vatten
medfor att Trelleborg utvecklar de grona adalarna sa att
de bildar spridningskorridorer som gynnar den biologis-
ka mangfalden genom en dkad biotop- och artvariation,
forhindrar naringslackage fran jordbruket till Ostersjon
vilket minskar illaluktande alger och 6kar flodeskapaci-
teten av darna som ett led i klimatanpassningen for att
battre omhanderta 6kande nederbérdsmangder men
aven tar ansvar for att dversvamningsrisker minskar,
vardefulla vatmarker aterskapas, Ostersjon mar battre
och vattnets kretslopp blir synligt fér invanare och besé-
kare.

De gréna korridorerna skall dven blir en rekreativ till-
gang som utvecklas for fritidsaktiviteter och gors efter

Den férdjupade éversiktsplanen och de utpekade gréna korridorerna/
grénstraken vilka kan utvecklas (ljusgrént)

lamplighetsbeddmning tillgdngliga med sa kallade
betrador, gang-, cykel- eller ridstigar. Aarna angérs av
stadens grona vast-dstliga korridorer med kopplingar
vidare ner mot havet samt ut mot landsbygden med
dess byar.

Kommunens avsikt, parallellt med ringvagsprojektet ar
att tydliggora Dalkdpingeans betydelse, men aven ut-

veckla andra gréna strak samt koppla dessa ihop med
varandra. Pa det satt ett vagprojekt kan upplevas som

Prioriterade gréna korridorer relaterade till ringvégsprojektet

en barriar, pa samma satt ar avsikten att ringvagen
ocksa skall vara en “igangsattare” eller katalysator for
andra grona projekt, inte minst nar dessa aven gar att
kombinera med gang- och cykelstrak. Dalképingeans
nord-sydliga lopp sammanfaller i en punkt med ett eta-
blerat 6st-vastligt gront strak. Dessa strak, samt motet
mellan dessa avser kommunen utveckla tankar kring

i den fortsatta processen. Inte minst med tanke pa att
ytorna runtomkring kommer ges en helt ny innebdrd

i form av Businesscenter samt incheckningsfunktion.
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| samband med skissarbetet samt den vidare projek-
teringen och detaljplaneldggningen for incheckningen
kommer det att méjliggdras aven for nya grona kvali-
teter samt mojliggéra fér nya gréna kopplingar mellan
stadens olika dstliga delar. Da asyftas sarskilt koppling-
en mellan den Ostra stranden samt Mellankdpingeva-
gen/Engelbrektsgatan samt utvecklat material kring den
Ost-vastliga grona straket.

Befintlig grént gang- och cykelstrak
som gar att utveckla

Befintlig 6st-véstligt gang- och cykelstrak som
gar har potential att utvecklas



STRANDSKYDD

Syftet med strandskydd &r att langsiktigt trygga att
medborgarna har tillgang till strandomraden enligt alle-
mansratten. Dessutom ska strandskyddet bevara goda
livsvillkor for djur-och vaxtlivet.

| fraga om den Ostra hamninfarten kommer den fore-
slagna vagdragningen hamna i strandskyddade omra-
den. Har handlar det om parkmark langs med Toftgrand
pa Ostra Stranden, Nyhemnsparkens norra del. Park-
marken leder sedan ner mot stranden. Avstandet till
stranden ar ca 150 meter.

Fér genomforandet av den Ostra hamninfarten kommer
Trelleborgs kommun inkomma med en begaran att upp-
hava strandskyddet med syfte att andra avgransningen
for detta. Motivet till detta ar att delen av ytan behdver
tas i ansprak for att tillgodose ett angelaget allmant
intresse som inte kan tillgodoses utanfér omradet. Infar-
ten till Trelleborgs hamn menar kommunen &r ett sadant
allmannt intresse.

Strandskyddsfragan kommer att behandlas ytterligare i
anslutning till den framtida detaljplanens genomférande
samt i samband med detaljprojekteringen, avseende
konsekvenser. Vidare kommer strandskyddsfragan be-
handlas dven nar det galler den Ostra ringvagens drag-
ning i anslutning till Dalkdpingeans lopp.

Enligt 7 kap 15 § M miljdbalken far inom strandskydds-
omradet inte:

« uppféras nya byggnader

* byggnader eller byggnaders anvand-
ning éndras eller andra anlaggningar
eller anordningar utféras, om det hin-
drar eller avhaller allmanheten fran
att betrada ett omrade dar det annars
skulle fa fardas fritt

» gravningsarbeten eller andra forbere-
dande arbeten utforas for byggnader,
anlaggningar eller anordningar som
avses i punkt 1 och 2

«  atgarder vidtas som vasentligen for-
andrar livsvillkoren for djur- och vaxtar-
ter.

Strandskydd i anslutning till planerade ytor fér den Ostra
ringvégen samt Ostra hamninfarten

Samhallsbyggnadsnamnden kan dock enligt 7 kap 18b
§ lamna dispens om sarskilda skal foreligger. Dessa

redan har tagits i ansprak pa ett satt
som gor att det saknar betydelse for
strandskyddets syften

genom en vag, jarnvag, bebyggelse,
verksamhet eller annan exploatering
ar val avskilt fran omradet narmast
strandlinjen

behdvs for en anlaggning som for sin
funktion maste ligga vid vattnet och
behovet inte kan tillgodoses utanfor
omradet

behovs for att utvidga en pagéende
verksamhet och utvidgningen inte kan
genomforas utanfér omradet

behdver tas i ansprak for att tillgodose
ett angelaget allmant intresse som inte
kan tillgodoses utanfér omradet
behdver tas i ansprak for att tillgodose
ett annat mycket angelaget intresse
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KLIMATFORANDRINGAR

Den Ostra ringvagen samt den Ostra hamninfarten lik-
som incheckningsytan ar omfattande anlaggningar och
bidrar eller paverkas direkt och indirekt till fragor som
har eller kan ha med ett forandrat klimat att géra.

+  Okade regmangder/skyfall

* En global uppvarmning

*  Hushallning med jordbruksmark
* Havsnivahojningar

Okade regnmingder och kraftigare regn

| framtiden forutspas generellt 6kade regnmangder. Det
regn som faller, kan ocksa falla pa en kortare tid. Detta
har som f6ljd att stérre vattenmangder maste tas om
hand direkt efter att det faller pa ytorna. Detta staller
hogre krav bade pa omhandertagande och ev rening.
De byggda anlaggningarna maste dimensioneras for
detta, tex anpassad dimensionering av ledningar, dag-
vattenmagasin samt avledningsytor etc. Dimensione-
ringen och de platsanpassade lI6sningarna maste ocksa
fungera pa ett satt sa att inte kringomraden riskeras

att dversvammas. De ytor som fungerar som infiltra-
tion- resp 6versilningsytor idag, men kommer att tas i
ansprak for nya anlaggningar maste alltsa ersattas av
andra lésningar sa att dagvattnet kan tas om hand pa
ett jamforbart satt.

For incheckningsytan galler sarskilt stora utmaningar
da denna yta ar mycket omfattande och till storsta del
ar hardgjord. Stora mangder dagvatten maste alltsa
ledas bort snabbt d4 ansamlingar av vatten innebér en
stor risk fér verksamheten och de manniskor som vistas
eller arbetar dar. Under vinterhalvaret faller nederbérd
ibland i form av sné och anlaggningarna maste ocksa
dimensioneras for detta. Framférallt aviagsnande av
stora mangder sn6 under pagaende verksamhet.

Avstjalpningsytor maste finnas for sno, och ev fororenat
smaltvatten maste kunna avledas till recipient nagorlun-
da kontrollerbart.

| det fall da den foreslagna vagen korsar Kontinentalba-
nan kommer det ske planskilt i form av en "underfart”,
alltsa att vagen gravs ner sa att fri hojd av 4.7 meter
kan klaras. Om man dartill adderar konstruktionen for
jarnvagsbron kommer vagbannan ligga relativt djupt.
Den lagpunkt som bildas ar kritisk utifran ett versvam-
ningsperspektiv. Vattnet maste avledas mot en annu
l&gre punkt med sjalvfall eller pumpas bort. Konsekven-
serna blir annars att vdgen maste stédngas av da vattnet
star pa vagbanan. | det fortsatta arbetet med detaljpla-
nerna kommer Trelleborgs kommun verka for att konse-
kvenserna av ett sddant skyfall kan hanteras, antingen
med sjalvfallsavledning, pumpning, alternativa vagar
eller som en kombination av dessa ldsningar.

Kartbilden intill visar lagpunkter i anslutning till forelagen
ringvag. Vid den fortsatta projekteringen maste kommu-
nen ta hansyn till dessa omraden, inte pa det sattet att
ytorna behéver unvikas men vid detaljutférandet maste
sarskilld vikt I1dggas vid dagvatten- och avvattningsfra-
gorna.
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Lagpunkter och "rinnvégar”i Trelleborgs stad och ndrmsta omland



Varmare klimat

| framtiden forutspas ett varmare klimat globalt sett.
Mdjligheten att odla spannmal kan komma att férsamras
pa manga hall i varlden och utifran det perspekrtivet

ar det svenska, och i synnerhet skanska akerjordarna
mycket betydelsfulla foér den framtida livsmedelsproduk-
tionen. Hur Trelleborgs kommun ser pa hushallningen
av jordbruksmark i just detta specifika fall redogors for
under rubriken jordbruksmark. Sjalvklart kommer kom-
munen verka for att atgangen av jordbruksmark skall
vara sa restriktiv som mgjligt. | det lokala perspektivet
kan somrarna bli varmare. Stora och solbelysta hard-
gjorda ytor innebar ett, manga ganger ohalsosamt mik-
roklimat under varma sommardagar. Lokala varmedar
kan innebara risker for manniskors halsa. Framforallt
galler det att minimeras de hardgjorda ytorna samt att
avkylande/ skuggande grona ytor ocksa finns. Samt,
inte minst, att moéjlighet ges for att manniskor skall
kunna komma inomhus om det behdvs. Att vistas flera
timmar pa en plats, en varm sommardag utan tillgang till
varken skugga eller dricksvatten kan utgdra en stor risk
for manga.

For incheckningsytan som ar en stor hardgjord yta med
manga fordon och manniskor inblandade ar det en reali-
tet att det ocksa ar en vistelseyta och att rattmatiga krav
ocksa maste stallas pa anlaggningen som en miljo for
manniskor vilket innebar gangsakra trottoarer évergang-
ar, sakra och klimatanpassade vistelseytor — vissa av
dem som grénytor.

Havsnivahojningar

De anlaggningar som beskrivs i detta planprogram &r
generellt belagna pa betryggande avstand fran havet
och kustlinjen. Ett undantag ar den sydligaste delen

av den Ostra hamninfarten. Detta vagavsnitt planeras

pa utsidan och parallellt med Kontinentalbanan, alltsa
pa den sida som ar mot havet och stranden. Som kar-
tan visar ar dessa ytor belagna pa en lag niva relativt
referenshdjden +3.0 meter. Sjalva vagbanan ar dock
belagen pa en hogre niva. | aktuellt omrade finns en
svaghet i form av den GC-tunnel som férbinder delar
av Ostra stranden med strandzonen, alltsd under Kon-
tinentalbanan. Tunnelmynningen ar beldgen under +3.0
metersnivan och kan alltsa bli en framtida ingang for
héga havsnivaer vilket alltsa leder till att de bakomva-
rande omradena kan dversvammas.

Det finns stora mojligheter att denna sista del av den
Ostra hamninfarten kan bli en del av det langsiktiga
kustskydd som staden behdver. Marknivan vid tunnel-
mynningen mot havet &r som sagt beldgen under den
nivd som rekommenderas som lagsta niva for skydd for
framtida hojda havsnivaer, alltsa pa den niva som det
langsiktiga skyddet bor vara belaget pa. | samband med
projekteringen och byggandet av den Ostra hamninfar-
ten ar kommunens ambition att se till méjligheterna att
vagen kan bli del i det langsiktiga kustskyddet, allts att
bidra med kustskyddet just fér denna stracka med ratt
anpassade nivaer. Kustskyddet ar inte sakerstallt i och
med Kontinentalbanans narvaro. Jarnvagsbanken ar
varken dimensionerad eller anpassad for att utgéra en
del av kustskyddet. Men den Ostra infarten kan tjana
detta syfte om man valjer det som utgangspunkt for den
framtida detaljplanen med efterfdljande projektering.
Detta kustskydd skall naturligtvis ses i ett perspektiv av
det totala kustskydd som Trelleborgs stad ar i behov av.

Det som behdvs géras och som kan sakerstallas i
framtida detaljplan ar att marknivaerna kring tunnel-
mynningen hoéjs samt att den sédra delen av den Ostra
hamninfarten skall utgéra del av kustskydd. Foresla-
gen stracka for detta syfte ar fran hamnen, langs med
Toftgrand och upp till Ostra Férstadsgatan i héjd med

bron. Utéver dessa atgarder kommer det kravas mer
for att sakerstalla att omradena norr om Kontinentalba-
nan inte éversvammas. De diken och utloppsledningar
som mynnar i havet och som har kontakt med aktuella
ytor maste ocksa atgardas sa att havet inte trycks upp i
dessa "bakvagen” under det foreslagna kustskyddet.

Karta vilken visar de ytor som kan komma att hamna under havsnivan
om havet stiger till +3.0 meter ovan dagens medelattenstand

Befintlig gangport under Kontinentalbanan
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MILJOPROVNING-
OCH MILJOKONSEKVENSER

Kommunen har fattat ett beslut om att detta ringvag-
och hamninfartsprojektet ar av sadan karaktar att det
ska antas medféra en betydande miljépaverkan. Dar-
med ska en strategisk miljdbedémning genomforas i
enlighet med 6 kap 3 § miljdbalken. Inom ramen fér en
strategisk miljobedémning ska en MKB upprattas enligt
6 kap 9 § miljdbalken. Samma paragraf reglerar aven
att kommunen ska samrada om hur omfattningen av
och detaljeringsgraden i en miljdkonsekvensbeskrivning
ska avgransas (avgransningssamrad). Avgransnings-
samradet ska genomféras med kommuner, lansstyrel-
ser och andra myndigheter som pa grund av sitt sar-
skilda miljdansvar kan antas bli berérda av planen eller
programmet. | det aktuella fallet bedéms Lansstyrelsen
i Skane lan, Trelleborg kommun och Trafikverket utgora
relevanta samradsparter.

Kommunen har undersokt lokaliseringen av en Ostlig
ringvag under lang tid och flera utredningar har tagits
fram. Baserat pa den fakta som kommit fram har kom-
munen valt att genomféra en strategisk miljobeddmning
for projektet. Detta bland annat da delar av vagens
strackning gar genom jordbruksmark, fastigheter kom-
mer utsattas for buller fran den nya vagen samt da ris-
ken foreligger att grundvattnet maste sankas vid plan-
skilda passager under jarnvagen. En tillstandsanstkan
for bland annat vattenverksamhet kommer tas fram for
aktiviteterna langs strackan.

Betydande miljoeffekter

Nedan beskrivs de miljdaspekter dar betydande mil-
joeffekt (aven positiv sadan) inte kan uteslutas. Har
ingar aven miljdbaspekter dar miljdeffekterna tack vare
foreslagna skyddsatgarder i praktiken blir mindre an
betydande eller positiva. Foreslagna skyddsatgarder
redovisas pa annan plats i detta dokument.

De miljdaspekter dar betydande miljéeffekter inte kan
uteslutas beddéms vara:

«  Buller och vibrationer fran trafik

* Risker, trafiksdkerhet och trygghets
fragor

* Markanvandning

* Landskap och bebyggelse

e Kulturmiljé

*  Naturmiljé

e Grundvatten

Ovriga miljéeffekter

Nedan redogoérs kortfattat for dvriga, utredda miljé-
aspekter som inte beddms medféra betydande miljé-
effekter aven om inga sarskilda skyddsatgarder vidtas.
Dessa miljdaspekter bedéms vara:

o Luft

* Ytvatten

* Riksintressen

*  Miljokvalitetsnormer for vatten

| de kommande detaljplanerna for den Ostra ringvagen
och den Ostra hamninfarten kommer dessa effekter
belysas i mer férdjupad form an i detta planprogram. Till
detta planprogram finns Miljokonsekvensbeskrivningen
som bifogat material.

VATTENTAKTER OCH VATTEN-
SKYDDSOMRADEN

Utredningsomradet fér den Ostra ringvagen beror ett
vattenskyddsomrade som omfattar Trelleborgs vatten-
takt. Trelleborgs kommun ar huvudman foér vattentakten.
Vattentakten for Trelleborg bestar av totalt 17 brunnar
och det &r en av dess brunnar som ligger i anslutning
till den foreslagna vagdragningen. Kring varje brunn
finns en inre skyddszon som bestar av en cirkel med
radien 100 m. Enligt Iansstyrelsens beslut fran 2004 om
skyddsomrade och skyddsforeskrifter for Trelleborgs
vattentdkter omfattas gransen for den yttre skydds-
zonen i stora drag av vattentdktens praktiska influ-
ensomrade, vilket definieras som omradet inom vilket
avsankningen overstiger 0,5 m vid fullt uttag i samtliga
produktionsbrunnar.

Enligt Trelleborgs kommuns vattenforsdrjningplan, upp-
rattad av Sweco Environment 2014, tar brunnarna tar
sitt vatten fran kalkberget som ar belaget under ca 20
meter tjocka lager av relativt tat lermoran. Pa grund av
att kalkberget 6verlagras av maktiga lager av tat moran-
leran tar det lang tid for eventuella fororeningar att na
ned till kalkberget fran markytan, vattentékten har alltsa
ett bra naturligt skydd.

Fororeningspaverkan kan delas in i tre kategorier:

* Miljéfarliga @mnen (bransle, olika typer
av gods) som riskerar att Iacka ut i
samband med olycka eller spill

* Vagdagvatten

»  Driftatgarder sasom halk — eller damm-
bekampning

Risken for att vagen skall paverka vattenkvaliteten i
vattentékten ar stdrre ju ndrmare brunnarna vagen ar
placerad. Alternativ med nedschaktningar av vag ar
samre an ytnara alternativ eftersom de foérkortar de
vertikala stromningstiderna genom lermoranen ned till



Vattenskyddsomraden, inre samt yttre skyddszon. Dikningsféretag.

63



64

kalkberget. Ur ett vattentaktsperspektiv bedéms det val-
da vagalternativet f& en mindre paverkan an de andra
bortsorterade vagalternativen. Med aktuell védgdragning
tangerar vagen den inre skyddszonen pa dess utsida.
Sammantaget beddms de negativa konsekvensen for
vagalternativet bli sma, och mycket kan forbattras i an-
slutning till detalprojekteringen, sarskilt med avseende
pa dagvattenavledningen fran vagbanan.

Cirklarna i bilden ligger ungefar 30 meter utanfér pla-
nerad vagbanekant, alltsa langt utanfor vagslanternas
utbredning. 30-meters linjen har vi tagit fram for att
identifiera fastigheter som bedéms som direkt paver-
kade. 30 meter ar framdiskuterat med de riskkonsulter
som arbetade med vagutredningarna. Kommunens
tolkning i detta skede ar att vagen och trafiken pa den
inte kommer att komma i konflikt med de inre vatten-
skyddsomradena. Nar kommunen kommit lite langre
fram i forprojekteringen kan kommunen presentera en
realistisk vagsektion vid passagen av det inre vatten-
skyddsomradet. | samband med det redovisas dven
andra eventuella skyddsagarder.

| de fall vdgen kommer att paverka dikningsforetag
kommer detta utredas i senare delar av processen.
kommunens avsikt ar att vagen inte skall paverka 6vrig
avvattning negativt.
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BARRIARER OCH DE RADIELLA VAGSTRAKEN

Den Ostra ringvagen samt den Ostra hamninfarten
liksom incheckningsytan utgér betydande ingrepp i de
landskap/ stadslandskap dar de planeras. Dels genom
den fysiska utbredningen, ytanspraken dels genom att
det gar mycket trafik pa dem samt att en betydande del
dessutom ar tung trafik. Da en barriar uppstar férsvaras
mojligheten att réra sig fritt. | stadens utkant innebar det
ocksa att mojligheterna till kontakter med landsbygden
forsvaras, mojligheterna for narrekreation forsvaras ock-
s4, inte bara fysiskt utan dven uppleveslemassigt.

Den Ostra ringvéagen skar i huvudsak genom aker-
landskap, en ar ocksa till stor del placerad langs med
jarvagssparet. Aven om akerlandskapet inte ar allmant
tillgangligt kan anda strukturer som en vag upplevas
som visuella barridrer — att de ger en kansla av att inte
vara mdjliga att ta sig forbi. Detta forstarks naturligtvis
av hur vagen ar utformad med sina diken, skarningar,
vallar och sjalvklart avgor aven vagens bredd hur stark
upplevelsen kan vara. Olika form av skyddsracken, bul-
lerskarmar etc bidrar naturligtvis i vasentlig grad i vilken
man avskarmningen upplevs.

Ett av det tyngst vagande skalen till varfor det dstra
ringvagsalternativet valdes var for att det anslét till en
redan befintlig barriar, ndmligen Kontinentalbanan som
dessutom ligger pa en upphdjd banvall idag och pa en
lang del av strackan. Av den planerade Ostra ringvégen
sa ar ca halva strackningen utmed Kontinentbanan. For
den Ostra hamninfarten sa &r det ktuella alternativet
férlagd helt utmed kontinentalbanans dstra sida, i dess
bage genom Ostra stranden. Att minimera barriareffek-
terna har alltsa varit styrande aven vid valet av det alter-
nativet till vdgdragning.

Barriarer gar delvis att dverbrygga. Kommunens fortsat-
ta malsattning ar befintliga passager skall uppratthallas
och nagra ytterligare skall komma till. Passagerna lo-

kaliseras till de platser dar passager existerar idag tex
vid de gang- och cykelportar som finns och de punkter
dar befintliga vagar korsar den nya strackningen. Helt
enkel att dar manniskor i stort férvantas vilja passera,
dar skall det ocksa finnas mdjlighet att passera pa ett
sékert satt

Det finns olika satt att korsa den planerade vagen — an-
tingen i plan, under eller 6ver. Det finns bade fér- och
nackdelar oavsett vilket alternativ som valjs. Sattet att
korsa vagen hanger naturligtvis samman med hur situa-
tionen ser ut i dvrigt, hur landskapet ar samt hur manga
som férvantas anvanda passagen.

Barriareffekter med avseende pa den Ostra ringvagen
handlar till stor del om majligheten for utbyte mellan
stad och land.

De radiella vagstraken

Trelleborgs hela ringvag inklusive den féreslagna
fortsattningen ut i hamnen bildar mycket férenklat, en
halvcirkel runt staden. Utifran denna halvcirkel bildar
de historiska fardstraken radiella in- och utfarter ifran
stadens centrum. Centrala Trelleborg star darmed i kon-
takt med landsbygden utanfér och omvant. Mgjligheten
for denna kommunikation géller samtliga trafikslag och
fardmedel inklusive gaende. Det ar av storsta betydelse
att den Ostra ringvagen ges full mojlighet att koppla il
dessa vagavsnitt samt att straken bibehalls obrutna.
For varje sadan koppling som férsvinner kommer den
Ostra ringvéagen upplevas alltmer som en barriar. Detta
galler aven fér den Ostra hamninfarten, som trots att
den I6per utmed kontinentalbanan delvis kan forstarka
upplevelsen av hinder.

De radiella straken kan identifieras med borjan vid riks-
vag 108 och sedan beskrivas vart och ett utmed den
fortsatta féreslagna ringvagen soderut till dess att den
Ostra ringvéagen 6vergar i den Ostra hamninfarten. De
radiella straken ar:

*  Klérupsvagen

«  Ostervangsvagens forlangning (fram-
tida)

*  Kyrkokdpinge byavag

» Gang- och cykelpassagen vid Mellan-
kdpinge

* Mellankdpingevagen

» Engelbrektsgatan/Dalképinge byavag

* Gang- och cykelstraket norr om in-
checkningen

»  Skisserad gang- och cykelbro 6ver
riksvag 9

* Gang- och cykelpassagen parallellt
med riksvag 9/ Ostra hamninfarten

+  Ostra Férstadsgatan/ under Ostra
hamninfarten

» Gang- och cykelpassagen under Kont-
nentalbanan/ under Ostra hamninfar-
ten vid Toftgrand.



Nar det galler en av dessa - Ostervangsvagens for-
langning, kommer planeringen av den Ostra ringvagen
majliggora for en framtida koppling till denna. Och

for Kyrkokopingevagen finns det méjlighet att bygga
en framtida kringfart norr om byn. Ostervangsvagens
forlangning eller forbifart kring Kyrkoképinge kommer
troligtvis inte planlaggas i samband med att den Ostra
ringvagen detaljplanelaggs utan i sa fall senare. Dal-
kopinge byavag kommer att bibehallas men fa en ny
strackning, anpassad till den Ostra ringvagens geome-
tri i just denna korsningspunkt. Klérupsvéagen, vilken
aven den har gamla anor &r idag endast en gang- och
cykelvag och avbryts tvart nar den moéter riksvag 108.
Korsningspunkten i métet med den Ostra ringvagen
forutses vara planskild. | just denna situation kommer
aven in- och utfart till raddningsstationen vara belagen
sa trafiksituationen ar komplex. Nar det galler Mellan-
kdpingevagen ar det under programskedet fortfarande
oklart hur kopplingarna skall ske, och vilka prioriteringar
som skall géras mellan trafikslagen. Det ar mgjligt att
Mellankdpingevagen stangs av for biltrafik men halls
Oppen enbart foér gaende och cyklister.

Oavsett vilket radiellt strék som menas &r ett av syftena
med den Ostra ringvagen att den &ven skall knyta de
radiella vagstraken med varandra. | det framtida stads-
delarna, de som ligger utanfor sjalva staden idag, kom-
mer den Ostra ringvagen att bli en intern lank mellan
dem. Detta betyder att den Ostra ringvagen ges ytterli-
gare ett syfte — fast lite langre fram i tiden.

Den trafikavlastning som den totala ringvagen beraknas
ge pa stadens centrala delar, da inréknat de ytor som
anvands for den centrala hamntrafiken, kommer att
leda till att ytterligare, idag bullerutsatta ytor frigors for
framforallt bostadsbyggande - bostader darfor att det
byggnadsandamalet som gynnas mest av att bullrande
verksamhet flyttas bort, och det ar ocksa det andamalet
det ar mest behov av.

De punkter dér den féreslagna ringvdgen och hamninfarten korsar befintligavégstrak eller mindre passager
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BULLER

En miljdnsekvens som foljer av trafiken som kommer
anvanda Ostra ringvagen och Ostra hamninfarten &r
buller. Aven trafiken pa incheckningsytan kommer att ge
upphov till buller.

All den trafik, bade personbilar och tung trafik, som tra-
fikerar hamnen kommer ledas via Ostra ringvéagen och
Ostra hamninfarten. Aven den genomfartstrafik som
passerar Trelleborg, omkring 15% av trafiken pa vag 9,
kommer ledas runt staden. Till detta kommer nygenere-
rad trafik som uppkommer pa grund av den férbattrade
trafikkapaciteten totalt i stadens vagnat. Sammantaget
bedéms trafikméngderna pa Ostra ringvagen uppgar till
omkring 11 500-9 200 fordon/dygn for ar 2035 och om-
kring 9 200 fordon/dygn for Ostra haminfarten. Av dessa
uppskattas omkring 15% utgéras av tung trafik.

| samband med Tyréns och WSP:s utredningsarbete
kring ringvagsalternativ har éversiktliga bullerutredning-
ar tagits fram for de olika alternativen. Férutsattningarna
for bullerpaverkan for detta beskrivs i den féljande tex-
ten.

Den férandrade situationen med en samlad korridor

for jarvagstrafik och vagtrafik kommmer som blir fallet
under en stor del av vagstrackningen kommer att ska-
pa en annan ljudbild. Darfér bér buller fran den Ostra
hamninfarten tolkas ihop med bullerpaverkan fran
jarnvagen for att ge en samlad bild av hur omgivningen
paverkas. Ljud fran jarnvagstrafik har en annan karaktar
an vagtrafik och trafikerar Kontinentalbanan betydligt
mindre intensivt &n vad som kommer vara fallet med
trafiken pa Ostra ringvéagen.

Da den Ostra hamninfarten planeras att anlaggas ut-
med Kontinentalbanan samt i ungefar samma hojd,
kommer ljudet fran vagtrafiken att paverka omgivningen
pa émse sidor om vagen. Ljudet fran vagtrafiken kom-

mer alltsé blandas med ljud fran tagtrafiken men krav
pa bullerskydd ar endast foranlett av den planerade
hamninfarten.

| propositionen 2013/14:128 som féregick den nya for-
ordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbygg-
nader angavs att de riktvarden som kommer att forfatt-
ningsregleras inte ska géalla vid planering och byggande
av infrastruktur fér vag- och spartrafik.

Regeringen redovisade i infrastrukturpropositionen
1996/97:53 att vid tillampning av vid atgarder i trafikin-
frastrukturen bor hansyn tas till vad som ar tekniskt moj-
ligt och ekonomiskt rimligt. Denna beddmning kvarstar.
Dar angavs ocksa att nedanstaende riktvarden normailt
inte bor 6verskridas vid nybyggnation eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena angavs
som langsiktiga mal.

Bullerproblematik som en féljd av bland annat tung trafik.



For att beskriva trafikbuller och andra typer av yttre stor-
ningar anvands parametrarna ekvivalent ljudniva och
maximal ljudniva:

*  Ekvivalent ljudniva ar ett medelvarde
av en ljudniva som varierar éver en
viss tid, T. Tiden, T, varierar beroende
pa typen av ljudkalla. For aktuella be-
rakningar gallande trafikbuller ar tiden
ett arsmedeldygn.

e Maximal ljudniva ar den hogsta
momentana ljudnivan som uppstar
under tiden T. Vid berakning av vag-
trafikbuller avses enligt den Nordiska
berdkningsmodellen den momentana
ljudniva (med tidsvagning "Fast”) som
Overskrids av 5 procent av fordonen,
om inget annat anges.

Riktvardena som normalt inte bor 6verskridas ar:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

» 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid
fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i an-
slutning till bostad

| de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer
enligt ovan, till exempel i stora tatorter med stadsstruk-
tur, bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éver-
skrids.

Som grundregel ska atgarder eller andra forsiktighets-
matt 6vervdgas om man kan befara att skada eller ola-
genhet fér manniskors halsa eller miljon foreligger eller
kan uppsta.

Med vagledning av det som namnts ovan galler det
alltsa att nivaerna skall kunna innehallas (klaras) utmed
hela den nya ringvagens strackning, inklusive hamnin-
farten.

For rekreationsomraden i tatort galler 55 dB(A) som
hégsta bullerniva per vardagsmedeldygn. For friluftsom-
raden dar lag ljudniva utgor en sarskild kvalitet efterstra-
vas max 40 dB(A) fér vardagsmedeldygn. Den primara
beddémningen &r att varken den Ostra ringvagen eller
den Ostra haninfarten varken tangerar, eller gar igenom
sadana rekreations- eller friluftsomraden.

Hur bullersituationen utmed ringvag- och hamninfart
kan komma att verka beror av ett flertal faktorer och
parametrar, exempelvis vagens geografiska lage, bade
i vertikal- som horisontalled. En vag belagen hégt ovan
omgivningen Okar naturligtvis sannolikheten att ljudet
sprider sig. Darefter beror buller av vilka hastigheter
som kommer tillatas liksom andelen tung trafik. Utifran
dessa parametrar dimensioneras darefter de atgarder
som kravs, som bullerskydd eller bullervallar. Malsatt-
ningen ar att de mal som formulerats i infrastrukturfor-
ordningen 1996/97:53 skall kunna efterlevas.

For de byggda anlaggningar som féreslas med avsikt
att reducera bullernivan galler att dessa skall anpassas
till sin omgivning samt utgora ett fullgott bullerskydd sa
att riksvardena kan innehallas.

Metod

Berakningarna for buller fran vagtrafik har utforts enligt
Naturvardsverkets rapport Végtrafikbuller — nordisk be-
rékningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653. Giltighe-
ten i berakningsmodellen begransad till avstand upp till
300 m fran vagen vid neutrala eller mattliga medvinds-

forhallanden (0-3 m/s).

Noggrannheten ar avstdndsberoende och berdknas
vara 3 dB vid 50 m avstand och 5 dB vid 200 m av-
stand.

Berakningar for buller fran sparburen trafik ar genom-
forda enligt Naturvardsverkets rapport 4935 Buller fran
sparburen trafik — Nordisk berdkningsmodell. Berak-
ningsmodellen for buller fran sparburen trafik galler for
sommarforhallande och barmark vid medvindsférhallan-
den eller inversion. Noggrannheten vid langa avstand
upp till 300-500 m fran sparet ar + 3 dB for ekvivalent
ljudniva.
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Trafikdata - vagtrafik

Indata for vagtrafiken i bullermodellen hamtas fran

den trafikanalys som gjordes i kapitel 6 Trafikanalys i
“Utredning av placering av norra delen av ringvédgen”
(WSP, 2017-06-21). | den utredningen raknades ar
2025 prognosticerade trafiknivaer upp till ar 2035 utifran
Trafikverkets upprakningssiffror for Skane lan. Totala
antalet tunga fordon langst den Ostra ringvagen ar
ansatt till 4500 fordon per dygn. Siffran ar hamtad fran
Tyréns utredning for den sydliga delen av ringvagen.

| kartbilden nedan redovisas hamninfarten i annat lage
an var infarten planeras nu (utmed Kontinentalbanan).
Men det &r samma siffror ligger till grund fér bullerberak-
ningarna. Vid ett framtida genomférande av detta plan-
program, med efterféljande detaljplaner innebar det att
nuvarande vastlig infart till Trelleborgs hamn avlastas
fran hamntrafik samt att annan trafik som annars hade
passerat genom staden uteblir och istallet nyttjar den
nya strackningen. Detta kan paverka bullersituationen i
de centrala delar pa ett positivt satt. Pa vilket satt, samt
i vilken grad kommer att utredas i kommande arbete
med den fordjupade 6versiktsplanen for Trelleborgs
stad. Vad trafikavlastningarna pa dessa strackor inne-
bar mer konkret avseende buller ar for tidigt att beskriva
i detta skede.

Aktuella bullerberakningar

Berékningarna &r gjorda mellan riksvdg 108 och
riksvéag 9.

Konsultbyran WSP har gjort teoretiska berakningar av
hur buller fran den Ostra ringvagen, dess norra del, kan
komma att utbredas utifran bullerkallan, allts trafi-

ken samt befintlig jarnvag (dar sa ar fallet).
Bullerberakningen har avgransats till att rakna bullerbi-
draget fran den Ostra ringvagen, radiella tillfartsvagar
samt jarnvagen till narliggande fastigheter. De tva
radiella tillfartsvagarna ar Ostervangsvéagens forlang-
ning samt Kyrkokdpingevagen. Som indata till modellen
har trafikuppgifter for vagtrafiken for prognosaret 2035
anvants. For jarnvag har prognosaret 2040 anvants
som indata. Tagtyper, taglangder och hastigheter i
modellen har antagit motsvara de i 2015-ars faststallda
tagplan samt Trafikverkets linjehandbok. WSP beskri-
ver gallande buller att vagens lage kan ge upphov till
bullerproblematik, framférallt dar trafiken passerar nara
enskilda bostader, men aven da vagen passerar nara
kyrkomiljén, inklusive intilliggande begravningsplats vid
Kyrkokoépinge. Ibland kan, beskriver WSP, bullerpro-
blematiken ensam vara skal for inlésen av bostadsfast-
ighet. Antalet hushall langst vagstrackningen med en
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Vid en tidigare utredning prognostiserade trafiknivaer. Nivaer som har legat till grund fér de bullerut-

redningar som &r gjorda i detta planprogram. Modellen kommer att uppdateras i senare skede.

ljudniva over 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva &r 18 st.

| norra delen av Ostra ringvéagens stracknings utsétts
bebyggelsen vid Ostervang for bullernivaer dverstigan-
de riktvardet om 55 dBA ekvivalent ljudniva. | héjd med
avfarten till den norra radiella vagen utsatts fastigheter-
na Vemmerlév16:2, Ostervang 2:75, Gylle 6:3, Gylle 6:1
och Vemmerl6v 4:4 for hdga bullernivaer.

| den sddra delen av Ringvagens strackning utsatts
bebyggelsen i Kyrkokdpinge och Mellankdpinge for bul-
lernivaer 6verstigande riktvardet om 55 dBA ekvivalent
ljudniva. Bebyggelsen i direkt anslutning till vag- och
jarnvag utsatts for hoga bullernivaer: Kyrkokopinge 19:1
(kyrka), Mellankdpinge 1:13 och Mellanképinge 1:18 (i
héjd med befintlig gang- och cykelport) samt Mellanko-
pinge 12:19 och Mellankdpinge 12:24 ( i héjd med kor-
spunkten mellan ringvag och jarnvag). Ljudutbrednings-
kartan visar den preliminara ljudutbredningen utifran
den kalkylerade trafikmangden samt andelen tung trafik.
Kartorna indikerar ocksa var buller kan behéva atgardas
for att klara de rekommenderade vardena. De Qversta
kartorna, markta Ekvivalent visar de "genomsnittliga”
ljudnivaéerna pa respektive yta utan skyddsatgarder.

Kartbilderna som féljer méarkta Max visar de maximala
ljudnivéerna som kan uppkomma, framst genererade
av den tunga trafiken. Notera att fargkodningen skilljer
sig mellan kartorna gallande ekvivalenta varden och
maximala varden. Tex rott har alltsa olika betydelse
"ljudmassigt” beroende pa vilken karta man studerar.
Till ljudbilden hér ocksa nuvarande trafik, alltsa bade pa
kontinentalbanan och pa riksvag 9. Kartorna kommer att
uppdateras i samband med att detaljplanerna arbetas
fram. Da kommer det dven att klargéras vilken typ av
reducerande atgard som kommer att behdvas.

Det &r uppenbart att genomférandet av den Ostra
ringvagen leder till negativa konsekvenser med avse-
ende pa buller jamfort med att om den Ostra ringvagen
inte genomfors, atminstone i det lokala perspektivet.
Eventuella positiva konsekvenser som uppkommer nar
trafiken leds om fran befintliga vagar till den Ostra ring-
vagen ar forlagda utanfor utredningsomradet for detta
planprogram, och da i Trelleborgs centrala delar samt i
anslutning till den Vastra infarten.
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| och med anlédggandet av Ostra ringvagen paverkas
aven mer svarkvantifierade varden - da man gar fran
en lag bullerniva (landsbygd med relativ tystnad) till en
med en hdgre ljudniva. Ett exempel pa ett sadant varde
ar den kansla av vilsam tystnad som finns vid laga ljud-
nivaer. Att platser och tidpunkter med vilsam tystnad ar
viktig for manniskors aterhdmtning och valméende. Den
typen av miljder far man alltsa soka sig till pa annat hall
om den Ostra ringvagen realiseras.

Med avseende pa bullersituationen har konsultbyran
Tyréns i utredningen "Vagalternativ till Trelleborgs
hamn” pa liknande satt beskrivit hur bullersituationen
kan komma att se ut utmed den Ostra ringvagen so-
der om Mellanképinge ned till incheckningen samt i
anslutning till den Ostra hamninfarten. Som indata till
modellen har trafikuppgifter for vagtrafiken fér progno-
saret 2035 anvants, alltsa samma férutsattningar som i
WSP:s utredning.

Tyréns utredningsomrade borjar i héjd med den ratts-
psykiatriska kliniken och just dar gar den planerade
vagen i en bage runt anlaggningen. Da detaljplanen for
den rattspsykiatriska kliniken (Dp 183) togs fram péagick
aven planeringen fér den Ostra ringvagen i form av den
fordjupade 6versiktsplanen (Fop 2025). Bada dokumen-
ten har som gemensam utgangspunkt att bade rattpsy-
kiatrisk klinik samt Ostlig ringvég planeras. Alltsa nagon
form av samexistens och att en narliggande ringvag inte
ar till men for verksamheten, forutsatt att eventuella bul-
lerstérningar avhjalps.

Den planbestdmmelse som reglerar stérningar i form av
buller sager att "THuvudbyggnad ska utformas sa att tyst
(45 dBA) eller ljuddampande sida (50 dBA) sida erhalls.
Vardtagare ska ha tillgang till uteplats som uppfyller
ljudklass C. (ekv 55 dBA/max 70 dBA) i narheten av bo-
endet”. For villkoren gallande detaljplanen fér den Ostra
ringvagen just dar den passerar den rattpsykiatriska
kliniken galler att dessa inte far vara i strid mot planbe-
stdmmelserna i gallande detaljplan for den rattspsyki-
atriska kliniken. Da det galler buller kan det komma att
kravas atgarder tex i form av bulleravskarmning i form
av vallar, nedsankt vag eller bullerskarmar.

Sdder om den rattpsykiatriska kliniken finns ett koloni-
omrade som i sin norra del bestar av kolonistugor som
delvis ar bebodda, alltsa anvands fér bostadsandamal.
For dessa galler att gallande riktlinjer for vagtrafikbuller
skall innehallas. For koloniomradet bér man sarskillt
betanka att det &r en plats dar man vistas mycket ut-
omhus. Lite beroende pa hur det sista avsnitten av den
Ostra ringvagen kommer att placeras kommer nagra
ytterligare bostadshus att paverkas gallande buller. |
vilken utstrackning, och vilka atgarder som eventuellt
kommer att krdvas kommer att avgoéras i ett senare
skede i detaljplaneprocessen med tillhérande bullerut-
redning.

Den Ostra ringvagen nar s smaningom ner i incheck-
ningsomradet och fortsatter dar vidare ner till ner till
riksvag 9. Den sista biten av denna vagstracka kommer
att samplaneras med incheckningsfunktionen samt de
faciliteter som kommer planeras. Aven ett antal cirku-
lationsplatser planeras for att styra trafiken pa ett funk-
tionellt och sékert satt. | samband med framtagandet
av detta planprogram ar inte situationen helt klarlagd
och nagon mer detaljerad bullerutredning har darfor inte
kunnat goras.

Den 6stra hamninfarten har sin bérjan i vid incheckning-
ens vastra del, i form av en vagbro 6ver riksvag 9. Dar-
efter féljer den nya vagen kontinentalbanans linjeféring
ned i hamnen. | dessa sektioner kommer vagtrafikens
upphov till buller att behéva atgardas. Dels ligger vagen
hégt pa en vagbank, dels finns det narliggande bosta-
der i narheten av vagomradet. | detta sammanhang
kommer kommunen verka for att infartstrafiken buller-
reduceras pa bada sidor, alltsa att bade tagtrafik och
vagtrafik atgardas. Tag och biltrafik kommer alltsa I6pa i
en gemensam korridor som ar bulleravskarmad.

Berakningarna visar sammanfattningsvis att en stor del
av bebyggelsen inom Ostra Forstaden, pa bada sidor
av vagen och jarnvagen kommer att utsattas for buller-
nivaer 6verstigande riktvardena och har kommer det att
krévas bullerskyddsatgarder.
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delen av den Ostra ringvégen.

rellm/nara bullervérden (ekv) pé den norra

Prelimindra bullervdrden (max) pa den
norra delen av den Ostra ringvégen
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Forslag pa atgarder

Det buller, alltsa det odnskade ljudet fran biltrafiken kan
reduceras pa olika vis. | forsta hand handlar bullerni-
vaerna om vilken trafikmangd det handlar om, darefter
vilket typ av trafik — tung eller latt trafik. Den tillatna
hastigheten bidrar sjalvklart till olika ljudnivaer. Man
kan i viss man forutse att ljudet fran bilar och lastbilar
ar som hogst dar hastigheten ar hégre, men det ar forst
nar ljudet traffar en bostadsfastighet eller en mottagare
pa marken som bullret blir en realitet. Sjalvklart handlar
nivan pa bullret ocksa om vilket avstandet ar till boende-
miljérna, alltsa husen med omkringliggande utemiljoer.

Redan under detta programskede kan man grovt berak-
na var bullerproblem kan uppsta, och det ar sjalvklart
dar atgarder kommer att behovas. D& den Ostra ringvé-
gen eller den Ostra hamninfarten passerar bostader och
pa ett avstand dar gallande riktlinjer dverskrids handlar
bullerreduceringen antingen om plank eller, dar det ar
mojlig, om jordvallar eller som en kombination av dessa.

Det finns aven majlighet att delvis sénka ner vagen pa
vissa kansligare strackor, och pa vissa strackor kan den
narliggande banvallen fungera som en bulleraviedande
skarm. Det exakta utseendet eller utférandet samt hojd
pa bullerskydden kommer bestdmmas i senare skeden.
Det géaller aven fragor som handlar om ifall skydden
skall vara genomsiktliga eller inte. En ambition ar att
bullerskydd skall anpassas till den omgivande miljon,
till stads- eller landskapsbilden dar vagen passerar ige-
nom.

Bullerddmpande atgarder gor ocksa bast nytta sa nara
bullerkallan som mojligt, av den anledningen maste det
finnas tillrackligt med utrymme inom vagomradet for att
atgarderna skall fa plats.

| de fall de bullersk&rmar inte racker for att klara gallan-

de riktvarden kan hdgre skarmhojder i vissa fall vara ett

alternativ och/eller fasadnara atgarder, till exempel fons-
terbyten for att sakra riktvardena for inomhusnivan.

Exakt vilka atgarder som kravs behover studeras ytterli-
gar nar man vet mer om foérutsattningarna for vagen och
trafiken.

Aven om bullerskyddsatgarder skall bidra till att mildra
konsekvenserna av utbyggnaden av den nya tillfarten
till hamnen samt den nya vagen bidrar ocksa i det valda
alternativet med samlokaliseras med jarnvagen till att
[judmiljon totalt sett blir battre &n idag. Utdéver de grund-
laggande kraven pa de bullerddmpande atgarderna

bdr man aven se skyddet som en majlighet att bidra
med nya estetisk kvaliteter. Att lyft fram en plats, eller
strackas karaktar, eller att med bulleratgarden lyfta fram
ett landskaps kvalitet. Atgarder fér buller skall uppfattas
som en del av den arkitektoniska miljon.

Exempel pa bullerskdrmar - parkmiljé

Exempel pa bullerskdrmar - upphéjt vdgomrade

Exempel pa bullerskdrmar - stationsomrade
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Risk

De risker som beskrivs i denna del ar akuta olycksrisker
(plotsligt intraffande skadehandelser med paverkan pa
tredje man i omgivningen) med avseende pa transport
av farligt gods pa vag.

Gods som klassificeras som farligt gods delas in i nio
klasser utifran godsets egenskaper. Farligt gods-trans-
porter kan innehalla en mangd olika &mnen vars fysika-
liska och kemiska egenskaper varierar. Gemensamt ar
riskerna kring @mnenas inneboende egenskaper, som
kan komma att paverka omgivningen vid en trafikolycka
eller annan olycka under transporten.

For transporter av farligt gods pa vag finns ett regelverk
(MSBFS 2015:1: Myndigheten for sam- hallsskydd och
beredskaps foreskrifter om trans- port av farligt gods pa
vag, ADR-S). Foreskrifterna reglerar bland annat for-
packning, markning och etikettering, vilka mangder som
tillats samt vilken utbildning involverade aktorer beho-
ver. Allt fér att undvika tillbud och olyckor.

En del av farligt godsklasserna utgér normalt inte en
fara vid en olycka med transport av farligt gods, efter-
som konsekvenserna stannar i fordonets narhet.

| Sverige finns ett rekommenderat vagnat for transporter
med farligt gods. Detta vagnat ska anvéandas i forsta
hand men 6vriga vagar far anvandas om detta innebar
en kortare korstracka. Ny ringvag och tillfart till hamnen
kommer att tillhéra det rekommenderade vagnatet for
transporter med farligt gods. Transporter av farligt gods
som ska till hamnen kommer att trafikera Ostra ringva-
gen samt Ostra hamninfarten. Detta géller ocksa trans-
porter med farligt gods som ankommer till Trelleborg
fran norr och ska vidare osterut pa vag 9 eller vice ver-
sa. | dagslaget gar en del av dessa transporter genom
centrala Trelleborg och pa vag 9 6ster om Trelleborg.

| anslutning till utredningsomradet varierar markan-
vandningen. De norra delarna utgdérs av jordbruksmark,
industrier, vard (rattspsykiatriskt centrum), koloniomrade
och bostader. De sddra delarna utgérs framst av bo-
stadsomraden (enbostadshus och flerbostadshus) med
inslag av skola och mindre verksamheter. Markanvand-
ningen representerar olika stora varden, dar kansliga
verksamheter som vard och skola representerar ett stort
varde och mindre kaénsliga verksamheter som industri
innebar ett mindre varde.

Vid vardering av olycksrisker kopplade till trans- port

av farligt gods pa vag och jarnvag kan Lansstyrelsen i
Skanes "Riktlinjer for riskhansyn i samhallsplaneringen
— Bebyggelseplanering intill védg och jarnvédg med trans-
port av farligt gods” (RIKTSAM) anvandas. Riktlinjerna
ar avsedda for att visa riskhansyn vid framtagande av
detaljplaner. Principiellt innebar detta ny bebyggelse
intill transportleder med transport av farligt gods. Detta
innebar att riktlinjerna inte ar direkt tilldampbara i aktu-
ellt fall. Vagledningarna ska tillampas for bebyggelse
som planeras inom véagledningsomradet 200 meter fran
transportleder for farligt gods. Omvant betyder det att
nya vagar skall planeras utifran riskhansyn, antingen
pa betryggande avstand fran bostader eller med atgar-
der for att minimera riskerna, eller konsekvenserna om
olyckor anda sker. De anvands dock som utgangspunkt
for att genom vardet (markanvandningen) och paverkan
(som avtar med avstandet fran transportled med farligt
gods) dversiktligt beddma konsekvensen av det valda
vagalternativet.

Plan- och bygglagen (2010:900) staller krav pa att be-
byggelse som tex vagar lokaliseras till for andamalet
l[dmplig plats, med syfte att sdkerstalla en god miljo for
brukare och omgivning. | detta projekt planeras vagar,
vilka skall vara godkanda for farligt gods, och dessa
vagar kommer bitvis att ligga intill bostadshus. Detta

kraver sjalvklart olika skyddsatgarder. En sadan kan
vara rekommenderad hastighet liksom [ampligt utféran-
de pa vagen (bredd, mittvajer, refuger etc). En annan
atgard kan vara skyddsavstand eller hinder mellan vag
och bostadshus. Ofta kombineras hinder med buller-
skyddsatgarder eller andra avakningsskydd. En annan
aspekt av narheten till vag godkand for farligt gods ar
att dverhuvudtaget 6vervaga om bostadsandmalet ar
[dmpligt. Ibland kan bostadsfastighet behdva losas in pa
grund av den omedelbara narheten om inga andra at-
garder beddms som tillrdckliga. Risker som klassificeras
som oacceptabla varderas som oacceptabelt hbga och
tolereras ej. Dessa risker kan vara mojliga att reducera
genom att atgarder vidtas.

| det fortsatta arbetet med den Ostra ringvagen samt
den Ostra hamninfarten kommer riskbedémningar gé-
ras kontinuerligt och de regelverk om finns kommer att
féljas och tillampas fullt ut. Fér uppskattning av riskniv-
an genererad av den framtida ringvédgen kommer ars-
medeldygnstrafik (ADT), vagkvalitet, hastighetsbegrans-
ning etc. for aktuella vagavsnitt anvédndas som indata.
Med hjalp av Raddningsverkets (nuvarande Myndighe-
ten for samhallsskydd och beredskap) skrift Farligt gods
— riskbeddmning vid transport (Raddningsverket, 1996)
beraknas frekvensen for att en trafikolycka, med eller
utan farligt gods, intraffar pa aktuellt vagavsnitt. For
berakning av frekvenser/ sannolikheter for respektive
skadescenario anvands handelsetradsanalys.

Gallande Ostra ringvagen sa ligger vag och jarnvag
atskilda omkring forsta tredjedelen av ringvagens
strackning, vilket gor att konsekvensomradena for risk-
kallorna inte dverlappar varandra. Precis dar vagen kor-
sar jarnvagen ligger en bostadsfastighet rekativt nara
fran vagen och annu en narmre jarnvagen. Enbart med
avseende pa vagens riskpaverkan ar risknivan accepta-
bel, men om jarnvagen byggs ut till dubbelspar kommer
atgarder sannolikt att behdva vidtas.



For resterande del av strackan, den sddra, ligger vagen
och jarnvagen bredvid varandra (vagen oster om jarn-
vagen) och riskkallornas konsekvens- omraden dver-
lappar varandra. Pa den Ostra sidan, dar vagen ligger
narmast omgivningen, ar risknivan i den undre halvan
av ALARP-omréadet och inga riskreducerande atgarder
beddms nddvandiga. | detta fall fungerar vdgen som en
buffertzon for eventuellt ursparande tag och avstandet
mellan jarnvag och bebyggelse vaster om blir langre till
foljd av vagen. Darmed blir ocksa risknivan lagre.

De risker som avses i detta kapitel ar som sagt akuta
olycksrisker (plotsligt intraffande skadehandelser med
paverkan pa tredje man i omgivningen) med avseende
pa transport av farligt gods pa vag. Gods som klassifi-
ceras som farligt gods delas in i nio klasser utifran god-
sets egenskaper. Farligt gods-transporter kan innehalla
en mangd olika @mnen vars fysikaliska och kemiska
egenskaper varierar. Gemensamt ar riskerna kring am-
nenas inneboende egenskaper, som kan komma att
paverka omgivningen vid en trafikolycka eller annan
olycka under transporten.undvika tillbud och olyckor.
Om risken beddéms vara for hog gors aven en bedém-
ning om inférande av riskreducerande atgarder kan
innebara att risken kan accepteras. Riskreducerande
atgarder kan placeras langs vagen eller fastighetsnara.
Valet av riskreduce- rande atgard gors utifran platsspe-
cifika forut- sattningar och vilken typ av farligt gods som
transporteras pa strackan. | detta skede utférs ingen
detaljerad analys av vilka riskreducerande atgarder som
ar lampliga. Omfattningen av atgéarder varierar beroen-
de pa vilka parametrar som bestams for vagen.

Av den anledningen kan inte riskanalysen gbéras mer
noggrann. Det gar inte heller att narmare beskriva vilka
atgarder eller insatser som behdver goras.
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BILAGOR

"Milj6konsekvensbeskrivning till planprogram fér
ostlig ringvdg samt 6stlig hamninfart inklusive incheck-

ning”

(Sweco environment AB 180529)







