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Statliga myndigheter och Region Skane

Linsstyrelsen

Lansstyrelsens synpunkter i ssmmanfattning

Lansstyrelsen ar positiv till kommunens ambition att bygga kollektivtrafiknéra bostader och
kontor intill stadens stationslage och hallplatser. FOP staden har ett stort fokus pa att skapa
hog tathet och att bryta de barriarer som idag delar upp stadsdelarna och att i det arbetet ocksa
utveckla gemenskap och hog nabarhet for stadens befintliga och nya invanare genom att
forbattra gang- och cykelmojligheter, starka gréna strak och éka funktionsblandningen i
bebyggelsen.

Lansstyrelsen anser samtidigt att FOP staden infér granskningen behéver komplettera och
utveckla beskrivningen av nagra grundlaggande forutsattningar. Detta géller sarskilt
kommunens behov av en ny ringvag och stadsdelen Sjostadens utformning i relation till
hamnverksamhetens funktioner av riksintresse. For féreslagen ny bebyggelsen inom
paverkansomrade for storande verksamheter beh6vs ocksa ett mer utvecklat resonemang och
en végledning for att sdkerstalla manniskors hélsa och sékerhet.

Narheten till havet innebar dven att FOP staden behéver beskriva hur ny och befintlig
bebyggelse ska skyddas mot stigande havsnivaer och 6versvamningar under planperioden. Det
framgér av FOP staden att klimatskydd behéver utredas i ett storre perspektiv. Lansstyrelsen
anser att det ar olampligt att planldgga bebyggelse inom Sjéstaden och Vastra sjostaden,
omraden som &r beroende av kustskydd, sa lange skyddsatgarderna inte &r preciserade,
effektbeskrivna och innan det gar att visa att de & genomférbara. Kommunen behover beakta
effekterna av ett forandrat klimat i ett tidsperspektiv som omfattar minst bebyggelsens
forvantade livslangd. FOP staden anger att detaljplaner och férhandsbesked for bostéder
under + 3,0 meter inte ska tillkomma innan beslut om kommundvergripande skyddsatgarder
har tagits. Lansstyrelsen bedomer att nivan + 3,0 meter inte alltid ar tillracklig om héansyn ska
tas till bebyggelsens livslangd. Kommunen behover redovisa och motivera vilka nivaer och
tidsperspektiv som kravs for att sékerstalla att marken &r lampad for foreslagen bebyggelse.

| FOP staden beskrivs att den foreslagna ringleden runt staden forutsétts Gverta
riksintresseanspraket for vag E6/E22. Lansstyrelsen vill upplysa om att denna prévning forst
kan goras da ringvagen ar utbyggd. Lansstyrelsen och Trafikverket anser att nuvarande vag
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E6/E22 uppfyller riksintresseanspraket for kommunikation som anslutning till Trelleborgs
hamn och att det darfor inte finns skal ur statlig synvinkel att &ndra riksintresset.

Léansstyrelsen bekraftar behovet av fortsatt fordjupning av den planerade ringvagens
strackning och utformning for att undvika pataglig skada pa riksintresse kulturmiljo.

Lansstyrelsens synpunkter

Riksintressen
For flera riksintressen saknas geografisk redovisning i planhandlingar. FOP staden beh6ver
kompletteras med detta.

Riksintresse for kulturmiljévarden (3 kap. 6 § MB)

FOP staden redovisar pé ett tydligt satt konsekvenserna for omréden av riksintresse for
kulturmiljovarden. Lansstyrelsen delar bedomningen att riksintresseanspraken kan paverkas
negativt av den foreslagna ringvagen. Lansstyrelsen kan i detta skede inte utesluta att pataglig
skada pa riksintressena kan uppsta, men ser samtidigt att det finns alternativ som inte riskerar
utgora sadan skada. Hur stor paverkan blir beror pa vilken strackning som kommunen gar
vidare med samt pa lage och utformning av ringvagen.

Ovriga planerade utbyggnadsomraden beddéms inte innebara skada for riksintresset
kulturmiljo, M:K139 och M:K136, utifran hur de redovisas i FOP staden.

Det &r positivt att kommunen gjort fordjupade beskrivningar till riksintresseanspraken och att
taligheten i landskapet har studerats. Det ar dock onskvért att FOP staden fortydligas avseende
vilka beskrivningar som utgér det formella riksintresseanspraket (motivtext och uttryck) och
vilka som ar kommunens egna analys.

Riksintresseanlaggningar for kommunikationer (3 kap. 8 § MB)

Lansstyrelsens tidigare stéllningstaganden

Av FOP staden framgar att kommunens malsattning &r att den foreslagna ringvigen ska Gverta
riksintresseanspraket fran vag E6/E22 mellan Trelleborgs hamn och Maglarpsrondellen.
Trafikverket beslutade den 1 februari 2017 att dra tillbaka utpekandet av E6 Ringvag
Trelleborg som riksintresse enligt 3 kap. 8 8 MB. Lansstyrelsen anser att detta beslut innebar
en tydlig markering fran staten att nuvarande vag E6/E22 uppfyller riksintresseanspraket for
kommunikation som anslutning till Trelleborgs hamn och att det darfér inte finns skal ur
statlig synvinkel att &ndra riksintresset. Lansstyrelsen vill i detta sammanhang framféra att for
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att det ska vara aktuellt for Trafikverket som riksintressemyndighet att ompréva riksintresset
behdver den nya lésningen ha kommit till stind samt innebara en béattre funktion an den
befintliga.

Jarnvag

Lansstyrelsen bedomer att den foreslagna ringvagen kan paverka Trelleborgsbanans
utvecklingsmajligheter. For att sakerstalla riksintresse jarnvag behdver utrymme finnas for ett
ytterligare spar. Av FOP staden framgar att kommunen forutsatter att detta andra spar
kommer att anldggas vaster om befintlig bana men att det kréver ytterligare utredning innan
lampligt lage kan faststallas. Det gar i dagslaget alltsa inte att utesluta ett lage pa endera sida
av befintliga spér. Det bor av FOP staden framga pé vilket satt fragan ar férankrad med
Trafikverket, da det ar Trafikverket som slutligen tar stallning till framtida utvecklingsbehov
for jarnvagen som riksintresse.

Hamn och sjofart

Det av stor vikt att FOP staden visar hur dess genomférande paverkar de hamnfunktioner som
utgor riksintresse, i vilket aven fartygstrafiken ingar. Hamnverksamhet och fartygstrafik ar
kallor till buller och andra riskfaktorer som paverkar narliggande bostader och verksamheter.
Den foreslagna stadsdelen Sjostaden kommer att ligga i direkt anslutning till fartygstrafik och
hamnverksamheter av riksintresse. FOP staden behdver darfor ge vagledning for Sjostadens
utveckling, utformning och lokalisering, for att hantera stérningsrisker och undvika skada pa
riksintressefunktionerna.

FOP staden anger att en miljétillstandsprocess for fortsatt flytt av hamnverksamheten kommer
att inledas. Detta nya tillstand kommer att behova ge utrymme for hamnverksamhetens
fortsatta utveckling, vilket FOP staden behover ta hojd for, avseende t. ex. utvecklingen av
Sjostaden.

Riksintresse for yrkesfisket — fiskehamn (3 kap. 5 § MB)

FOP staden behover fortydligas avseende landningsplats for yrkesfisket. FOP staden anger att
landningsplatsens lage inte kommer férdndras samt att omgivande bebyggelse kommer att
anpassas efter landningsplatsens forutsattningar avseende utrymmesbehov och
omgivningspaverkan. Det behover framga av FOP staden var landningsplatsen finns idag och
hur anpassningen ska ske for att inte paverka riksintresseanspraket.

Riksintresse for totalférsvaret (3 kap. 9 § MB)
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Inom planomradet for FOP staden finns inga riksintressen for totalforsvaret som kan
redovisas 0ppet. Inom kommunen kan de riksintressen som inte redovisas 6ppet framforallt
paverkas av uppforande av hoga byggnadsobjekt sasom master och vindkraftverk. Hela
landets yta ar samradsomrade for objekt hogre an 20 m utanfor tatort och hégre an 45 m inom
sammanhallen bebyggelse. Det innebér att alla drenden avseende hoga objekt maste skickas pa
remiss till Férsvarsmakten. FOP staden bor kompletteras med denna information.

Riksintresse hdgexploaterad kust (4 kap. 4 § MB)

Omraden utpekade som befintlig blandad bebyggelse med majlighet till fortatning sydvast om
vag E6/E22 samt dster om Nygardsvégen i Gislovs lage behover beskrivas avseende paverkan
pa riksintresse hogexploaterad kust.

Natura 2000 (4 kap. 8 § MB)

FOP staden saknar en beskrivning avseende eventuell paverkan p& Natura-2000 omradet
Sydvastskanes utsjovatten som utpekats enligt art- och habitatdirektivet. Omradet har stor
betydelse for sjofagel och tumlare.

Risk for 6versvamning och erosion

Oversvamning

Behov av klimatskydd

Lansstyrelsen delar kommunens analys som anger att det finns risk for 6versvamning inom
flera utpekade omraden for ny bebyggelse och att det framst galler véstra Sjostaden, Sjostaden
och verksamhetsomrade i vaster. Lansstyrelsen bekréftar ocksa att dessa omraden &r beroende
av framtida skydd for att vara mojliga att bebygga. For att sakerstalla markens lamplighet for
bebyggelse i dessa omraden anger FOP staden att klimatskydd behéver utredas i ett storre
perspektiv. Forutsattningarna for att géra foreslagen bebyggelse l[amplig skjuts till kommande
utredningar. Lansstyrelsen anser att det ar olampligt att planlagga bebyggelse inom omraden
som ar beroende av kustskydd sa lange skyddsatgérderna inte &r preciserade, effektbeskrivna
och sa lange det inte har visats att de ar genomforbara.

Léansstyrelsen delar beddmningen i miljokonsekvensbeskrivningen att framtida genomférande
av skydden behdver studeras mer i detalj avseende vilka konsekvenser de kan fa for bl. a
natur- och kulturmiljo samt for att visa att skydden inte orsakar kade 6versvamningar pa
andra platser i staden.
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Bebyggelsens livslangd

Bestdmmelserna i PBL om 6versvamning, innebar enligt proposition 2006/07, att hdnsyn ska
tas till framtida klimatforandringar. Det ar darfor rimligt att ha ett sa langt tidsperspektiv som
mojligt nar ny bebyggelse planeras. Risken for dversvamning behdver beakta effekterna av ett
forandrat klimat i ett tidsperspektiv som omfattar minst bebyggelsens forvéntade livslangd.
FOP staden anger att detaljplaner och férhandsbesked for bostader under + 3,0 meter inte ska
tillkomma innan beslut om kommundévergripande skyddsatgarder har tagits. Lansstyrelsen
bedomer att nivan + 3,0 meter inte alltid &r tillracklig om hansyn ska tas till bebyggelsens
livslangd. Kommunen behéver darfor tydligare redovisa och motivera vilka nivaer och
tidsperspektiv som kravs for att sakerstalla att marken ar lampad for bebyggelse.

Kommande utredningar

Det &r positivt att kommunen avser att utreda hur damnings- och kombinationseffekter av
exempelvis stigande hav och stora regnmangder paverkar risken for 6versvamning. Det &r
angelaget att detta underlag, liksom resultaten fran arbetet med att ta fram en kuststrategi for
hela kommunen, arbetas in i FOP staden.

Lansstyrelsen staller sig aven bakom att kommunen utvecklar den grénbla strukturen for att
skapa ett sakert och motstandskraftigt samhélle. De stallningstaganden samt forslag pa
atgarder som kommer att arbetas in i FOP staden bor redovisas pd markanvandningskartan
liksom de storre ytor som kommunen avser peka ut for dagvattenhantering. Det ar 1ampligt att
kommunen genomfor en analys av behovet av arealer som kravs och var atgarderna behover
placeras bade till foljd av direkta och indirekta effekter av klimatforandringarna, samt till foljd
av foreslagen 0kad exploatering.

FOP staden anger ocksa att kommunfullmaktige har beslutat ta fram en fordjupad
oversiktsplan for kuststrackan. Hur Oversiktsplan for orter och landsbygd 2028, FOP staden
och den fordjupade 6versiktsplanen for kuststrdckan kommer att samverka vad géller risken
for éversvamning behdver fortydligas i den fortsatta processen.

Erosion

Sedan 1 augusti 2018 har kravet tillkommit i PBL att det av éversiktsplanen ska framga vilken
syn kommunen har pa risken for skador pa den byggda miljon som kan folja av dversvamning,
ras, skred och erosion som &r klimatrelaterade samt pa hur sadana risker kan minska eller
upphora. D& FOP staden har pabdrjats fore 1 augusti 2018 saknas formellt dessa krav pa
redovisning, men Lansstyrelsen menar att fragorna ar angeldgna att hantera i méjligaste man.
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Stora delar av kustlinjen inom planomradet for FOP staden ar hardgjord, vilket innebar att
paverkan pa planomradet till foljd av akut erosion inte ar sa stor i nulaget. | de vastra delarna
av planomradet finns strander med vaxelvis erosion/ackumulation som huvudsakligen ar i
balans. Och dessutom finns har erosionsskydd pa stranderna eller i nara anslutning till dem.
Behovet, samt effekt och paverkan av dessa och eventuella tillkommande erosionsskydd
behover belysas i FOP staden for att kunna ge vagledning om marken ar lampad for
bebyggelse med hansyn till risken for erosion.

I den norra delen av planomradet finns leromraden dar lokala sluttningar kan innebéra
stabilitetsproblem. | 6vrigt bedoms att de geotekniska forhallandena allmant ar gynnsamma
men Lansstyrelsen férordar att en geologisk karta tas fram som underlag fér exploatering inom
relevanta delar av planomradet.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for vatten

Kommunens arbete med att utveckla den gronbla strukturen ger goda forutsattningar for att
FOP staden ska bidra till att folja MKN vatten. En viktig forutsattning ar att tillrackliga
arealer mark reserveras for den gronbla strukturen pa markanvéandningskartan. For ytor som
pekas ut for dagvattenhantering &r det ocksa viktigt att anlaggningarna kan dimensioneras sa
att de utaver flodesutjamnande férmaga vid dimensionerade regn ocksa bidrar till hogre
basfléden och lagre toppfldden till vattendragen. Det galler dven vid situationer dar
dagvattensystem tar emot mindre regnmangder an vad de normalt &r dimensionerade for.

Den foreslagna ringvagens strackning genom vattenskyddsomrade innebar risk for negativ
paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten. FOP staden ger pa nuvarande handlingar
inte tillrackligt underlag for Lansstyrelsen att bedoma om MKN vatten kan innehallas.

Strandskydd

Strandskyddet bor redovisas pa karta och av det bor sérskilt framga av planhandlingarna var
kommunen foreslar forandringar inom strandskyddet. Hur strandskyddsbestammelserna ska
hanteras for dessa omraden i kommande planlaggning bor framga. Det bor uppmérksammas
att vid eventuella &ndringar av géllande detaljplaner kommer strandskyddet att intrédda vid ny
detaljplanelaggning och en prévning mot strandskyddsbestammelserna maste goras.

Halsa och sékerhet kopplat till miljéstérande verksamheter
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Befintliga verksamhetsomraden och omgivningspaverkan

Lansstyrelsen saknar redovisning och analyser av eventuella konflikter mellan befintliga
verksamheter i relation till det 6kade antalet invanare med fokus pa mycket hog tathet centralt
samt med fler bostader i narheten av hamnverksamheten och Trelleborgs industri AB. Det ar
angeldget att bostadsutveckling och verksamhetsutveckling ses i ett sammanhang och ges
forutsattningar for att samexistera.

Lansstyrelsen saknar en generell beskrivning av befintliga och nya verksamhetsomradens
omgivningspaverkan och vagledning for vilken typ av verksamheter omradena ar lamplig for.
Det finns ingen redovisning av var nytillkommande eller befintliga stérande verksamheter ska
lokaliseras. Till exempel saknas en beskrivning av Trelleborgs Industri AB och vilka
forutsattningar verksamheten ger inom sitt paverkansomrade. Det saknas ocksa en beskrivning
av hamnens nuvarande miljétillstand och vilka nya forutsattningar den flyttade
hamnverksamheten kan innebéra for t.ex. genomférandet av Sjostaden. Lansstyrelsen
konstaterar att det pagar en miljotillstandprévning for utokad verksamhet hos Trelleborgs
industri AB, vilken ocksa den kommer att vara en planeringsforutsattning att ta hansyn till i
FOP staden. Sammantaget beh6ver hamnverksamheternas framtida expansion och tillvaxt,
dess trafikforsorjning samt dess halsorisker (luftkvalitet, lukt, buller) vdgas in och redovisas i
relation till 6vrig mark- och vattenanvandning som FOP staden foreslar.

Léansstyrelsen ser att kommunen behdver ha en dialog med befintliga verksamhetsuttvare, och
tydligt kommunicera hur deras verksamheter kan beréras av FOP staden. Bolagens eventuella
framtida expansion och verksamhetsutveckling kan forsvaras eller till och med forhindras om

bostader, skolor och annan stérningskanslig markanvéandning placeras olampligt i forhallande

till befintliga verksamheter.

Risk for olyckor

Vid kommande planlaggning maste kommunen vaga in risker for halsa och sakerhet och risk
for olyckor. L&nsstyrelsen saknar i nuvarande handlingar resonemang, beddmningar och
vagledning kring detta. Verksamheters miljotillstand har en hog rattsverkan och dessa behover
vara utgangspunkt for bedémningen om lamplig markanvéandning inom deras influensomrade.
| bedémningen behéver kommunen utga fran miljétillstandens maximala produktion och
utslappsnivaer eftersom de kan vara betydligt hogre &n verksamheternas nuvarande produktion
och utslapp. Vid berdkningarna ska kumulativa effekter och bakgrundshalter inga.
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FOP staden behdver beskriva det hansyn som tas till transporter med farligt gods som gar till
t. ex. bade hamnen och Trelleborgs AB.

Buller

FOP staden saknar redovisning av de riktvarden som galler vid planlaggning och
bygglovsprovning av bostadsbebyggelse i omraden som paverkas av industri- och annat
verksamhetsbuller. Boverket har publicerat Industri- och annat verksamhetsbuller vid
planlaggning och bygglovsprévning av bostader — en vagledning (2015:21) som aven kan
tillampas vid planlaggning och bygglovsprévning av skolor, forskolor och vardlokaler. Om
det finns behov av att avsatta markomraden for bullerskydd bor detta redovisas i FOP staden.

Féroreningar

Léansstyrelsen konstaterar att beddmning och végledning avseende férorenad mark saknas i
FOP staden, samtidigt som de omraden som berérs av stérre bostadsutbyggnader samtliga
riskerar att vara mycket fororenade. Lansstyrelsen rekommenderar att omraden med risk for
fororeningar och omraden med identifierade fororeningar redovisas pa karta samt att FOP
staden ger tydlig vagledning for hur fragan bor hanteras i kommande prévningar.

Elektromagnetiska falt
FOP staden behéver kompletteras med riskbedémning av elektromagnetiska falt fran
jarnvagen.

Léansstyrelsens rad

Behov av mark for bostéder

Lansstyrelsen konstaterar att det finns en tydlig koppling mellan kommunens riktlinjer for
bostadsforsorjning (2018) och FOP staden vad géller redovisat bostadsbehov. Riktlinjerna for
bostadsforsorjning stracker sig till 2028 och avser bostadsbehovet for hela kommunen. |
Trelleborgs stad beréknas flest bostader behovas, ca 200 per ar. | FOP staden har siffran
landat pa ett totalt behov av ca 3300 bostader fram till 2035 for planomradet, vilket
Lansstyrelsen bedomer ar realistiskt. FOP staden redovisar samtidigt utbyggnadsomréden och
redan detaljplanelagd mark som sammantaget berdknas rymma omkring ca 6200 bostéder.
Léansstyrelsen konstaterar att det &r betydligt fler bostéder &n det behov som anges i
kommunens riktlinjer for bostadsférsorjning. FOP staden motiverar det med att det ger
kommunen handlingsfrihet. Lansstyrelsen menar att en sadan strategi riskerar att minska
kommunens mojlighet att sakerstélla framtida markbehov for andra allménna intressen sasom
skyddsatgarder, vattenhantering och gréna varden.
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Lansstyrelsen vill paminna om att bostader for att tacka upp for kommunens
bostadsférsérjningsbehov &r ett vasentligt allmant intresse som kommunen i sin éversiktsplan,
i avvagningen med andra allménna intressen, ska ge vagledning och riktlinjer for enligt 3 kap.
4 8 MB.

Nationella klimat- och energimal

Det ligger i Lansstyrelsens uppdrag att sarskilt verka for ett 6kat genomslag av de nationella
klimat- och energimalen inom den lokala och regionala samhéllsplaneringen. En ringvag runt
staden innebéar en langre vag for genomgaende trafik och for trafiken till hamnen. | FOP
staden redogors inte for hur mycket langre strackan blir, och darmed inte vilka konsekvenser
detta kan leda till. Forutom driftskedet med risk for inducerad trafik, samt langre resvag med
fler korsningspunkter, innebér &ven anldggandet av végen att naturresurser, i form av
jordbruksmark, tas i ansprak.

Det &r positivt att kommunen arbetar med en trafikstrategi och trafikplan bl. a. med malet att
resorna som kommuninvanarna gor i stérre utstrackning ska ske med hallbara transportslag.
Av FOP staden framgar att den foreslagna ringvigen kommer att leda till forandrade
trafikmonster i Trelleborg. Ringvagen planeras med hog framkomlighet for
motorfordonstrafik som leder trafiken till samt runt Trelleborgs tatort med risk for inducerad,
dvs. 6kad, trafik. Lansstyrelsen anser att det ar bra att kommunen foreslar atgarder pa gang-
och cykelvégnatet i de centrala delarna av staden och att biltrafiken dar foreslas ske pa
oskyddade trafikanters villkor for att uppvéga risk for ett 6kat bilberoende. Av FOP staden
framgar att trelleborgarna idag valjer bilen i hogre utstrackning &n 6vriga skaningar (67 % av
resorna jamfort med 57 % i snitt for hela Skane) och gér en mindre andel av resorna med
cykel eller med tag. Lansstyrelsen vill i sammanhanget framféra att de foreslagna atgarderna i
de centrala delarna for att 6ka andelen gaende och cyklister inte &r beroende av utbyggnaden
av en ny ringvag.

Hallbara transporter
Foreslagen ringvag

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen utgor idag grunden for statlig planering av infrastrukturatgarder. Den
innebdr att atgarder i forsta hand bor goras for att utveckla och forbattra befintlig infrastruktur.
Ett sadant forhallningssétt, i jamforelse med att planera och bygga helt ny infrastruktur, visar
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ofta pa hog samhallsnytta och har till syfte att leda fram till de mest lampliga atgarderna med
minst negativ paverkan. Lansstyrelsen konstaterar att den foreslagna ringvéagen inte har utretts
enligt denna gangse planeringsprocess samt att ingen forberedande atgardsvalsstudie gjorts,
dar kommunen forst blivit Gverens med staten om problem- och malbeskrivning.

Strackningsalternativ jamfért med nulaget

FOP staden foreslar tva vagalternativ for vastlig ringvag pa jordbruksmark. Aven den cirka
fem kilometer langa Ostra ringvéagen planeras pa jordbruksmark. Kommunen féreslar att den
ostra delen byggs ut till sa kallad 1+2 vag medan standarden for vastra ringvagen inte framgar
av FOP staden. Lansstyrelsen menar att det hade varit relevant med en jamforelse mellan
nuvarande infartsvég till hamnen och dess korsningspunkter for hamntrafiken. T. ex avseende
langd, markansprél och trafiksituationen i ovrigt. Av FOP staden framgér endast skillnaden i
restid.

Av FOP staden framgar att den nya foreslagna ringvagen kommer att trafikeras av fordon utan
malpunkt i staden, sasom hamntrafik (ca 3000 fordon/dygn ar 2018) och genomfartstrafik (ca
3000 fordon/dygn ar 2018). Aven trafik med malpunkt i staden férvantas anvanda den
planerade ringvagen.

Alternativet vastlig infart

Under varen 2019 har kommunen och Trafikverket tagit fram en gemensam utredning om
vastlig infart till Trelleborgs hamn. Lansstyrelsen menar att utredningen visar att en vastlig
infart kan uppfylla hamnens transportbehov och stadens stadsutvecklingsbehov. Kommunens
stallningstagande till utredningen &r att en vastlig infart innebar betydande negativa
konsekvenser for planerad stadsutveckling och en betydande framtida barridr. Av FOP staden
framgar att kommunen menar att det ar osakert hur attraktivt det blir att bygga en ny kustnéra
stadsdel med kvarstaende hamntrafik som barriar mot stadens centrala delar.

Trafikflodeskartorna med komplett utbyggd ringvdg (Scenario 2 — Utan koppling till
Ostervangsvagen) redovisar att r 2025 prognosticeras 8 000 fordon/dygn trafikera dstra
ringvagen och att trafiken pa vag 9 vid korsningen med Bryggarevagen minskar med 5000
fordon/dygn. Lansstyrelsen anser att det dr relevant att i FOP staden redovisa vilka olika
scenarios som har provats samt vilka trafikfloden detta innebar ar 2035. Med en fullt utbyggd
ringvag kommer 14 000 fordon per dygn ar 2025 att trafikera vag 9 vid korsningen med
Bryggaregatan och darfor aven fortsatt innebér en barriar.

Genomfdrande
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Den foreslagna ringvagen har inte nagon finansiering genom Regional infrastrukturplan for
Skane 2018-2029 eller Nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Det framgar av FOP
staden att kommunen undersoker olika maéjligheter for finansiering, stod fran EU, privata
finansieringslosningar och kommunal finansiering. Kommunens mgjligheter att kunna
finansiera den foreslagna infrastrukturen inom planperioden skulle kunna belysas i en
kommunalekonomisk konsekvensanalys. Om foreslagen vaginfrastruktur inte kommer att
kunna genomforas inom planperioden bor denna istéllet redovisas pa en strategikarta.

Slutsats

Lansstyrelsen menar att de foreslagna atgarderna i FOP staden leder till langre vag for
godstransporterna och for genomgaende trafik, fler korsningspunkter, en risk for 6verflyttning
av godstrafik fran E6 till vag 108 samt tillkommande eller flyttade buller- och barriareffekter.

Lansstyrelsen anser inte att kommunen i FOP staden har visat att den barriar som
hamntrafiken i sig innebér pa den vastra hamninfarten ar ett sadant hinder att en
stadsutveckling i de vastra delarna av hamnen inte ar mojlig eller att ringvagen maste vara
fardigstalld innan utbyggnaden av Sjostaden paborjas.

Lansstyrelsen menar med hanvisning till ovanstaende och miljébalken att FOP staden saknar
en motivering avseende varfor ringvagen som anlaggning ar ett vasentligt samhallsintresse
som inte kan tillgodoses pa annat satt och darmed far ta brukningsvard jordbruksmark i
ansprak (3 kap. 4 § MB).

Lansstyrelsen framforde i sitt granskningsyttrande for FOP2025 att kommunen inte visade pa
ett behov av Ostra ringvagen inklusive hamninfart fran dster och detta stallningstagande
kvarstar.

Goda kollektivtrafiklagen

For att belysa att ny bebyggelse i FOP staden foreslas i de goda kollektivtrafiklagena vore det
onskvart att dessa redovisas p& markanvéandningskartan. FOP staden kan med fordel ocksé
redovisa de starka kollektivtrafikstrak som trafikeras av buss samt &ven kommunens definition
av goda kollektivtrafiklagen, avseende turtathet och narhet till hallplats samt restidskvot
bil/kollektivtrafik. Det bor framga av FOP staden vilken forankring féreslagen utveckling av
kollektivtrafiken har hos Region Skane och Skanetrafiken. Lansstyrelsen vill i sammanhanget
paminna om vikten av att arbeta for att ocksa befintlig bebyggelse har tillgang till bra
kollektivtrafik.
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Markanvandningskartan

Markanvéndningskartan bor fortydligas avseende vilken infrastruktur som ar befintlig och
vilken som ar foreslagen. Inom planomradet finns den planerade cykelvagen Héllviken-
Trelleborg (Cykelvagsplan for Skane 2018-2029) for vilken en véagplaneprocess pagar. Denna
cykelvag kan garna redovisas pa markanvandningskartan.

Civila forsvaret

FOP staden saknar en beskrivning av hur hansyn tas till totalforsvarets civila del. Enligt
regeringens forsvarspolitiska inriktning 2016-2020 ska planeringen for civilt forsvar
aterupptas.

Planeringsarbete ska utga fran att formagan att hantera kriser i samhallet i fredstid ocksa ska
ge en grundlaggande formaga att hantera krigssituationer. Beslutet medfor att
totalforsvarsplaneringen ska beaktas i all samhallsplanering. Vidare har regeringen i
planeringsanvisningar for det civila forsvaret specificerat att myndigheter har ett sarskilt
ansvar infor och vid héjd beredskap, enligt férordningen om krisberedskap och
bevakningsansvariga myndigheters atgarder vid héjd beredskap (2015:1052), och att dessa ska
ateruppta planeringen for sin beredskap inom ramen for det civila forsvaret.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB, ansvarar for det pagaende arbetet med
utpekandet av nya riksintresseansprak for totalfrsvarets civila del, som kan komma att beréra
kommunen. Ur ett totalforsvarsperspektiv har Trelleborgs hamn en mycket viktig funktion nu
och pa sikt da Forsvarsmakten, i handelse av kris och vapnad konflikt, har behov av att nyttja
civil infrastruktur. Det &r viktigt att stadsutvecklingen inte medfér begransningar av
transportmajligheter till- och fran hamnen pa saval vag- som jarnvag, och inte heller begréansar
vilka typer av lastfartyg som kan anlépa och/eller lasta inom hamnen. Under byggtid ar det for
Forsvarsmakten nodvandigt att kapaciteten for transporter behalls utan avbrott.
Framkomligheten maste dven garanteras vid hojd beredskap eller krigsforberedande atgarder.
Detta sarskilt for att mojligheterna att ge och kunna ta emot stod till och fran tredje part.

Varje kommun ska ha en aktuell Risk- och sarbarhetsanalys (RSA), dér risker och hot
identifieras och végledning anges for hur kommunen avser hantera dem. Trelleborgs kommun
behover i FOP staden koppla mark- och vattenanvandningen till de risker som RSA:n
identifierar och ge vdgledning kring hur kommunen avser beméta dessa.

Hoga byggnader och byggnadsverk
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Trelleborgs kommun berors av den MSA-paverkande ytan for Malmo-Sturup flygplats.
Flygplatsen utgor riksintresse. Nya hinder kan ha en negativ inverkan pa flygtrafiken. Av FOP
staden bor framga att lokalisering av hoga byggnader och byggnadsverk inom den MSA-
paverkande ytan ska samradas med Malmé-Sturup flygplats. Konsekvenser av
hinderbegransande omraden och bullerkurvor ska redovisas i dversiktsplanen i form av
restriktioner och/eller rekommendationer.

FOP staden bor dven fortydligas med information om att samrad med Myndigheten for
Samhaéllsskydd och beredskap kravs vid planering av byggnader och byggnadsverk éver 45
meter inom samlad bebyggelse och dver 20 meter utanfor samlad bebyggelse.

Omradesskydd enligt miljobalken

Planhandlingarna saknar redovisning av strandskydd och biotopskydd saval i text som i karta.
Det saknas bade generell information samt om och hur omradesskydden eventuellt berors av
foreslagen exploatering.

Artskydd

Planhandlingarna saknar redovisning av artskyddsférordningen. Dels bor en generell och
forklarande text avseende artskyddsférordningen tas med, dels vilka skyddade arter som man
kanner till forekommer och om dessa och dess miljoer ber6érs samt hur man avser hantera
arterna och dess miljoer i kommande planprocesser.

Vatten- och avloppsférsérjning

Lansstyrelsen bekraftar behovet av att delar av VA-planen inarbetas i FOP staden. Med
hansyn till att kapaciteten vad galler dricksvattenforsorjning och avloppsforsorjning kan
komma att vara begransande fér kommunens malsattning vad galler befolkningsutveckling ar
det sarskilt viktigt att FOP staden ger tydlig vagledning avseende dessa fragor. Lansstyrelsen
ser svarigheter med en utvidgning av befintligt reningsverk om ny detaljplanelaggning kravs,
detta med tanke pa dess nuvarande lokalisering avseende Gversvamningsrisken.

FOP staden ger vagledning for hantering av dagvatten kopplat till mangden vatten, men
redovisar ingen vagledning for dagvattenhanteringen ur kvalitetssynpunkt.

Vattenverksamhet

For att planforslagets intentioner ska kunna genomfoéras behdver flera av forslagna
verksamheter provas som vattenverksamhet. Detta géller exempelvis ringvagens och gang-
och cykelvagars korsning under jarnvégen och ringvagens strdckning 6ver vattendragen samt
anlaggande av kustskydd. Vattenverksamheter ar generellt tillstandspliktiga verksamheter
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enligt 11 kap. MB som provas av mark- och miljddomstolen. Processen inleds genom att
samrad halls med lansstyrelsen. Mindre omfattande verksamheter kan vara anmalningspliktiga
vilket framgar av forordning (1998:1388) om vattenverksamheter. Denna information kan med
fordel framga av handlingarna.

Havsomradet

FOP staden redovisar inte hur kommunen avser att anvanda vattenomradet inom kommunens
havsomrade p& mark- och vattenanvandningskartan. Oversiktsplanen ger inte heller nagon
vagledning infor provning av tillstandspliktiga verksamheter och for detaljplaner och bygglov
som beror vattenomradet.

Hansyn till kulturmiljévarden

Trelleborg &r utpekat i det regionala kulturmiljéprogrammet, dels for de stora varden som
finns i stadens medeltida ursprung ocksa for stadens starka kopplingar till industri, sjofart och
jarnvég. Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att det kréavs att kulturmiljofragorna
fordjupas i FOP staden och ser fram emot att slutsatser fran det kulturmiljéprogram som
omnamns kommer att arbetas in i handlingen. | dagslaget ar konsekvenserna av FOP stadens
genomfdrande oklara vad géller Kulturstaden och de lokala kulturvardena. For att underlatta
utveckling och varsam fortatning av staden kravs bade att det kulturmiljéprogram som
hanvisas till genomfors, och att det sedan implementeras som stdd i den kommunala
handlaggningen.

FOP staden ber6r en trakt som ar mycket rik p& fornlamningar. De kanda fornlamningarna
utg6r emellertid endast en mindre del av det totala fornlamningsantalet. | samband med
kommande planering kommer arkeologiska insatser att behdvas for att hantera saval kanda
fornlamningar som omraden dar det kan antas att det finns under mark dolda fornlamningar
eller marina lamningar.

Konsekvensbeskrivning och miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

MKB:n redovisar flera av de intressekonflikter som Lénsstyrelsen ocksa identifierat enligt
ovan, L&nsstyrelsen saknar i flera fall en redovisning av konsekvenserna av dessa
intressekonflikter, atgarder och méjliga avvagningar for att hantera eller minska negativ
paverkan samt relevanta atgarder. Detta innebér att slutsatserna i MKB:n kan ifragaséttas.
Konsekvensbeskrivning av byggande pa jordbruksmark saknas till exempel. Ytterligare
exempel pa avsaknad av konsekvensbeskrivning ror hantering av riskavstand och buller for
hamntrafiken i jamforelsealternativet. Nagra atgarder for att hantera dessa risker och
storningar foreslas inte. Detta gor att det saknas underlag for att ga vidare i bedémningen vad
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galler fragor om Sjostadens attraktivitet. Lansstyrelsen ser inte heller varfor
jamforelsealternativet skulle ge mindre exploaterbar yta i hamnomradet jamfort med
planfdrslaget.

I MKB:n kopplas mgjligheten att bekosta dversvamningsskydd for Trelleborgs stad till
utbyggnaden av Sjostaden. Detta beskrivs inte ytterligare i sjalva planforslaget. Om fragan
utgor en forutsattning for genomforandet av FOP staden behdver detta redovisas samt
konsekvensbeskrivas.

MKB:n bor ta upp och beskriva eventuell paverkan pa skyddade omraden och skyddade arter,
samt redogodra for hur eventuell paverkan avses hanteras om den dnnu inte har identifierat
paverkan och gjort nagon beddmning/analys.

Overgangsskeden i planeringen

Lansstyrelsen bedémer att FOP staden behover utvecklas betydligt d& en av kommunens stora
utmaningar &r att beskriva och konsekvensbeskriva sa kallade 6vergangsskeden i planeringen
och trésklar som finns vid ett genomférande. D.v.s. dar férutsattningar idag saknas for viss
Onskad utveckling och dér den framtida markanvéandningen inte ar mojlig/lamplig innan ett
flertal andra atgarder har genomforts eller beslut har fattats. Detta galler inte minst
infrastrukturférandringar och kustskydd som idag saknar ekonomiska och beslutsmassiga
forutsattningar.

Remisshantering

Lansstyrelsen har i aktuellt arende hort féljande myndigheter:
Forsvarsmakten (synpunkter)

Trafikverket (synpunkter)

Luftfartsverket (synpunkter)

Post- och telestyrelsen (synpunkter)

Sveriges geologiska institut (synpunkter)
Sjofartsverket (synpunkter)
Energimyndigheten (inga synpunkter)

Svenska Kraftnat (inga synpunkter)

Havs och vattenmyndigheten (inga synpunkter)

O

o O O 0O O O O O

Trafikverket

e Som vid det hér laget ar kant sa menar Trafikverket att bostadsbyggande i hamnen gar att
forena med en utvecklad hamnanslutning via Travemiindeallén; i enlighet med den s.k.
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fyrstegsprincipen som bygger pa att i forsta hand varna och utveckla befintlig infrastruktur.
Den gemensamma utredning som genomfordes varen 2019 visar ett av flera mojliga alternativ
for att minska storningar och barriareffekter av Travemundeallén. Trafikverket hade garna
fortsatt diskussionerna med malet att hitta den bésta lésningen som kan uppfylla bade hogt
stallda krav pa stadsutveckling men aven fyller hamnens behov av en effektiv forbindelse till
Europavégnatet.

Trafikverket véljer att inte ha nagra synpunkter pa de olika strackningsalternativ som
presenteras for den vastra delen av ringvégen.

Ringvagsalternativet innebar mycket riktigt fler korsningspunkter. En faktor som saknas i
kommunens resonemang om effekten for lastbilstrafiken da jamforelser gors mellan
ringvagsalternativet och jamforelsealternativet ar ddremot att det for lastbilstrafiken &r
viktigast att kunna halla en sa jamn hastighet som majligt och undvika accelerationer och
retardationer som okar bransleforbrukningen. Denna effekt bor alltsa ocksa belysas, utéver
restider och véglangd. Det ar dock bra att risken for odnskad omledning via 108:an tas upp
och att forslag pa atgarder presenteras. Detta ar en av flera nyckelfragor som foljer av
kommunens planer.

Forandring av riksintresse vag ar en hypotetisk fraga i dagslaget. Den kan inte avgoras forran
fragan blir aktuell. | skrivande stund ar E6/E22 samt Travemiindeallén utpekade som végar av
riksintresse. Arbetsgangen for riksintressen (for kommunikationer) ar sadan att Trafikverket
pekar ut, l&nsstyrelsen bevakar och regeringen faststéller ett riksintresse forst vid prévning
mot andra samhéllsintressen.

Det fors pa flera stéallen resonemang om omvandling av statliga vagar till stadsgator, med
smalare sektioner och fler anslutningar. Det behdver foras ett strategiskt resonemang mellan
kommunen och Trafikverket m.fl. om dessa vdgars roll i ett regionalt och nationellt perspektiv
innan detta forutsatts vara mojligt.

Det &r positivt att kommunen véxlar upp ambitionerna nér det galler att 6ka cyklingen i
staden. For resor inom en stad av Trelleborgs storlek borde cykeln kunna vara ett
forstahandsalternativ for manga; inte minst i ett hela-resan-perspektiv med tanke pa de
utmérkta tagforbindelser som Trelleborg numera har.

Till sist en rattelse: angaende finansiering av kommunens program och planer for
ringvag/o6stlig hamninfart dar ekonomiskt stod erhallits genom CEF-programmet sa har till
skillnad mot vad som star pa sidan 128 Trafikverket ej pa nagot vis deltagit i detta beslut.
Déremot har vi till regeringen stéllt oss positiva vad géller den etapp som namns i stycket
efterat; den har daremot ingenting med ringvagen att gora.
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Forsvarsmakten

Riksdagen har i den forsvarspolitiska inriktningen for perioden 2016-2020 beslutat att en
sammanhangande planering for totalforsvaret ska aterupptas. Beslutet medfor att
totalforsvarsplaneringen ska beaktas i all samhallsplanering. Vidare har regeringen i
planeringsanvisningar for det civila forsvaret specificerat att myndigheter har ett sarskilt
ansvar infor och vid héjd beredskap, enligt férordningen om krisberedskap och
bevakningsansvariga myndigheters atgarder vid hojd beredskap (2015:1052), och att dessa ska
ateruppta planeringen for sin beredskap inom ramen for det civila forsvaret. Forsvarsmakten
har i handelse av kris och vapnad konflikt behov av att nyttja civil infrastruktur. | den
forsvarspolitiska inriktningen for 2016-2020 har Férsvarsmakten fatt tydliga instruktioner om
att 6ka den operativa effekten vilket har inneburit att behovet av civil infrastruktur har 6kat.
Civila hamnar &r en sadan resurs som Forsvarsmakten har behov av att kunna nyttja for att
|6sa det uppdrag som beslutats av riksdag och regering.

Forsvarsmaktens synpunkter avseende det nuvarande underlaget

Ur ett totalforsvarsperspektiv ser Forsvarsmakten att Trelleborgs hamn fyller en viktig
funktion nu och pa sikt. Utvecklingen av Trelleborgs hamn &r positiv for Forsvarsmakten, sa
lange denna inte medfor begransningar av transportmajlighet till- och fran hamnen samt for
vilka typer av lastfartyg som kan anlopa och/eller lasta inom hamnen. Forsvarsmakten noterar
att det foreslas en rad infrastrukturella forandringar i samband med flytten av Trelleborgs
hamn. Férsvarsmakten upplyser kommunen om att forslag pa nya vagdragningar med farre
cirkulationsplatser & mer gynnsamt for Forsvarsmakten. Vidare ar det av storsta vikt for
Fdrsvarsmakten att jarnvagsanslutningarna till farjeldgena inte forsamras. Forsvarsmakten
podngterar att det ar nddvandigt att framkomligheten under byggtiden inte inskranks och att
kapaciteten for transporter behalls utan avbrott. Framkomligheten maste dven garanteras vid
hojd beredskap eller krigsforberedande atgérder. Detta sarskilt for att majligheterna att ge och
kunna ta emot stod till och fran tredje part.

Forsvarsmakten patalar att det ar av storsta vikt att hansyn tages till utformningen av vagar,
broar och cirkulationsplatser for myndighetens tyngsta och bredaste fordon vid forandringar i
infrastruktur till och fran hamnomradet, enligt nedan:

' Végen ska ha en vagbredd pa minst 4 m.

| Véagen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga transporter av upplastade stridsvagnar
eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton, bredd 4,2 m).

1 Sidomarkeringsstolparna vid vagrenen ska anldggas minst 0,5 m utanfor
asfaltsbelaggningen.

"1 Cirkulationsplatsernas innerdiameter bér vara minst 20 m och ytterdiametern bdr vara minst
32 m med korfaltet(-ens) minsta bredd 6 m eller sa bor det vara en dverkérningsbar mitt med
tillrackligt barande lager for 100 ton.
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1 Om infart i rondell gors vinklad fore infarten for att sénka personbilars hastighet, behdver
aven den bromsande refugdelen fore rondellen gdras dverkorbar, med tillréackligt barande
lager for 100 ton.

"1 Nagot att beakta ar dven trafikmarkenas placering vid och omkring cirkulationsplatser. De
bor std minst 1,5 m fran kanten pa vagen. Marken som &r placerade narmare véagen ar oftast ett
storre bekymmer an sjélva bredden pa vagen.

| Fri hojd ska minst vara 4,50 m.

Ovrigt

Forsvarsmakten forutsatter att eventuell paverkan pa riksintressen for totalforsvarets civila
delar analyseras pa regional/lokal niva och forslagsvis av kommunens egen sakerhetsenhet
eller liknande.

Forsvarsmakten meddelar att myndigheten vill ha méjlighet att delta i den fortsatta
planeringen. Detta med anledning till att Forsvarsmakten kan komma att ha synpunkter pa
hamnens fortsatta utveckling och detaljutformning.

Luftfartsverket

® Trelleborgs kommun berors av den s.k. MSA-paverkande ytan (skyddsomrade pa 60 km kring

flygplats dar flygplanen paborjar den sista delen av inflygningen) for Malmo-Sturup flygplats.
Flygplatsen utgor riksintresse. Flygtrafiken ror sig med faststéllda marginaler 6ver den MSA-
paverkande ytan, vars hojd ar samma som hdgsta hinder inom ytan. Nya hinder kan ha en
negativ inverkan pa flygtrafiken. Av éversiktsplanen bor framga att lokalisering av hoga
byggnader/foremal (exempelvis vindkraft) inom den MSA-paverkande ytan ska samradas med
berord flygplats. Konsekvenser av hinderbegransande omraden och bullerkurvor ska redovisas
i Oversiktsplanen i form av restriktioner och eller rekommendationer.

Lantmaiteriet

Har inga synpunkter

Region Skane

Region Skanes synpunkter

Trelleborgs kommun har som mal att genom en betydande omvandling av stadsrummet
majliggora for utvecklingen till en regional kuststad. Region Skanes ser positivt pa
planférslagets évergripande intention for Trelleborgs kommun att férstarka sin roll som
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regional kirna. Detta stammer val dverens med Strategier for Det flerkarniga Skane och den
regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030.

Planforslaget ger ocksa en genomgang av bland annat relevanta regionala strategidokument.
Region Skane noterar emellertid att tva viktiga regionala styrdokument saknas. Det &r
Regional kulturplan for Skane 2016-2020 och Region Skanes Strategi for gestaltad livsmiljo —
arkitektur, form och design.

Bebyggelseutveckling

Region Skane ser positivt pa planforslagets intentioner som syftar till att planera for en
sammanhallen och integrerad bebyggelseutveckling genom fortatning och nyttjandet av de
kollektivtrafiknara lagena. Planforslagets intentioner med 6kad funktionsblandning samt
overbryggande barridrer i staden valkomnas ocksa av Region Skane.

En sammanhallen bebyggelse innebér en god hushallning av vardefull mark men skapar éven
underlag for och narhet till samhallsservice. Staden planerar tva stora utvecklingsomraden,
Vastra Sjostaden och Sjostaden. Omradena mojliggor for en 6kad befolkning samt okar
stadens kontakt med vattnet, vilket ar positivt.

Boende och bostader

Planens justerade berdkning av bostadsbehovet i staden &r cirka 3 300 bostader fram till 2035.
Detta motsvarar ett arligt behov av cirka 220 bostader. Enligt Region Skanes Modell for
bostadsefterfragan i Skane ar marknadsdjupet i Trelleborgs kommun 193 bostader. Modellen
visar &ven att det demografiska bostadsbyggnadsbehovet i kommunen motsvarar 191 bostader.

Med marknadsdjup avses hur manga nya bostader, som kan och vill, efterfragas i Trelleborg
ett enskilt ar. Analysen visar till exempel att 2018 var marknadsdjupet for hyresratter storre &n
for de andra upplatelseformerna i Trelleborgs kommun. Region Skane avser att revidera denna
analys arligen och hoppas att det kan vara ett bra underlag for kommunerna att narmare forsta
sin bostadsmarknad. Region Skane anser darmed att planforslaget utgar fran bostadsbehovet i
staden, samt for inflyttning fran andra delar av Skane.

Region Skane ser positivt pa kommunens analys och beskrivningar av de utmaningarna i
stadens dnskade bostadsutveckling. Dar belyses det att ett vidxande antal av ekonomiskt svaga
aldre, unga vuxna och invandrare har det svart att ta sig in pa den skanska bostadsmarknaden.
Bostadsbyggandet &r en viktig utvecklingsfaktor for Skane. Darfor vill Region Skane lyfta
fram vikten av ett 6kat bostadsbyggande, men &ven vikten av att planera for ett varierat
bostadsutbud som framjar en blandad befolkningsstruktur i kommunen och regionen.

Jordbruksmark

I den regionala utvecklingsstrategin for Skane, Det 6ppna Skane 2030, framgar
markanvéandningskonflikter mellan exploatering och bevarande, sérskilt avseende
jordbruksmark, som en stor utmaning for Skane. For Trelleborgs del innebar byggnationen av
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ringvéagen att jordbruksmark tas i ansprak. | Skane &r utbyggnadstrycket som hogst just dar
den hogvardiga jordbruksmarken finns. | Strategier for Det flerkarniga Skane beskrivs denna
komplexitet som en utmaning som manga av de skanska kommunerna behéver forhalla sig till
och noggrant fora resonemang kring effekterna av en exploatering av den hér typen av mark.

Halsa och sjukvard

| Planprogram for Ostra Ringvagen samt Ostra Hamninfarten, framférde Region Skane
synpunkter géllande lokaliseringen av ringvéagen vid Réattspsykiatriskt centrum. Verksamheten
blir med den féreslagna strackningen omringad av dels ringvagen, men dven av jarnvagen i
vast vilka bada alstrar buller. For att kunna sékerstalla riktvardena for storningsskydd som
finns i detaljplan 183, bor bullerproblematiken presenteras tydligare i planforslaget. Region
Skane vill papeka hur viktig kommande bullerutredning ar for verksamheten dar identifierade
atgarder och genomforandeansvar av atgarder for bullerreduktion ska framga.

Framtidens halso- och sjukvard samt omsorg kommer utga fran att fler personer med
vardbehov kommer att fortsatta bo hemma eller i kommunala vardboenden. Detta kommer att
stalla andra krav pa kommunerna vad géller dimensionering av sérskilda boenden och
korttidsboenden. I den fysiska planeringen kommer det ocksa behovas ta hansyn till att varden
gar mot att bli mer och mer beroende av tillgang till digitala hjalpmedel vilket stéller krav pa
bredbandsutbyggnad, vidare foérvaring av hjalpmedel, ramper for transporter av varor, nara till
p-platser och kommunala transporter samt att dessa dr anpassade miljomassigt till vard- och
omsorgstagare.

Blagron infrastruktur

Planforslaget innehaller tydliga malbilder och utvecklingsstrategier for bebyggelse och
trafikinfrastruktur. Motsvarande tydlighet och detaljeringsgrad saknas dock for gronstruktur
och vatten i staden. Gronytor med trad, grénska och potential att hantera stora vattenvolymer
ar en viktig grund for goda livsmiljoer, livskvalitet, fysisk aktivitet, god hélsa och robusthet
mot klimatférandringar.

| Region Skanes publikation Gronstruktur i Skane — Strategier for en utvecklad gron struktur,
redovisas fyra bla-grona huvudstrak med vegetation och vatten i anslutning till Trelleborgs
stad som har potential att bli viktiga lankar mellan kust, stad och omgivande landsbygd.
Utover utpekade huvudstrak finns dven tre, enligt Region Skane, strategiskt viktiga lagen for
nyskapande av huvudstrak som innehar férhojda ekologiska och rekreativa varden. De
potentiella straken ar Soderslattsstraket, Dalkopinge-Svedala och langs Gislovsan.

Det ar en positiv malséttning i planforslaget att riktlinjer for skolors och forskolors utemiljo
tas upp. Tillgang till grona miljoer och naturytor vid skolor och forskolor ar viktigt for barnens
utveckling, inlarningsférmaga med mera.

Region Skane valkomnar planforslagets resonemang kring hur effekterna av
klimatférandringarna kan hanteras och att planomradets hydrologiska forutsattningar med
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avseende pa ytvatten presenteras. | den regionala utvecklingsstrategin Det 6ppna Skane 2030
lyfts vikten av minskad klimatpaverkan och klimatanpassning som viktiga faktorer for att
Skane ska kunna utvecklas hallbart. Hur samhallet méter de utmaningar som ett férandrat
klimat medfor ar en viktig framtidsfraga for Skane, bland dessa utmaningar har vattenfragorna
en huvudroll.

En av utmaningarna &r att klimatférandringarna sannolikt medfor 6kande vattenfléden i alla
vattendrag samt viss 6kad risk for erosion, ras och skred i vissa lagen. Hur dessa risker
paverkar olika varden som &r viktiga for samhallet kan belysas tydligare i planforslaget.

Hallbart resande och transportinfrastruktur

Region Skane stéller sig positiv till Trelleborg stads 6vergripande intention att utveckla i
kollektivtrafiknara lage och med god tillgang till gang-och cykeltrafik. Denna inriktning ligger
val i linje med fardmedelsfordelningen i Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050.
Region Skanes Mobilitetsplan for Skane och Cykelstrategi for Skane kan utgéra lampligt
underlag och inspiration till kommande planer for gang och cykel samt for hur hallbart
resande och hela resan-perspektivet kan tas i beaktande.

Trelleborgs kommun har anammat Strategi for ett hallbart transportsystem i Skane 2050 och
har en specifik malsattning for staden i vad som behdvs for att nd fardmedelsfordelningen,
vilket ar mycket positivt. Uppnas malet skulle det innebara en betydande forandring av
resandet da man idag har ett bilresande klart dver snittet i Skane. Dock stéller sig Region
Skane sig tveksam till om de planerade atgarderna som presenteras ar tillrackliga.

Kommunens mal att resor upp till 3 km ska ga lika fort med cykel som med bil, &r positivt.
Detta ligger val i linje med Cykelstrategi for Skane. Region Skane vill tipsa om var
genomfdrda potentialstudie for cykelresor. Ur resultatet framgar det hur manga som kan cykla
direkt till arbetet eller skolan och for hur manga det skulle vara attraktivt att anvanda en
kombination av cykel och kollektivtrafik for att ta sig till arbetet.

Region Skane vill tipsa om att det finns mojlighet att inom ramen for Cykelvagsplan for Skane
2018-2029 soka 50 procent medfinansiering for kommunal cykelinfrastruktur. Aven
stadsmiljcavtal kan vara bra att soka i forverkligandet av Trelleborgs malsattningar for cykel.

Trelleborgs kommun tar ett bra grepp kring hur parkeringar framéver kan nyttjas mer
effektivt. Region Skane vill upplysa Trelleborgs kommun att det finns ett nytt TemaPM
Planera for attraktiv parkering som kan anvéndas som inspiration och vagledning, i den
fortsatta parkeringsplaneringen. | PM:et finns specifik vagledning for hur parkering kan stérka
centrumhandel, hur cykelparkering kan utvecklas samt hur pendlarparkeringar kan stérka
stationer.

Kollektivtrafik
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Region Skane ser positivt pa att planforslaget planerar for ett hallbart resande i staden.
Samtidigt anser Region Skane att det ur ett regionalt perspektiv ar viktigt att trafiksystemet ses
som en helhet. | planforslaget foreslas for de centrala delarna av staden lagre hastigheter och
prioritet for gang och cykel. Region Skane vill passa pa och lyfta vikten att &ven busstrafiken
behover fa en hogre prioritet och ibland dven gatuutrymme for att kunna utvecklas och ta
marknadsandelar fran bilen. Detta ar en viktig forutsattning om staden vill uppna ambitionerna
med fardmedelsférdelning.

Busslinje 146 trafikerar idag via Hedvagen vilket &r ett paverkansomrade for ett av scenarierna
for ringvag. Detta kommer att paverka bussens framkomlighet. Region Skane uppmuntrar
darfor till en trafikplanering som mojliggor for bussens framkomlighet och som inte begrénsas
pa grund av de stora flédena med tung trafik.

Det planerade utvecklingsomradet Sjostaden kommer att ligga ganska langt fran stationen och
centrum, dver 1-2 km. Det ar darfor viktigt att planeringen av kollektivtrafiken i omradet sker
sa tidigt som mojligt. Det finns ekonomiska fordelar med att redan fran borjan planera for att
en delvis befintlig busslinje kan trafikera Sjdstaden via hamnen. Det ger en mer dverkomlig
kostnad an en helt ny linje och ger storre maéjlighet att omradet kan kollektivtrafikforsorjas pa
ett bra sétt.

Ett alternativ kan vara en planering av gatorna sa att nagon busslinje skulle kunna kora soder
om Travemiindeallén, kanske via Strandridaregatan, och vidare mot stationen och
busstationen.

Konst, kultur och gestaltad livsmiljo

Kommunen har i planforslaget en hdg ambition betraffande de nationella kulturmiljémalen.
Detta valkomnas av Region Skane som ocksa ser mycket positivt pa att Trelleborgs kommun
sa starkt betonar kulturens varde och kulturen som en unik kraft i samhallet. Region Skane
valkomnar aven planforslagets lokalisering av ett nytt kulturhus i de centrala delarna av staden
och att stallningstaganden angaende kultur i planforslaget sker i nara samarbete med
kommunens framtagande av ett nytt kulturmiljéprogram.

Att de offentliga rummen ska inbjuda till méten, rérelse och lek for alla dldrar samt att de
arkitektoniska kvaliteterna behdver sakerstallas i det framtida byggandet i Trelleborg ar
kommunens inriktning som rimmar val med ambitionerna i Regional kulturplan for Skane
2016-2020 samt Region Skanes strategi for gestaltad livsmiljo — arkitektur, form och design.
Strategin fokuserar pa vad arkitektur, form och design gor, det vill séga hur dessa omraden pa
olika satt formar samhallet.

Naringsliv
Region Skane framhaller i den regionala utvecklingsstrategin att Skane ska bli en stark,
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héllbar tillvaxtmotor. Region Skane verkar for fler foretag, fler vaxande foretag, fler i arbete
och en mer innovativ region. Region Skane ser positivt pa att Trelleborg gjort en god analys
av naringslivet i nulaget och klarsynt ser vilka néringar som behdver utvecklas. For vidare
utveckling av fragorna i kommunen vill Region Skane tipsa om det natverk som byggts upp
under 2019 dar kommunernas naringslivsansvariga i olika forum ges majligheter till
ytterligare utveckling och larande.

Region Skane anser att det i planforslaget saknas kommunens resonemang kring
besoksnaringens potentiella mojligheter att ytterligare utvecklas framover, inte minst utifran
Trelleborgs gynnsamma léage.

EU och internationella relationer

Den fordjupade 6versiktsplanen beskriver utforligt omvarldsperspektivet, déar Trelleborgs
sammanhang med Malmé, Képenhamn och sédra Ostersjoomradet tydliggors. Eftersom det
strategiska laget &r en av Trelleborgs viktigare utvecklingsfaktorer, &r det sarskilt vardefullt att
detta ar en viktig utgangspunkt i planforslaget anser Region Skane.

I handlaggningen av detta arende har Skanetrafiken, Regionfastigheter, avdelningen for hélso-
och sjukvardsstyrning, kulturforvaltningen och avdelningen for regional utveckling genom
enheterna for regional planering, ndringsliv och arbetsmarknad, transporter och infrastruktur,
miljo samt EU och internationella relationer deltagit.

Politiska partier

Socialdemokraterna

Foreliggande forslag till fordjupad oversiktsplan for Trelleborgs stad 2035 &r ett omfattande
och informativt dokument som tar upp de flesta omraden som ar av betydelse for fortsatt
planering av stadens utveckling.

Dock &r det en brist att planen inte omfattar trafikplan och cykelstrategi. Dessa dokument
fanns framtagna men drogs tillbaka av den politiska majoriteten som séger sig vilja gora en
politisk omprévning. Detta beklagar vi. Nar man planerar helt nya bostadsomraden ar det av
stor vikt att man borjar med att bestdmma trafikstruktur, inte minst kollektivtrafiklinjer, om
man vill f& basta méjliga resultat ur nabarhets- och hallbarhetsperspektiv.

Teknisk Forsorjning

Dricksvattenforsorjning
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Grundvattnet i Trelleborgs kommun haller hég kvalitet och detta maste vi vara radda om.
Genom att utoka skyddsomraden kan vi se till att kvaliteten bibehalls trots fortsatt utbyggnad.

Energi

Under rubriken uppmarksammas att Energiplanen inte &r uppdaterad och politisk beslutad. Det
ar olyckligt att detta fordrojts. I synnerhet utifran kommande utveckling av bebyggelse och att
kunna peka pa framtida I6sningar for uppvarmningen av kommande bostéder och
verksamhetslokaler. Kommunen forfogar over ett fjarrvarmenét idag. Vi anser att det &r
rimligt att i planen peka pa hur ett utokat fjarrvarmenét kan bidra i omstéllningen till ett
hallbart energisystem med lag klimatpaverkan.

Malbilder
Vi anser att malbilderna, regional kuststad, gemensam stad och kulturstad, med beskrivningar
och 6vergripande malstrategier ar en bra utgangspunkt for planeringen.

Hallbarhetsmal

2017 antog kommunfullmaktige en hallbarhetspolicy. Den belyser bland annat att det ska
finnas en genomtankt resurshallning samt att alla ska ha forutsattningar till hog livskvalitet
genom tillgang till natur. Vidare ska utslappspaverkan pa manniska och natur kontinuerligt
minska. Vi haller fast vid att hallbarhetsarbetet maste fortsatta och att vi steg for steg i
kommunen gor vad vi kan for ett forbattrat klimat och forbéttrad folkhalsa. Hallbarhet maste
vara véagledande for hur vi bygger och for trafikplaneringen.

Omstallning till ett mera hallbart samhélle staller krav pa oss. Vi beh6ver minska
energianvandningen samt anvanda nya miljovanligare och effektiva branslen och tekniker. Vi
maste atervinna mer istallet for att forbruka. Vi méste var och en fundera 6ver hur vi reser, bor
och handlar. Till exempel genom att frdmja alternativa energislag i kommunala fastigheter och
ny bebyggelse sa att man uppnar en langsiktig energihushallning och framja
teknikutvecklingen av alternativ energi, till exempel genom vindkraft till havs.

Néringslivet i Trelleborg

Vi vill fortsétta att skapa attraktiva miljoer for naringslivet. For savil véletablerade ”gamla”
som nystartade eller féretag som nyligen etablerat sig inom kommunen. Genom att bland
annat erbjuda foretags- och industrihotell kan vi skapa mojligheter for fler mindre foretag att
vaxa.

Som en framatstravande kommun ska vi ocksa se till att det finns lamplig mark att bygga och
expandera pa sa att investerare ser Trelleborgs kommun som ett alternativt omrade att etablera
Sig i.

De fyra ”K:na” Kommunikationer, Kunskap, Kultur och Kapital gar hand i hand for att en
kommun ska bli framgangsrik och maste darfor foljas at i vart utvecklingsarbete. For att na
langsiktiga resultat maste vi saledes arbeta med en helhetssyn 6ver flera omraden.

For etablering krévs ett bra boende samt en vettig sysselséttning.
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Jamfort med andra regionala karnor i Skane har Trelleborg en hogre andel sysselsatta i
industri, transport och magasineringsforetag. Moderna tjanstendringar ar underrepresenterade.
Detta galler bade foretagstjanster och tjanster som riktar sig till privatpersoner.

Vi vill skapa forutséttningar for fler foretag i olika branscher att etablera sig i Trelleborg.

Genom att fortata och bygga nya attraktiva bostadsomraden 6kar invanarantalet och
underlaget for tjanste- och serviceforetag 6kar. Da maste det ocksa finnas tillgang till
attraktiva verksamhetslokaler centralt och néra allménna kommunikationer.

I centrum ligger fore detta busstationen pa Ovre som en barriar mellan sédra och norra
Trelleborg. Det &r viktigt att bygga ihop staden med strak genom den idag tomma ytan. Langs
dessa strak i centrum vill vi ha tat blandad bebyggelse med bostader och verksamhetslokaler
och med ingangar mot gatan. Detta &r att fortsétta det som ar karakteristiskt for centrala
Trelleborg och att utveckla centrum. Vi vill inte ha ett ’dott” bostadsomrade mitt i staden. Det
ar grunden till att vi vill att Ovre ska forses med bade bostader och verksamhetslokaler.

Vi tycker ocksa det ar viktigt att bade foretagen i Trelleborg och kommunen sjalv kan
tillgodose sina kompetensbehov. Darfor vill vi utveckla gymnasieskolan och KomVux och se
till att de kan erbjuda de yrkesuthildningar som efterfragas. Vi tycker ocksa det ar viktigt att
utreda mojligheterna for att fa hogre utbildning till Trelleborg.

Bebyggelseutveckling

For oss ar det viktigt att verka for en tatare, mer sammankopplad och funktionsblandad stad,
att tillgangliggora kusten, att aktivt mota klimatférandringarna, att bygga nara befintlig service
och kollektivtrafik och att utveckla en halsosam stad som inbjuder till moten, rérelse och
aktivt kulturliv. Sa forebygger vi ohalsa, bidrar till 1agre negativ klimatpaverkan, dkar
kollektivtrafikdkandet, lockar fler boende och besdkare och far ett levande centrum som k&nns
tryggt att rora sig i.

Vi foreslar fortsatt utbyggnad av Vastervang. Det finns utrymme att fortsatta bygga vasterut,
innanfor Vastra Ringvagen. Vi vill ocksa lyfta fram omradet 6ster om Granstorp och kring
vattentornet som mojlig byggnation. Det behdvs fler fribyggartomter.

Blandad bebyggelse
Under rubriken Blandad bebyggelse och Forutsattningar ser vi garna att detta stycke lyfts fram
mer. Var uppfattning &r att detta ar en viktig nyckel for att skapa en battre stad for alla.

Saknade stadskopplingar och strak

Det &r viktigt att bygga bort barridrer i staden. Fagerangen ligger t ex isolerat och behdver
integreras battre med omgivningen. Vi vill satsa extra pa Trelleborgs 6stra stadsdelar. Till
exempel vill vi bygga bostader pa Brosjodal och utveckla Dalkopingeans dalgang till ett storre
naturomréde, fran Ahus till Dalképinge.

Vi vill forlagga en ny tagstation i Mellankopinge. Med gang- och cykelavstand fran
arbetsplatser och bostadsomraden kommer den sakert att gillas av manga pendlare. 1
anslutning till stationen skapas en pendlarparkering for de som vill pendla vidare med taget.
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I centrum ligger fore detta busstationen pa Ovre som en barriar mellan s6dra och norra
Trelleborg. Det ar viktigt att bygga ihop staden med strak genom den idag tomma ytan. Langs
dessa strak i centrum vill vi ha tat blandad bebyggelse med bostader och verksamhetslokaler
och med ingangar mot gatan. Detta ar att fortsatta det som ar karakteristiskt for centrala
Trelleborg och att utveckla centrum. Vi vill inte ha ett ”’dott” bostadsomréde mitt i staden.

Bostader

Manga vill bo i Trelleborg. Okningen av befolkningen har varit relativt stor de senaste aren.
Bostaden &r ofta den viktigaste restaurangen, arbetsplatsen, skolan, hotellet och
rekreationsplatsen. For oss socialdemokrater dr bostaden en social rattighet och en viktig del
av valfarden, precis som skolan och varden. Alla trelleborgare ska kunna hitta en bostad som
passar sitt behov och planbok. Det &r ocksa viktigt att vi battre anpassar boendet for aldre.
Behoven av narhet till service och vard, anpassningar av bostaden, sociala knutpunkter och
motesplatser &r viktigt att ta med i planeringsarbetet.

Tack vare kommunens 6kade samarbete med bade TrelleborgsHem AB och privata
hyresvardar har vi fatt igang byggandet. Det vill vi fortsatta med.

Det &r viktigt att rikta delar av nyproduktionen till unga som behover ta sig in pa
bostadsmarknaden. Det forsta steget i det egna boendet ska vara till en rimlig kostnad och
ligga néra forbindelser som gor det mojligt att pendla pa ett snabbt och smidigt sétt till
utbildningar och jobb.

Bostadsmarknaden ska vara sa bred att det ska vara latt att hitta bostad i nasta steg i livet, efter
att man flyttat samman och nar det forsta barnet kommit. Sadana flyttkedjor ska inga i
tankarna nér vi planerar for kommunens bostéder. En allt stérre andel av befolkningen
kommer att vara &ldre. Aldre har olika behov, ménga vill bo kvar i egen bostad men behéver
kanske tillgang till hiss. Tillgang till service nara bostaden ar viktig liksom fungerande
allmanna kommunikationer och sociala knutpunkter. Darfor &r det viktigt att bygga boenden i
olika lagen och prislagen anpassade for éldre.

Vi vill ocksa peka pa att manga detaljplaner i Trelleborg ar gamla. Dessa behover uppdateras
for att mojliggora t ex 6nskvard fortatning. Vi vill att kommunen gor en plan for att uppdatera
gamla detaljplaner. Att bygga tatt innebér kortare avstand med férre bilresor och fler
transporter till fots, cykel och kollektivtrafik. Detta minskar i sin tur energiforbrukningen och
ar bra for klimatet. Vi far ocksa battre underlag for olika verksamheter och service. Manga
kommunala kostnader minskar, t.ex. VA-kostnader. | centrum anser vi att det ska byggas en
blandning av bostader, inte bara lagenheter. En sadan blandning finns redan i centrala
Trelleborg och den traditionen kan vi utveckla.

Handels- och Verksamhetsomraden

Vi staller oss bakom den strategi som beskriver 6nskvard utveckling av handeln i Trelleborg.
Det ar viktigt att kommunen for en aktiv markpolitik och ser till att behoven tillgodoses hos
saval existerande foretag som hos nyetableringar. Vi behéver ha byggklara industritomter och
fungerande transportmdjligheter.
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De fyra ”"K:na” Kommunikationer, Kunskap, Kultur och Kapital gar hand i hand for att en
kommun ska bli framgangsrik och maste darfor foljas &t i vart utvecklingsarbete. For att nd
Iangsiktiga resultat maste vi saledes arbeta med en helhetssyn 6ver flera omréaden. For
etablering kravs ett bra boende samt en vettig sysselséttning.

Skolor

Det &r mycket positivt att forslaget till fordjupad oversiktsplan behandlar behovet av skolor
och forskolor. I en stad som véxer behdver planering av detta ga hand i hand med
bostadsplaneringen. Det ar dnskvart att skolor och forskolor finns dar folk bor. I nya omraden
ska detta vara en sjalvklar del av planeringen. Vi ser garna att en ny grundskola byggs centralt
i Trelleborg.

I gamla etablerade omraden kan det vara svart att fa plats med skolor och forskolor. En viktig
faktor &r storleken pa skolan/forskolan. Dock maste denna faktor stéllas i relation till vikten av
narhet till skolan/forskolan. Vi kan till exempel tanka oss nagot mindre forskolor i centrala
delar av Trelleborg. Barnens miljo ar viktig och Boverket har tagit fram riktlinjer for hur stor
ytan per barn ska vara for att vara optimal for barns utveckling. Dessa riktlinjer ska foljas dar
sa ar mojligt, men ska inte hindra nya skolor fran att byggas i tattbebyggda omraden.

Inom omradet Sjalland-Skane finns en av Europas tétaste universitet- och hogskoleregioner.
Allt inom pendlingsavstand. Pa flera hall rader brist pa studentbostader och manga
institutioner behdver storre och mer anpassade lokaler. Ett 6kat samarbete med hdgskolor och
universitet gor att aven var kommun blir en del av detta kunskapsnat med saval
undervisningsplatser som studentboende.

En sund miljo &r en forutsattning for ett bra larande. Detta betyder att vi ska se till att eleverna
trivs i de miljoer de vistas i under sin utbildning. Utemiljoerna ska vara sakra och ha lag
bullerniva. Dessutom ska de vara val anpassade for kreativ lek och sport, saval for
organiserade aktiviteter som for spontana. Eventuella giftiga kemikalier ska elimineras.

Vi ser den yttre miljon i Trelleborgs kommun, med dess véxt- och djurliv, som en resurs i
undervisningen. Dessa omgivningar kan utnyttjas mer fOr att vacka intresse och sprida
kunskaper om en hallbar natur med jordbruk, hav och biologisk mangfald.

Kultur och fritid

Det &r viktigt att halla i nuvarande beslut att i alla kommunala byggprojekt bor en procent av
projektets budget avsattas till konstnarlig gestaltning. Detta maste kommuniceras ut till
berorda forvaltningar pa ett tydligt satt sa att det faktiskt sker. Konstnarlig gestaltning &r
mycket viktigt for attraktiviteten och upplevelsen av staden.

Skolor namns, foreningsliv namns, kultur namns. Men var &r stycket om Fritidsgardar? Likval
som forslaget pekar pa matesplatser for kulturell verksamhet som féreningsverksamhet ar var
uppfattning att d&ven motesplatser for ungdomar, tex Fritidsgardar, behover finnas med och
omnamnas.

Ett levande kulturliv bidrar till 6kad kunskap och forstaelse for andra manniskor. Det gor aven
Trelleborgs kommun attraktiv att bo i. Féreningslivets betydelse for att frdmja friskhet och
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halsa for barn, ungdomar och vuxna och en meningsfull fritid. Vi anser att det behovs ett
kulturhus i Trelleborg.

Kulturmiljo

Arbete pagar med att ta fram ett kulturmiljoprogram for Trelleborg. Det kommer att visa vilka
byggnader som bor bevaras och atgarder for att sakerstalla detta kan tas fram. Tills dess att
detta program &r framtaget bor denna plan vara generds i bevarandet av befintliga byggnader.
Detta eftersom det har rivits alldeles for mycket i Trelleborg. Manga fina hus och
verksamhetslokaler som hade varit vérda att bevara har forsvunnit for alltid. Nu ar det viktigt
att vara stolta 6ver och sla vakt om Trelleborgs historia och unika kvaliteter.

I manga andra stader har man insett vardet av att kunna anvanda gamla byggnader som
paminner om stadens historia till att skapa miljoer som &r unika och attraktiva bade for
boende, verksamheter och besokare. Det vill vi att Trelleborg ska stréva efter.

Grona och bla strukturer

Mycket bra att detta finns med i den férdjupade Gversiktsplanen och att en grénplan tas fram.
Vi har stora naturvérden i kommunen men véldigt liten yta som ar tillganglig for fritidslivet.
Detta ar viktigt att sla vakt om.

Infrastruktur och resande
Vi staller oss bakom huvudmalen om livskvalitet, delaktighet, hallbarhet och arbete.

Trafik ska binda samman manniskor — inte dela upp! Transportsystemet ska vara jamstéllt,
d.v.s. svara mot kvinnors respektive méns behov och forutsattningar. Mé&ngden tung trafik i
centrala Trelleborg ska minska. Tillgangligheten med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka.
Resorna som invanarna gor ska i storre utstrackning ske med hallbara transportslag.

Trafikfragornas betydelse i kommunen blir allt storre. Vi vill binda ihop stadsdelar inom
tatorten Trelleborg. P& nagot langre sikt ska detta dven gélla for hela kommunen. Gang- och
cykelvagar ska vara bra och sékra. Allt fler cyklar och hastigheten okar, inte minst med
elcyklar. Cykelstraken maste hanga ihop och vara logiska for att kdnnas sékra och vara
attraktiva att anvanda. Vi anser att det dr angeldget att ta fram en cykelplan som tillgodoser
kraven pa god kvalitet och darmed gor det mer attraktivt att valja cykeln. Det ska vara lattare
och mindre riskfyllt att ta sig fram gaende eller med cykel. Bra kollektivtrafik, gang- och
cykelvagar ger forutsattningar for en minskad biltrafik inom kommunen. Var malséttning ar
att kollektivtrafiken inom kommunen ska kunna utokas, saval i stad som landsbygd.

Vi héller med om att vi ska samla parkering i parkeringshus i centrum. Att belamra gator med
parkerade bilar skapar varken trygghet eller trivsel. P- hus som kan samnyttjas av besokare,
arbetstagare och boende &r en bra idé. Vi anser att for att tillgodose behoven och for att géra
det mojligt for personer utifran att parkera i Trelleborg behdvs parkeringshus pa Ovre och
sdder om centrum.
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Vi haller fast vid att Trelleborg behover en ringvag. Nar det géller dstra delen beklagar vi att
kommunfullmaktige beslutade driva igenom Sverigedemokraternas forslag till strackning.
Vart forslag hade gjort mycket mindre intrdng pa Oster da bara nagra fa hus hade berorts.

Nar det galler vastra delen finns tre forslag. Forslag 1, nuvarande Hedvégens forlangning,
anser vi orealistiskt att anvanda som en del av Ringvagen om denna aven ska anvandas for
hamntrafiken. Langs Hedvégen finns idag manga butiker och annan service, regionbussarna
gar dar och manga oskyddade trafikanter ror sig langs och 6ver véagen.

Alternativ 2 och 3 bor utredas vidare. Det ar viktigt att arbeta fram en genomtéankt och
forankrad plan som éverensstammer med behoven. Detta ska goras i dialog med de boende i
omradet.

Klimatanpassning

Vi anser att det ar viktigt att skynda pa det arbete som kommunfullméktige beslutade om i
november 2017 som ska resultera i en strategi for hanteringen av stigande hav och
kusterosion. Det maste tas fram konkreta atgarder sa att arbetet kommer igang.

Vi vill att Trelleborgs kommun ska vara ekonomiskt, socialt och miljomassigt hallbart.
Invanarnas livskvalitet ska kunna okas utan att det drabbar miljon. Idag har vi mer kunskap &n
nagonsin tidigare om hur miljon paverkar vara liv och hur var livsstil i sin tur paverkar miljon.
Som ansvarstagande medborgare vill vi med gott samvete kunna lamna 6ver ett hallbart
samhalle till vara barn och barnbarn.

Omstallning till ett mera hallbart samhélle stéller krav pa oss. Vi behdver minska
energianvandningen samt anvanda nya miljovanligare och effektiva branslen och tekniker. Vi
maste atervinna mer istéllet for att forbruka. Vi maste var och en fundera dver hur vi reser, bor
och handlar.

Miljon ar global. Alla vet vi att havsytan hojs pa en rad platser pa jorden, sa aven i var
kommun. Déarfoér ska vi i god tid mota konsekvenserna av detta. Vi har beslutat om en
kustskyddsplan for att ta fram hur vi bast gar tillvaga. Vi ser fram emot att resonemangen
kring klimatanpassning utvecklas i nésta steg, det behovs!

Miljopartiet

Miljopartiet vill att trelleborgarna ska vara stolta Gver sin kommun, fran slatt till strand fran
gard till stad. Var plats pa jorden &r nog den grannaste plats vi kan tanka oss. En plats vi
behdver ta hand om tillsammans. Vi konstaterar aterigen i en fordjupad Gversiktsplan att
vissa delar i den kommer att skara djupa sar i vart odlings- och kulturlandskap. Varden som
for alltid blir forstorda. Tvart emot Trelleborgs kommuns egna miljomal. Vi talar om den
ringvagen for hamntrafiken ska dras runt hela Trelleborg for att tillfredsstalla lastbilstrafik till
och fran hamnen. Vi talar om en &stlig infart till hamnen som skapar &nnu stérre barriarer pa
oster och forstor och paverkar stora omraden inom staden. Det &r manga som inte vill detta.
Inte minst for de ekonomiska forutsattningarna som for manga ar framat kommer att bli en
borda for trelleborgarna. Trafikverket och Lansstyrelsen har gang pa gang, vidhallit sin
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asikt och darmed ocksa sagt att ingen finansiering kommer att medges av denna ringvég och
ostliga infart. De anser att de inte ar nodvandiga. Vi haller med.

Darfor forordar vi att stoppa alla planer pa ringvag och 6stlig infart och planera for en battre
vastlig infart.

Den bésta I6sningen vore en betaltunnel, men det finns flera alternativ som &r hallbara in i
framtiden.

Miljopartiet kan utifran en andra pagatagsstation planera en ringvég av typ stadsgata som
bygger vidare pa den Véstra Ringvagen och ansluter vid City Gross.

Pa omradet dar Trelleborgs Businesscenter planeras vill vi bygga bostader med inslag av
annan verksamhet enligt blandstadstank. Det ar ett stort omrade som inte tar vardefull
akermark i ansprak.

Genom att bygga en andra tagstation pa oster nara detta omrade, med pendlarparkering, skapas
mindre genomfartstrafik genom centrum. Fagerdngen kopplas ihop med det nya
bostadsomradet och detta nya omrade bor fa battre tillgang via tunnlar/ dverfarter till Ostra
Forstadsgatan och Dalabadet.

Miljopartiet vill att ett andra spar byggs snarast mojligt invid Trelleborgsbanan. Detta for att
mojliggora dkad och snabbare pendling. Det mojliggor ocksa att 6ka andelen gods som
fraktas till och fran hamnen ska ske via jarnvag som hamnbolaget har i sitt agardirektiv.

Vi vill att cykling for barn och ungdomar, till och fran centrum samt till och fran skolan, ska
goras mer tillgangligt och sakert. Oka sikerhet och tillganglighet for barn pa cykelbanor till
och fran centrum samt i naromradet runt skolorna.

Trelleborgs kommun ska skapa skogstradgardar enligt permakultur-principen pa
vattenskyddsomraden. Dessa innehaller endast &tliga vaxter och trad med olika typer av
atliga frukter. Detta ar dessutom positivt for vart dricksvatten. Det ar viktigt att kommunen
skyddar samhéllsviktig verksamhet som produktion av rent dricksvatten. Dessa
skogstradgardar blir samtidigt tillgangliga for trelleborgarna och en del av kommunens
krisberedskap/resiliens. Bérja med de omraden som &gs av kommunen. Det finns statliga
pengar att soka for andamalet.

Miljopartiet ser ocksa fram emot den nya gronplanen som haller pa att tas fram. Den blir en
viktig del och styrdokument for de gron- och bla fragorna i det framtida Trelleborg.

Centerpartiet

Hej, jag vill inleda med att tacka for den utomordentligt intressanta och givande
presentationen av FOP-en som centerpartigruppen fick. TACK!

Vidare ar vi otroligt ndjda med det material som vi fatt till oss. Icke for ty har vi nagra
synpunkter/ avvikande uppfattningar i dokumentet, ndmligen:



TRELLEBORGS KOMMUN

33 (85)

Datum

2019-12-12

1, Centerpartiet vill i likhet med vart stallningstagande i styrgruppen att alternativ 3 pa Vastra
delen pa Ringvagen INTE finns med. Den finns med pa flera stallen i materialet.

2, 5.6 under "Ringvag runt staden™ att foljande tillagg gors. ...vill kommunen, om staten
betalar anléagga en..., samma konsekvens genomgaende. Att det ar under forutsattningar att
staten betalar.

3, att de underbara foton som finns i dokumentet tillfogas var bilden ar tagen typ "Gamla
Torget".

4, pa sid 64 bor ordet "nuvarande" strykas avseende riktvarden for barns utemiljo.

5, vi ar INTE for valdigt stora forskolor (max 8 avd) och menar att det inte racker med de tre
som ar med i kartan pa sid 65.

6, s 71 under stallningstagande en ny punkt, " De tillkommande behoven av fritidsaktiviteter
sasom idrottshall, idrottsplatser och fritidsgardar i Sjéstaden maste hanteras inom det omradet"
7, s 88 under stallningstagande en ny punkt, "stadens koloniomraden ska inventeras och
utvecklas".

For 6vrigt kan vi komma att ha ytterligare synpunkter i samband med granskningen.

Sverigedemokraterna

For att Trelleborg skall fa ett fungerande trafikflode i stadens centrala delar, maste delen
Ostervangsvogens forlangning och anslutning mot Ostra infarten mojliggoras i planen.
Anledningen till detta ar, for att kunna minska trafikflodet pa Hedvéagen och de centrala
delarna i Trelleborg méste trafikanterna f& mojligheten att nd Ostra infarten sa fort som
mojligt, i stallet for att aka ner mot centrala delarna, Hamngatan och Strandgatan, for att ta sig
ut eller in i staden.

Vidare skulle det mojliggora for utryckningsfordon, som skall till och fran de 6stra och
centrala delarna. Detta &r av yttersta vikt nér Trygghetens hus fardigstélls strategisk invid
Ostra infarten. En sadan anslutning till Ostra infarten bor goras véster om den planerade
jarnvagsbron dver Ostra ringvéagen sd att man inte belastar projektet med alltfor stora
kostnader.

| det fall denna anslutning inte méjliggors i FOPen, kommer dels trafikflodet pd Hedvégen att
Oka, vilket idag redan ar mycket besvérande, dels tvinga utryckningsfordon att passera genom
villa och bostadsomraden, med den fordréjning av insatstiden som det innebar.

Centrumverksamheterna ar viktiga for upplevelsen av en levande centrum. Darfor ar det
viktigt att det &ven finns planer for parkeringsplatser for bilar. Ett flertal utredningar visar att i
sma eller mellanstora kommuner, dar man inte ser till att ha en fungerande tillganglighet med
bil, pa sikt kommer att utarmas eller forsvinna. Darfor maste p-platser ges utrymme i den
fordjupade 6versiktsplanen
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Sverigedemokraterna vill att detta beaktas i fortsatta arbetet.

Kommunala namnder

Tekniska servicenimnden

Allmant
| stort sett &r tekniska servicenamnden néjd med samradsversionen. Trots det har namnden
nagra mindre synpunkter enligt nedan:

Markanvéndningskarta

Kartbild bér kompletteras avseende ringvéagens koppling till vag 9.

Foreslagen blandad bebyggelse langs vag 9 kan strackas ut dsterut dnda fram till
ringvéagskopplingen.

Del av befintligt koloniomrade, Osteras, foreslas i detaljplanen for 6stlig ringvag att 6verga till
verksamhetsomrade. Det framgar inte av kartan.

Trafik

Region Skane genomforde en ny resvaneundersokning under 2018. Resultatet fran
resvaneundersokningen bor foras in i den fordjupade 6versiktsplanen. 2013 ars siffror kan vara
kvar for att skapa en forstaelse for hur utvecklingen ser ut.

Illustrationen pa sida 101 pekar ut delar av vagnatet som mjuktrafikrum men som i texten
presenteras som integrerat trafikrum. Kartbilden ar den som ska galla, exv. ar delar av
Hedvégen och Hesekillegatan i kartan utpekade som mjuktrafikrum. Det framgar inte av
texten.

Den prioriterade fotgangarkartan pa sidan 103 kan utvecklas aven mot sjukhuset
(Engelbrektsgatan och Ripagatan). Den handpalaggning som gjorts pa kartbilden pa sidan 102
bor laggas till i kartan for de prioriterade gangstraken.

Barnperspektivet lyfts under rubriken cykel men saknas for gaende. Alternativt kan
barnperspektivet lyftas som en dvergripande punkt istéallet for under varje enskilt trafikslag.

Under rubriken Barnperspektivet pa sida 125 stér det att i stadens centrala delar ar cykling
ddremot ofta inte att reckommendera”. Det bor fortydligas att det géller cykel i blandtrafik
vilket inte rekommenderas i de centrala delarna av staden. Vidare bor aven lyftas att
cykeltrafiken (tillsammans med gang) prioriteras vid skolor och forskolor.

Dér (s 108) det lyfts att resor upp till fem kilometer gors till 65 % med bil i Trelleborg kan det
vara bra att sétta detta i perspektiv till hur det ser ut i Skane i dvrigt alternativt i jamforelse
med en liknande stad/kommun.

Till nésta version av den fordjupade oversiktsplanen alternativt i arbetet med ny trafikplan
vore det dnskvart med en kompletterande flodeskarta som &ven uppskattar trafikméangderna
om det genomfors atgarder pa bland Hedvéagen, Glasbruksvagen och Bryggaregatan efter
byggandet av Ringvégen.
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Cykeltrafik

Pa sidan 104 beskrivs dagens cykelnat i staden. | texten beskrivs att cykelvagnatet i
kommunen generellt har bristande kvalitet samt att cykelbanorna ar smala, saknar separering
mellan gaende och cykel och att ingen enhetlighet finns vad det géller korsningspunkter.

Tekniska servicenamnden (TSN) haller inte fullt med om den negativa beskrivningen. Allt &r
inte perfekt men det finns ingen generell kvalitetsbrist.

| tatortens centrala delar finns det en del strackor cykelbana som &r smalare &n énskat, oftast
beroende pa att gaturummet totalt inte medgett cykelbanor av god standard. | dessa lagen &r i
stort sett alltid en separering genomford mellan gaende och cyklister, men ofta ar aven
gangbanedelen smalare dn 6nskat. | andra delar av tatorten finns kombinerade gang- och
cykelbanor av god standard, dock séllan separerade. Tekniska serviceférvaltningen arbetar
kontinuerligt pa att bade uppgradera och att utoka GC-véagnatet i avsikt att fa fler och fler att ta
sig fram till fots eller via cykel.

Vastra delen av ringvagen

Pa sidan 116 och 117 anges att alternativen innebar att en planskildhet behover anlaggas vid
korsningen med Stastorps byavag. Det behovet bor utredas/ prévas innan beslut tas om en
sadan. Daremot haller TSN med om att en planskildhet behdvs vid korsningen med
Tommarpsvégen.

Riksintresse vag

Paverkan pa riksintresse vag

Pa sidan 159 anges kortider mellan cirkulationsplats Maglarp och hamnen. Dessa tidsuppgifter
bor forklaras vad de innehaller (exv. korning t.o.r. retur inkl. kdrning till-fran
incheckningsyta.)

Miljokonsekvenser
Pa sidan 187 anges forslag till atgérder. Listan kan kompletteras med en punkt om att
trafiksakerhetshojande atgarder inne i innerstaden kan utforas.

Nagonstans i textmassan kan aven en kompletterande text foras in om mojligheten som
uppstar att forbattra konkurrenskraften for miljovanliga transportsatt nar hamn- och stora delar
av genomfartstrafiken forsvinner fran de centrala delarna av staden.

Ovriga samlade konsekvenser
Text kan kompletteras med att boende i vastra Trelleborg far battre forhallanden da de inte
langre har hamntrafiken som storningskalla.

Fastighetsavdelningen

Awvsnitt under bebyggelseutveckling avseende skolor/kultur och fritid skulle kunna utvecklas
till avsnitt avseende kommunal service och dven innehalla exv. behov for vard och omsorg —
aldreboenden etc.
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Park
Parkavdelningen anser att gronstrukturen &r val belyst i forslaget. Parkavdelningen har dock
en allman och en specifik synpunkt.

Allman: Kyrkogardar ges i FOP:en samma status/tillganglighet som fotbollsplaner, golfbanor
etc. Kyrkogardar ar tillgangliga for alla och &tminstone norra kyrkogarden har en liknande
struktur och gestaltning som en park vilket gor den betydligt mer attraktiv for allmanheten
som ex. promenadomrade. Fotbollsplaner och golfbanor ar daremot helt otillgangliga for andra
an de som utovar sporten i fraga.

Specifik: | planforslaget intecknas stora delar av Stuckatorsparken for bebyggelse. Det skulle
innebara att vi forlorar en av vara stadsdelsparker. Stuckatorsparken omges till stor del av
flerfamiljshus och &r viktig for de boende i narheten. Om utvecklingsforslaget for ny
bebyggelse daremot skulle innebéra en stangning av Klovervallsvagen (mellan City Gross och
oOstra rondellen) finns mojligheter att 14gga ihop resterande parker med gronytor intill
Fageréngen och skapa en ny staddelspark.

VA

Pa sidan 136 beskrivs dagvattenhantering. Text massan kan kompletteras med en information
om att befintlig kustskyddsutredning for nérvarande kompletteras till att omfatta hela kusten.
Denna utredning kommer att studera var och pa vilka satt vi bor skydda befintliga
anlaggningar och var vi ska lata naturen ha sin gang. 1 det fall vi véljer att bygga kustskydd
som en barriar kommer dagvatten sannolikt att behéva pumpas ut till Ostersjon.

Avfall
All nyplanering ska utga fran att systemet med sortering fraktionsvis via underjordiska
behallare (UWS) kommer att installeras.

Beslut

Tekniska servicenamnden beslutar att foresla samhallsbyggnadsnamnden att beakta tekniska
servicendmndens synpunkter samt, att 6versanda yttrandet till samhé&llsbyggnadsnamnden som
eget yttrande i drendet.

Arbetsmarknadsnimnden

Samhéllsbyggnadsnamnden har skickat fordjupad 6versiktsplan for Trelleborg stad 2035 pa
samrad. Arbetsmarknadsnamnden har tagit del av den fordjupade dversiktsplanen och stéller
sig positiv till den. Sarskilda omrade som arbetsmarknadsnamnden vill lyfta fram och bejaka
utifran ett arbetsmarknads- utbildnings- och naringslivsperspektiv ar:

Trelleborg som regional kérna och utveckling av det lokala naringslivet

Utveckling av hamnen och Kuststad 2025 stérker Trelleborgs kommun som en regional kérna.
Fler foretag véljer att etablera sig i staden och Trelleborg kan ta en storre roll i de regionala
och delregionala samarbetena. Arbetsmarknadsndmnden ser utvecklingen som en kraft i att
ledande kunna driva kompetensforsorjningsfragorna delregionalt, i Malmdlundregionen, och
regionalt samt goda mojligheter till att utveckla det lokala néringslivet.
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Mojlighet till campus i Sjostaden

Kommunen kommer att utreda mojligheten att forlagga hogre utbildningar till Trelleborgs
kommun, med ett eventuell framtida campus i Sjostaden. Arbetsmarknadsnamnden ser en stor
majlighet till 6kad kompetensforsorjningen genom hojd utbildningsniva i kommunen.

Bostader for grupper som har svart att fa tillgang till egen bostad

Inom planperioden kommer staden att vara i behov att skapa 3 300 bostader av varierande
bebyggelsetyp och upplatelseform. Arbetsmarknadsnamnden vill sarskilt lyfta fram behov av
att tillgodose bostadsbehovet for de grupper som har svart att fa tillgang till egen bostad t ex
de som &r nya pa bostadsmarknaden och foresprakar byggande av mindre och enklare bostader
som en del av samhéllsbyggandet.

Infrastruktur och resande

Med forbattrade kommunikationer s som Pagatagen och utbyggnad av E6 finns det goda
forutsattningar for pendling och utékade mojligheter for kompetensforsérjning for foretagen.
Ett fortsatt beaktande av narhet till kollektivtrafik ser arbetsmarknadsndmnden som
nodvandigt for att mojliggora for medborgare att enkelt kunna na arbetsmarknaden.

Bildningsnimnden

Bildningsnamnden har under lang tid samt aterkommande i flera olika sammanhang, patalat
vikten av att platser for nya forskolor och skolor pekas ut i den fysiska planeringen. Det ar
positivt att sadana utpekade ytor nu finns med i Gversiktsplanen for orter och landsbygd, samt
att de kommer finnas med i den fordjupade Gversiktsplanen for Trelleborgs stad.

Tillgang till bra forskolor och skolor i kvalitativa skolbyggnader ar en viktig del i arbetet att
bygga och utveckla en attraktiv stad som lockar nya medborgare till kommunen. Det ar inte
minst viktigt for att foraldrar med hogre utbildning ska vilja bosatta sig i Trelleborg. For de
flesta foraldrar ar det viktigt med forskola och skola ndra hemmet. Att minska behovet av
foraldrar som skjutsar sina barn till skolan med bil och kostsamma skolskjutstransporter ar
dessutom bra bade for miljon och fér kommunens ekonomi. Mot den bakgrunden menar
bildningsforvaltningen att det &r av stor vikt att ha med behovet av forskola och skola i
planeringen av nya utbyggnadsomraden.

For att kunna halla en god kvalitet i samtliga foérskolor och skolor har barn- och elevunderlaget
pa respektive enhet stor betydelse. Det ar viktigt att kommunen pa olika satt arbetar for 6kad
social mobilitet och blandning av elever med olika bakgrund i kommunens skolor.

Planeringen for nya bostader, med en blandning av olika typer av bostéder och
upplatelseformer i samma omrade, ar i det sammanhanget ett effektivt verktyg. Satsningar pa
forskolan och skolan, bade vad géller skolbyggnaderna och verksamheten, kan ocksa bidra till
att locka elever till forskolan/skolan och nya invanare till socioekonomiskt svagare omraden.
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Behov av nya forskolor och skolor
| februari 2019 presenterades tva utredningar dar den ena handlade om kapacitet i befintliga
forskole- och skollokaler, behov att avveckla och utveckla befintliga enheter och behov av nya
forskolor och skolor for att mota en 6kande befolkning. Den andra utredningen tittade pa den
pedagogiska organisationens d&ndamalsenlighet. Utredningarna lamnade bland annat nedan
forslag.
o Organisera for storre férskolor och skolor
o Samlokalisera forskolor och skolor for 6kat samarbete, bra Gverlamningar och
flexibelt lokalutnyttjande dver tid
Utveckla skolan i ett F-9-perspektiv, dvs. fler F-9-skolor
Avveckla lagenhetsforskolor, paviljonger och sma enheter inom forskolan
Avveckla paviljonger vid Ljunggrenska skolan, Kattebackskolan och Béackaskolan
Avveckla Ostra skolan, Kattebackskolan (bygg om till férskola), Alstad skola och
Klagstorps skola
o Utveckla Béckaskolan och Fagelbacksskolan som en f-9-skola genom om- och
tillbyggnad och samla all grundsérskola till den nya skolan
o Utveckla Ljunggrenska skolan (idag F-3) som en F-6-skola och
Liljeborgsskolan/Ljunggrenska skolan i ett F-9-perspektiv

O O O O

Utredningen avseende lokalkapacitet och framtida forskolor och skolor Iamnade ocksa forslag
pa placeringar av nya férskolor och skolor. Utredningarna redovisade behov av 111 nya
forskoleavdelningar till ar 2033, varav 107 avdelningar i tatorten. 45 av dessa avdelningar
behovs for att mojliggora avveckling av befintliga forskolelokaler. Nar det géller grundskolan
redovisades att antalet barn 6-15 ar 6kar med 800 barn till 2026 och ytterligare 670 barn till
2033, jamfort med 2019. Detta ar 6kande behov exklusive avveckling av befintliga
skolenheter och paviljonger enligt ovan. Kapacitetsutredningen visar i stort, att skolorna i
tatorten ar fulla och att lediga platser finns i skolorna pa landshygden.

Ovan redovisade behov bygger pa en befolkningsprognos som utgar fran att alla
bostadsbyggnadsprojekt som planeras och &r méjliga faktiskt genomfors. Prognosen
Overskattar darfor sannolikt kommande befolkningsdkningar. Samtidigt ger prognosen en bra
bild av var det kommer behdvas forskolor och skolor kopplat till planerat bostadsbyggande
som sannolikt blir av forr eller senare. Darav &r redovisade behov ett bra underlag for arbetet
med den fordjupade éversiktsplanen.

Behov av storre forskolor och skolor
Enligt forslag till Finansiella strategier for framtida investeringsbehov, som for narvarande ar

utskickat pa remiss, finns behov av ett langsiktigt effektiviseringsarbete motsvarande i
genomsnitt knappt en procent per ar for att en héjning av kommunens skattesats ska kunna
undvikas. | genomfdrandet av de effektiviseringar som kommer krévas ser bildningsndmnden
att kommunen bland annat maste arbeta med effektiviseringar i lokalforsorjningsarbetet.
Storre forskole- och skolenheter &r i det sammanhanget en av flera viktiga fragor. Stérre
enheter ger forutsattningar for okad yteffektivitet, effektivare skolorganisation vad galler
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exempelvis ledning, administration och vaktmasteri samt minskat behov av transporter,
exempelvis mattransporter fran tillagningskok till mottagningskok pa mindre enheter. Storre
enheter mojliggor ocksa en hogre grundbemanning och minskat behov av vikarier samt battre
forutsattningar for utvecklingsarbete och kollegialt larande.

Nya forskolor bor byggas med plats for minst 160 barn och skolor bor ha plats for minst 550
elever.

Plats for nya forskolor och skolor i den fértatade staden

Bildningsnamnden haller med om att det &r en utmaning att hitta tillrackligt stora ytor i den
fortatade staden for nya storre forskole- och skolenheter. Det ar framfor allt behovet av friytor,
dvs. forskolegardarnas och skolgardarnas storlek, som paverkar hur stor yta som behovs for ett
visst antal barn eller elever. Lokalytan per barn/elev ar mindre an ytan per barn/elev utomhus,
och forskolan eller skolan kan dessutom byggas i flera vaningar.

Eftersom behovet av storre enheter &r av avgdrande betydelse for kommunen, menar
bildningsnamnden att kommunen maste arbeta med kvalitet i forskolornas och skolornas
gardar, samt i parker och andra grénomraden som ocksa maste kunna samutnyttjas av
forskolor/skolor och allménheten. Forskolor och skolor bor i sa stor utstrackning som mojligt
placeras i anslutning till befintliga gronomraden. Mojligheter att komplettera gardarna med
utemiljoer pa tak behdver ocksa utredas och tas tillvara i byggprojekten, liksom majligheten
att arbeta med utegrupper som forlagger sin utevistelse pa andra platser an den egna
forskolegarden. Utifran en avvagning mellan olika behov och intressen gor bildningsnamnden
ocksa bedomningen att det kan bli nddvandigt att revidera eller géra avsteg fran kommunens
egna riktlinjer for forskolors och skolors utemiljoer, vad avser krav pa friyta per barn/elev.
Inom ramen for det strategiska lokalforsorjningsarbetet fors en diskussion om i vilken
utstrackning kommunen ska bygga respektive driva férskolor och skolor i egen regi och vilken
utstrackning kommunen istéllet ska forhyra lokaler eller slappa fram fristaende forskole- och
skolaktorer. Det kan i det sammanhanget finnas fristaende aktérer som ar intresserade av att
driva foérskolor som ar mindre &n de forskolor med plats for minst 160 barn som
bildningsnamnden féresprakar. | den utstrackning sadant intresse finns menar
bildningsnamnden att kommunen bor verka fora att den fristaende verksamheten etablerar sig
dar det inte & mojligt att bygga storre enheter.

Utredningen avseende pedagogiskt andamalsenlig skolorganisation framhaller som positivt, att
elever fran Skegrie skola, Smygeskolan och Serresjoskolan gar arskurs 7-9 pa
Liljeborgsskolan i Trelleborg (forutsatt att de inte véljer annan skola). Bildningsforvaltningen
gor dock beddmningen att utredningens rekommendation att utveckla skolorganisationen med
fler F-9-skolor, véger tungt. Férutom de fordelar som finns med F-9-skolor i 6vrigt skulle om-
och tillbyggnader av ovan namnda skolor, for att méjliggora att eleverna gar kvar i arskurs 7-
9, minska behovet av skolplatser i tatorten samt minska behovet att transportera elever fran
landsbygden in till Trelleborg.

Foreslagna platser for nya forskolor och skolor
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Fdreslagna placeringar for nya forskolor och skolor i den fordjupade dversiktsplanen foljer i
stora delar de foérslag som lamnades i utredningen avseende lokalkapacitet och framtida
forskolor och skolor.

I den fordjupade oversiktsplanen redovisas dock inte pagaende om- och tillbyggnader av
Solrosens forskola och Gertrudsgardens forskola, eller planerna att bygga en ny storre forskola
pa samma plats dar Hogalids forskola tidigare lag for att mojliggora att den utokade
verksamheten flyttar tillbaka fran tillfalliga paviljonger vid vattentornet. Om- och
tillbyggnaden av Solrosens forskola innebér en utokning med tva avdelningar samt avveckling
av tva avdelningar i paviljonger. Om- och tillbyggnaden av Gertrudsgardens férskola innebar
en utdkning med fyra avdelningar.

Den fordjupade Gversiktsplanen utgar fran forskolor med ca 8 avdelningar medan utredningen
foreslar forskolor med 10 avdelningar vid Osterlid, Malorten, Backaskolan, Kattebackskolan,
Véstra Sjostaden och Sjostaden. Nar det galler Backaskolan sa pagar det en forstudie avseende
utveckling av hela omradet Backaskolan/Fagelbacksskolan, dér det ingar en forskola med just
10 avdelningar. A andra sidan har den férdjupade 6versiktsplanen med férslag pa nya
forskolor i Folkets park och Fagerdngen som inte finns med i utredningen. Nér det géller
Folkets park sa har den placeringen avsiktligt utelamnats i utredningen eftersom det da inte
beddmdes mdjligt att bygga en forskola med plats for minst 160 barn.

Ytorna som pekas ut for nya forskolor i den fordjupade Gversiktsplanen varierar i storlek
mellan 4500-9000 kvm. | det fortsatta arbetet, efter samradet och innan utstéllningen, &r det
viktigt att forslagen kvalitetssakras sa att det tydligare framgar hur stora forskolor som kan
byggas pa respektive plats, samt att det sékerstalls att det ar mojligt att bygga for minst 160
barn.

Nar det galler behov av nya skolor sa har de utredningar som presenterades varen 2019, utéver
utveckling av befintliga enheter, pekat ut behov av tva nya F-9-skolor i tatorten. En ny skola i
Sjostaden och ytterligare en i tatorten.

Nér det galler Sjostaden sa har bildningsforvaltningen tidigare, utifran varierande uppgifter
om hur manga bostader som kommer byggas inom omradet, kommunicerat att det kommer
behovas flera forskolor och kanske mer an en ny grundskola inom omradet.
Bildningsforvaltningen har ocksa kommunicerat att det beroende pa mojligheter att tillgodose
behov i de befintliga delarna av tatorten, kan finnas behov av en viss 6verkapacitet inom
Sjostaden for att kompensera en eventuell brist pa platser i tatorten utifran fortsatt fortatning.
Den fordjupade Gversiktsplanen foreslar en ny grundskola pa Képingetomten. En fristaende
aktor planerar for en etablering inom omradet. Bildningsforvaltningen har ocksa fatt signaler
att samma aktor eventuellt planerar for en forskola inom omradet.
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Socialnimnden

Den fordjupade Gversiktsplanen for Trelleborgs stad & omfattande och tar stod i antagna
planer och undersokningar, samt kommunala mal. Det har funnits en styrgrupp bestaende av
folkvalda politiker och en ledningsgrupp med representation fran forvaltningarna for den
fordjupade Gversiktsplanen. I arbetet med planen har sakkunniga tjansteman fran
planavdelningen som bistatt med expertis, dven personal fran Bygg, méat och karta har
medverkat i arbetet.

I den fordjupade Gversiktsplanen har tre malbilder tagits fram for utvecklingen fram till 2035.
Malbilderna med respektive 6vergripande malstrategier ska tillsammans bidra till att uppna
lokala, regionala och nationella mal samt Trelleborgs kommuns 6vergripande mal om
livskvalitet, delaktighet, hallbarhet och arbete.

De lokala, regionala och nationella hallbarhetsmalen ror alla medborgare i Trelleborgs
kommun, sa dven dem som kommer i kontakt med och far insatser via socialtjansten. Malen i
Trelleborgs kommuns hallbarhetspolicy varnar om manniska, miljé och resurshushallning,
vilka alla &r positiva aspekter for medborgarna. Aven andra miljomal, folkhalsomal och inte
minst barnperspektivet ar positiva for socialforvaltningens kunder.

En av socialforvaltningens utmaningar &r kompetensférsérjningen. Kunnig personal &r
efterfragad i verksamheterna. Planen belyser vikten av arbetstillfallen i kommunen. Att i
planen skapa forutsattningar for bade arbetspendling och utvecklingsmajligheter och vilja
underldtta for kompetensutveckling, &r bra och kan komma att gynna socialférvaltningens
kompetensbehov framdver.

Barnchecklista

Den fordjupade dversiktsplanen for Trelleborgs stad 2035 tar hansyn till barnperspektivet och
den lokala strategin, dven kallad “barnchecklistan”, som antogs av kommunfullméktige 2013
och reviderades aret darpa.

Samhillsbyggnadsnimnden

(Ledamoter fran S och C avstar fran att delta i beslutet).

Sammantaget kan konstateras att den fordjupade 6versiktsplanen 2035 (FOP) beskriver
situationen och den verklighet som staden Trelleborg befinner sig med en hég utbyggnadstakt,
ringvéag och kuststad, pa ett begripligt och bra sétt.

Prioritering av ny bebyggelse
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Av handlingen framgar att 6nskvarda egenskaper for ny bebyggelse ar en viss tathet, blandade
anvandningar (helst pa olika vaningsplan inom kvarteren), smaskalig fastighetsstruktur, narhet
till parker, samhallsservice, kommersiell service samt tillgang till konkurrenskraftig regional
kollektivtrafik. Vikten av en gatustruktur som integrerar ny bebyggelse med omgivande
kvarter framhavs sérskilt.

Samhallsbyggnadsforvaltningen delar denna malsattning och bedomer att dessa egenskaper
ger effektivt marknyttjande, rumslig narhet, social mangfald, forutsattningar for stadsliv,
forutsattningar for hallbara resval, forutsattningar for etableringar av verksamheter i bade
omfattning och branschbredd samt underlag for investeringar i attraktiva och trygga offentliga
rum.

Det framgar ocksa tydligt av handlingen att planlaggning av mark enligt ovan ar beroende av
vissa forutsattningar i befintliga omgivande kvarter. Samhéllsbyggnadsférvaltningen delar
denna uppfattning och menar att avgérande egenskaper inom och i anslutning till bertrda
kvarter &r sammanhangande gatustruktur (att barridrer saknas), befintlig smaskalig
fastighetsstruktur, centralitet (nérhet till stadskarnans utbud av parker, samhallsservice,
kommersiell service och konkurrenskraftig regional kollektivtrafik), befintlig tathet samt
blandning av anvandningar till omfattning och branschbredd.

I utvecklingsforslagen beskrivs en beredskap i markanvandningskartan for dubbelt sd manga
bostader som behovet inom planperioden enligt riktlinjerna for bostadsférsorjning. For att
markanvéandningskartan inte ska mojliggéra en utveckling som inte uppfyller de évergripande
malsattningarna i handlingen kan utvecklingsomradena prioriteras.

Attraktiva handelsplatser

| Oversiktsplanen gors ett stallningstagande att handel med skrymmande och icke-skrymmande
varor ska lokaliseras till olika delar av staden. En tydligare beskrivning av klustereffekter
respektive konkurrenssituationer kan behovas for att forsta vilka nya etableringar av
verksamheter i olika lagen som bidrar till att forstarka en 6nskvard handelsstruktur i staden
och vilka etableringar som kan orsaka o6nskade konkurrenseffekter. Det finns annars en risk
att externhandelsomraden och industriomraden konkurrerar med stadskarnan som
handelsplatser och noder for etablering av kontorsverksamheter.

Konkurrenskraftiga hallbara resval

Samhéllsbyggnadsforvaltningen delar de tydligt beskrivna malsattningarna att invanarna ska
valja att resa med mer hallbara fardmedel av manga olika skal; yteffektivitet,
kostnadseffektivitet, buller, luftkvalitet, sakerhet, folkhdlsa, barn och ungas rattigheter,
jamstalldhet och livskvalitet kopplad till stadsbyggnadskvaliteter. Flera atgarder beskrivs med
syfte att uppna malen. Samhéllsbyggnadsforvaltningen menar att de mest otvetydiga och
robusta stéllningstagandena for konkurrenskraftiga hallbara resval utifran ett
markanvéandningsperspektiv ar att staden ska vaxa genom ny bebyggelse i centrum, langs strak
samt inifran och ut. Publika malpunkter, skolor, forskolor, nya parker, idrottsplatser, handel
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och andra verksamheter kan planeras sa centralt som mojligt for att det ska vara
konkurrenskraftigt att resa till dem med cykel eller till fots.

Betydande okningar i antalet regionala bilresor foreslas kompenseras genom minskade antal
lokala bilresor men dversiktsplanen kan beskriva tydligare hur detta ska ske.

Ringvagar
Ringvagarnas funktion och utformning fér framkomlighet och trafiksakerhet ar sarskilt viktiga
egenskaper som beskrivs tydligt i dversiktsplanen.

En ringvédg som stadsbyggnadselement ar mycket kraftfullt .Det har potential att skapa helt
nya rérelser och darmed nya sammanhang och l&gen i staden.

Darfor vore det onskvart att dversiktsplanen tydligare redovisade de langsiktiga
konsekvenserna med ringvagarna utifran ett stadsbyggnadsperspektiv.

Klimat- Natur-Miljo

Handlingen bor framhalla tydligt att andelen barn som skjutsas till skola/forskola med bil ska
minska. Detta kan ske genom att tillgangliga och sékra cykel- och gangvagar till kommunens
forskolor och skolor skapas. Darigenom minskas riskerna for olyckor. For att ytterligare
tillgangliggdra gang- och cykelvagar ar det viktigt med tydlig vagvisning. Detta gor att vi
enklare kan orientera oss och darmed ta del av vad kommunen har att erbjuda.

For att efterstrava en hallbar framtid med battre miljo, trevligare centrum och béttre folkhéalsa
samt en attraktiv och inbjudande stad ar det viktigt att 6ka nyttjandet av andra fardmedel an
bilen.

Ett framtida klimat kan innebéra allt stérre nederbordsméangder och med nederbérd som ocksa
kommer i mer intensiva skyfall. Hanteringen av dagvatten kommer darfor bli allt viktigare
framover. Handlingen pekar endast ut de ytor som redan anvands idag och dessa beddms inte
kunna klara av de framtida nederbdrdsmangderna. Det skulle vara 6nskvéart om handlingen
aven kunde peka ut de markytor som behdver avsattas for att kunna hantera de kommande
regnmangderna. Rinnvagarnas lage betyder nastan mer for vilka problem med skador och
framkomlighet det kommer att bli i samband med skyfall. Det krévs ett aktivt arbete med
planering for var dessa rinnvagar kommer att vara och att undvika att forldgga viktiga
funktioner/byggnader i dessa strk. Aven darna kommer att paverkas i motsvarande grad av
havsytehdjningen. Och det kan darfor innebéra att risker for dversvamningar, ras mm kan
uppsta intill darna. En utveckling av texten i handlingen i dessa delar skulle vara 6nskvard.

I handlingen anges att parker &r barridrer. Att ange och beskriva parker som en barridr innebar
att man anser att parkytor har ett negativ varde och som dppnar for méjligheten att bygga bort
dessa "barridrer". Ett annat uttryck bor anvéndas.

Omradet vid Hesekillebacken kan utvecklas som ett natur- och gronomrade. Kommunen har
sokt LONA-medel for att genomfora detta. Att anldgga vagar och infarter till staden i direkt

anslutning till detta omrade kan slacka ut mojligheterna for att nyttja omradet for grona och

bla atgarder.
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I handlingen foreslas fyra forskolor anlaggas pa mark som idag &r gronomrade. Detta innebér
att gronomrade tas i ansprak vilket kan komma att erfordra kompensationsatgarder. Detta bor
anges i beskrivningen.

Plan-och bygglagen (PBL) kréver att stader ska mojliggora for tillrackligt stor friyta for lek
och utevistelse pa skolor och férskolor samt att friytor for barn ska prioriteras framfor
angorings- och parkeringsytor. | kommunen finns tagna riktvérden for ytor for barn och ungas
utemiljo i staden vilket bor framga i handlingen.. Barn behdver tillgang till tillracklig uteyta i
direkt anslutning till forskolan/skolan for att tillgodose spontan och regelbunden tillgang till
utomhusvistelse. Vistelse av fler forskolebarn i vara parker stéller storre krav pa sakerhet,
tillracklig lekutrustning till utokat antal barn, utékat underhall, storre ytor etc. Tillgang till
gronomraden for barn och unga ér utvecklande och halsoframjande.

Fortatning av staden kréver en tydlig plan for hur trafiken kan minska i tatorten. Trafik i
centrum kan skapa otrygghet, buller, vibrationer, luftféroreningar och obehag foér personer
som vistas eller bor langs med trafikerade vagar. Detta kan forebyggas med parkeringshus en
bit utanfor stadskarnan, fler gagator och/eller fler enkelriktade gator i centrum. Fortatning
innebar ocksa eventuell samlokalisering av bostader, smaindustri och hantverk. Det maste ske
lampliga atgarder for att minimera storningar av tex buller luftfororeningar. Denna fraga borde
belysas tydligare i handlingen.

Buller blir ett alltmer framtradande inslag i stadsmiljon. Det &r darfor viktigt att planera/skapa
tysta innergardar och andra tysta omraden i parker och andra rekreationsomraden. Handlingen
skulle kunna peka ut beaktansvarda omraden i och kring staden dar bullerfragorna behandlas
med extra omsorg for att minska stérningarna. Nya bostadsomraden och rekreationsomraden
bor planeras med hansyn till lokaliseringen av industrier som kan paverka negativt genom bl a
buller och transporter.

Vég 108 som é&r en statlig vag vill kommunen omvandla till en stadsgata dar bebyggelsen
kryper narmare vagen. Vag 108 &r i dag vag som anvands for tyngre transporter for transport
till och frdn hamnen. Innan vag 108 omvandlas till stadsgata maste dessa fragor belysas. Detta
kan beskrivas battre i handlingen.

I handlingen skulle de frAgor som berdr ett mer hallbart byggande behdva utvecklas. Aven i
fragor gallande hallbar energi exempelvis solceller skulle kunna utvecklas.

Kultur- och fritidsnimnden

o  Kultur- och fritidsndmnden beslutar att meddela samhéllsbyggnadsndmnden att kultur- och
fritidsnamnden ser positivt pd& FOP 2035. Bade avsnittet om kulturmiljéer och avsnittet om
kultur och fritid ar vl genomarbetade.
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Kommunala bolag

Visit Trelleborg

Turism, destinationsutveckling och bestksnaringen &r idag grundldggande faktorer nar man
pratar om att 6ka en kommuns attraktionskraft. En stad som ar attraktiv att besoka &r ocksa
attraktiv att bosatta sig eller etablera verksamhet i. Besdksnéringen ar positiv for
sysselséttningen i staden och en viktig inkdrsport till arbetsmarknaden. Visit Trelleborgs
genomgéende synpunkt pd FOP 2035 &r att turismens betydelse for att gora Trelleborg
attraktivt inte beaktats i tillracklig utstrackning. Vi efterlyser att FOP:en presenterar en
tydligare profilering av Trelleborg som besdksstad och att den ger utrymme for
evenemangsarenor i staden.

Sverige som turistland formas och utvecklas i samverkan mellan enskilt féretagande,
turistorganisationer, kommuner, statliga myndigheter och ideella organisationer.
Turistindustrins operativa organ — besoksnaringen - ar inte en bransch utan bestar av delar fran
manga branscher, t ex handel, hotell, restaurang, evenemang, kultur, taxi, camping, sport m m.
Destinationen dr turismens arena, dar besdkarnas intresse ska matchas med de boendes behov
pa ett hallbart satt. Denna komplexa sammansattning stéller extra krav pa samordning och
samverkan for att resultat ska uppnas och 6nskad utveckling ska ske.

Den kommunala 6versiktsplaneringen ar till sin karaktar framatsyftande, sektorsovergripande
och ska se till helheten. Darfér ar turismen och dess behov av en helhetssyn, val lampad att
ges en samlad behandling i 6versiktsplaneringen. | en statlig utredning (SOU 2017:95), som
overlamnats till regeringen, finns ett nytt dvergripande politiskt mal for hallbar turism och
vaxande besoksnaring. Utredningen lyfter dven fram samhéllsplaneringens roll i en
destinations utveckling som grund till all turismutveckling och darmed utveckling av
besoksnaringen.

Manga fragor som ar viktiga for turismen ar dven viktiga i samhallsplaneringen i stort, om
dessa beaktas i planarbetet kan turismens intressen vagas mot andra
markanvandningsintressen. Okad turism staller krav pa samhallsinvesteringar som t ex
planeringsarbete, infrastruktur, parkeringsplatser, badplatser, vandrings- och cykelleder, vatten
och avlopp, renhallning, fritid och kultur etc. Stadens attraktionskraft som besoksmal skapas
genom arkitektur, form och design, kulturliv, halsosam livsmiljo, attraktiva gang- och
cykelstrék, shopping, mat och nojesliv. Aven etablering av sk destinationshotell, utveckling av
natur- och kulturmiljoer som reseanledningar, tillganglighet till olika besoksmal, utveckling av
smabatshamnar, stallplatser och campingplatser starker stadens position som turistdestination.

Visit Trelleborg anser att FOP 2035 - Fordjupad 6versiktsplan for Trelleborg stad 2025, ska
ange stadens huvudsakliga turistprofil och hur man vill att den ska utvecklas pa sikt.

Kommentarer till respektive avsnitt
Sid 3 (F6rord)
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Forordet ger en bild av Trelleborg som en regional kuststad, en kulturstad och en gemensam
stad. Den bilden tillsammans med Trelleborgs geografiska placering i en av Europas mest
attraktiva regioner, ger en bra grogrund att utveckla Trelleborg som en turiststad och en
reseanledning. Vi ser garna att FOP:en lyfter bilden av Trelleborg som en plats att besoka.

Sid 24 (Trelleborg — en regional karna)

Ett av stillningstagandena siger att ”Trelleborg ska ta en storre roll i de regionala och de
delregionala samarbetena”. Efter Stockholm och Vistra Gotaland dr Skéne Sveriges mest
besokta destination. Tyskland har 2019 aven gatt om Norge som den utlandsmarknad som
genererar flest besok i Sverige. Region Skanes destinationsbolag Tourism in Skane arbetar just
nu fram en ny strategi for 2030 med fokus pa att ytterligare lyfta Skane som attraktivt
besoksmal for nationell och internationell turism. FOP:en borde betrakta Trelleborg utifrén
detta perspektiv — som en regional kdrna med ett attraktivt lage i en av Sveriges populéraste
destinationer och med direkta farjelinjer till var storsta utlandsmarknad.

Sid 26 (Naringslivet i Trelleborg)
Besoksnéringen som bransch bor beaktas i beskrivningen av Trelleborgs naringsliv.

Sid 48 (Sjostaden)

Turistindustrin ser en okad efterfragan pa s k destinationshotell, dvs anlaggningar dar hotellet
och dess utbud av restauranger, spa, service m m &r en sa stark reseanledning att boendet blir
sjalva malet med resan. Vi har fa sddana hotell i Skane men Ystad Saltsjobad ar ett exempel.
Det skulle ha stor betydelse for Trelleborgs framtid om ett destinationshotell inkluderades i
planerna for Sjostaden.

Spa och havsbad ar starkt forknippat med Skanes kuster. Under senare ar har flera av de stora
spaanlaggningarna i Sverige stérkt sitt varumarke med ett profilerande spa. Ystad Saltsjobad
har satsat pa ”The Creek” som inspirerats av spabehandlingar fran hela vérlden, ”The Lodge”
Oppnar under host/vinter 2019/20 sitt spa med inspiration fran Hawaii, ”The Steam hotel” ar
arkitektoniskt inspirerat av ett industriellt uttryck osv. Trelleborg skulle kunna hitta sin
inspiration i vikingatiden — ”The Scandinavian Viking Hotel & Spa”, ett unikt hotell och
rekreationscenter med spa och havsbad i staden som fatt sitt namn av en vikingatida borg.

Sid 61 (Stadskarnan)

Ett av stéllningstagandena lyder “Forutsittningar for handel och besdksnéringen i Trelleborgs
stadskédrna ska stérkas”, det ser vi som mycket positivt. Om turister ska lockas till Trelleborg i
den omfattning som krévs for att stallningstagandet ska bli hallbart kravs det dock att FOP:en
omfattar en tydligare profilering av Trelleborg som besoksstad.

Sid 70-77 (Kultur och fritid)

Trelleborgen, som ar Trelleborgs stads i sarklass storsta besoksmal, namns inte. Trelleborgen
har en besoksstatistik som véxer stadigt ar for ar och turisters intresse for den upplevelse
Trelleborgen levererar bara ékar. Det kommer att krévas satsningar pa parkeringsplatser,
laddstolpar, wifi m m for att Trelleborgen ska kunna fortsatta utvecklas. Fran Visit Trelleborgs
synvinkel hade det varit 6nskvart att lata vikingatemat ta plats i FOP:en och i stadsbilden for
att lata den spannande lokalhistorien bli en &nnu stérre dragare for Trelleborg.
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Sid 80 (Arkitektur)

Visit Trelleborg ser mycket positivt p& att FOP.en vdrnar om arkitektur som starker det unika
Trelleborg. Trelleborgs stadshild ska vara unik, inte en kopia pa andra havsnara miljéer som
vuxit fram i t ex Malmo och Helsingborg.

Sid 92 (Havet)

FOP:en saknar tankar kring anknytning till vara tva besoksmal i vast respektive st —
smabatshamnarna i Gislov och Skare. Visit Trelleborg ser géarna att de knyts ihop med
stadskarnan genom t ex strandpromenader, vandringsstigar éver strandangarna, cykelbanor m
m for att skapa en mojlighet for besokare i staden att uppleva kommunens hela kuststrécka.

Sid 102 (Gaende)

Skaneleden och Pilgrimsleden &r tva turistprodukter och reseanledningar som marknadsfors pa
den globala marknaden. Trelleborg har formanen att ha bada vandringslederna dragna genom
stadens centrum. | dagsléaget ar det Skaneledens nord-sydstrackning som finns representerad
men i framtiden planeras dven en strackning langs hela Skanes kust. Visit Trelleborg efterlyser
att vandringslederna lyfts och att utvecklingsméjligheterna inkluderas i FOP:en.

Sid 105 (Cykel)

Sydkustleden &r en turistprodukt och reseanledning som marknadsfors pa den globala
marknaden och som I6per langs hela kusten i Trelleborgs kommun. Den &r Sveriges tredje
nationella cykelled och tillsammans med Kattegattleden och Sydostleden utgér den en stark
reseanledning for Sverige. De havsnéra cykellederna har blivit en succé och Kattegattleden
vann t o m pris som Europas béasta cykelled 2018. Intresset for cykelturism ¢kar standigt, inte
minst internationellt och lederna &r en tillvaxtmotor for besdksnaringen.

Sid 110 (Parkering)

Det ar viktigt med parkeringsplatser i centrum néra restauranger och butiker om man ska
kunna locka bilburna turister. Bilburna turister som kommer med anledning av farjorna ér
vanliga i Trelleborg och de har ett stort behov av séker parkering och parkering dar man kan
ha tillsyn for sina semesterpackade bilar. Det maste ocksa finnas méjlighet for
husbilsparkering i centrum och parkeringsinformation pa olika sprak. Visit Trelleborg vill att
stéllsplatsen vid Vastra korset bevaras och utvecklas.

Sid 142 (Vatten och avlopp)
Visit Trelleborg ser ett stort behov av stallplatser och husbilsparkering med tillgang till el, wifi
och mojlighet till tomning av gra- respektive svartvatten.

Sid 156 (Riksintresse friluftsliv)

FOP:en talar mot sig sjalv nar det namns att det finns potential att ytterligare utéka
tillgangligheten till omradets (Skanor-Falsterbo-halvon med kuststrackan Hollviken-
Trelleborg) besoksmal genom exempelvis informationsspridning, samtidigt som det papekas
att ett alltfor intensivt friluftsliv kan paverka naturvardena negativt, t ex genom slitage pa
sanddynor och driftvallar samt stérningar fran losspringande hundar, ridning och
vattenanknutna aktiviteter.
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Sid 161 (Riksintresse sjofart)
Inte Trelleborg-Gedser utan Trelleborg-Rostock!

Trelleborgshem

AB TrelleborgsHem har tagit del av samradsforslaget. Forslaget ar gediget och vl
genomarbetat.

AB TrelleborgsHem vill framféra féljande synpunkter:

AB TrelleborgsHem saknar i den 6vergripande utvecklingsstrategin ett stallningstagande for
hur stadens bebyggelse i tathet, hojdskala och gestaltning skall forhalla sig till dess helhet. En
naturlig fortsattning pa stadens utveckling kan vara att fortsatta lata den véxa pa héjden, men
att skalandring primart skall ske i utpekade omvandlingsomraden eller i sarskilt utpekade
gaturum.

AB TrelleborgsHem menar vidare att det for planering av stadens framtida utveckling ar av
storsta vikt att snarast pabdrja utredning och fastsla laget for ett eventuellt andra tagstopp i
Trelleborgs tatort.

| den fordjupade oversiktsplanens markanvandningskarta foreslas omraden for ny blandad
bebyggelse samt fortatning inom befintlig bebyggelse. AB TrelleborgsHem saknar
utbyggnadsomradet vid Kurlands by dar planbesked ar inlamnat. Dessutom ser AB
TrelleborgsHem det positivt att omraden vid Flaningen/Hallasvéangen, Serresjo och Akka dven
kan kompletteras som utvecklingsomraden. Sarskilt vid Kurland och Serresjo &r hyresratten
idag i kraftig minoritet mot dvriga upplatelseformer.

AB TrelleborgsHem anser det sarskilt positivt att det i forslaget tagits med planer pa att
utveckla nya omraden i de ostra delarna av staden. AB TrelleborgsHem ser ocksa det som
prioriterat att det i planeringen tittas sarskilt pa hur bebyggelsen for de ostra delarna kan
sammankopplas helt generellt men ocksa vikten av att integrera den dstra stadsdelen med
Ovriga staden.

AB TrelleborgsHem tycker att den fordjupade dversiktsplanens malstrategi om att binda
samman och utveckla stadens gron- och blastrukturer ar mycket viktig och bor beaktas i all
fysisk planering. Sarskilt nabarheten och kvalitén bor lyftas fram i innerstadsomraden dar tat
bebyggelse kan minska tillgangen pa grénomraden.

De allménna forutséttningarna for en bostadsproduktion &r att nya detaljplaner utfors som &r
flexibla, robusta och hallbara éver tid. Detta medfor att olika behov 6ver tid kan méta och
uppfylla detaljplanens krav.
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AB TrelleborgsHem anser att ett generellt problem, i nya detaljplaner, ar krav pa
centrumverksamheten i bottenplan da det i dagslaget inte finns motsvarande efterfragan av
marknaden.

Kravet pd att hoja upp sockelhgjden for att producera bostader i bottenplan ar relevant da man
tillskapar ”permanenta” bostiader. Men daremot borde vara fullt genomforbart att anordna
lokaler i senare skeden. En risk kan vara att om man bygger bostader med en forhojd
sockelhojd, for att uppfylla kravet, sa kommer man aldrig att bygga om dessa ytor till lokaler.

Under bebyggelseutveckling och férutsattningar namns att det ar viktigt att bygga boende i
olika prisldagen, anpassad for aldre. AB TrelleborgsHem anser att det &r av stor vikt att det
finns bostader for alla aldrar, oavsett alder i olika prislagen, som motsvarar den efterfragan
som finns och att ambitionsnivan for det som ar kostnadsdrivande differentieras i de olika
utbyggnadsomradena.

AB TrelleborgsHem anser att parkeringsstrategin med krav pa avstand mellan bostad och
bilparkering, med ett maximalt avstand pa 300 meter, bor ses 6ver. Genom att erbjuda
attraktiva bostader i strategiska lagen, med bra tillgang till allmanna kommunikationer, sa kan
detta avstand okas avsevart.

AB TrelleborgsHem anser vidare att &ven parkeringsnormen for bilar skall ses éver.
Parkeringsnormen bor bygga pa antal tillskapade kvadratmeter byggratt och inte, som idag,
antalet lagenheter. Dessutom bor det aven tillatas avsteg fran normen vid sarskild byggnation
sasom studentbostader och trygghetsboende eller andra boendeformer dér sannolikheten for
behov av parkeringsplatser ar minskat.

Kommuner

Lunds kommun

Lunds kommun ser det som positivt att Trelleborg i och med denna fordjupade éversiktsplan
forstarker den pagaende forflyttningen fran hamnstad till kuststad. Den 6kade attraktiviteten
som detta innebar ar till gagn for hela Skane och det ar sérskilt positivt att utvecklingen sker i
ett stationsndra lage.

Trelleborgs utveckling &r viktig i en regional kontext och med det regionala sammanhanget i
atanke &r det positivt att Trelleborgs kommun i sin beskrivning av sin regionala roll hanvisar
till Strukturplan for MalméLundregionen, ett arbete som tagits fram gemensamt av
kommunerna i MalméLundregionen.

Trelleborgs hamn &r av nationell betydelse, men &ven regional, ddrmed &r det positivt att
Trelleborg stodjer en utveckling av sin hamnfunktion. Transporter pa sjovéagen ar en hallbar
I6sning som behdver 6ka i framtiden, men samtidigt behdver dess foljdkonsekvenser hanteras.
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Vad géller planeringen for en ringvag och ny 6stlig hamninfart till den nya hamnlaget
konstaterar Lunds kommun att det finns utmaningar med tung godstrafik i
MalmoLundregionen och pa flera hall finns konflikter mellan tung trafik och stadsutveckling.
Insatser fOr att hantera detta i en framtid med 6kade godstransporter kraver 6kad samsyn och
utvecklingen av MalméLundregionen som hallbar transit- och logistikregion behéver hanteras
gemensamt.

Svedala kommun

Svedala kommun har tagit del av Trelleborg kommuns samradshandling. Samradet har pagatt
mellan den 20 september till den 22 november 2019. Svedala kommun har fatt beviljat anstand
att inldamna yttrande till den 26 november 2019.

Kommunerna samverkar redan idag inom Malmé Lundregionens ramar, men Svedala
kommun ser garna utkat samarbete dver kommungransen.

Trelleborg vill fortsatta att utvecklas som en attraktiv hamnstad och satsar stort pa
utbyggnaden av dstra hamnen med 6kad godshanteringen, vilket kan komma att paverka
Svedala tatort negativt med 6kad méangd godstrafik pa vag 108 som l6per genom tatorten.

Trelleborgs kommun planerar dven att anlégga ett nytt stérre Business Center Trelleborg
(BCT) kopplat till den 6stra delen av ringleden dvs. ett stdrre logistikcenter med bra
kopplingar till nationellt och internationellt vag- och jarnvagsnat samt sjofart.

Trelleborgskommun redogdr i samradshandlingen for att den nya ringleden inte kommer bidra
till 6kad trafik pa vag 108 norrut genom Svedala tatort, men det kvarstar fortfarande
fragetecken kring hur den nya ringleden kopplats till kommande utbyggnadsplaner med
bostader, utdkad hamnverksamhet och anldggande av ett stérre business center kommer att
paverka framtida trafikfloden genom Svedala tatort och hur vagvalen for trafiken blir om den
narmsta vagen norrut fran farjorna och de nya anldaggningarna fortfarande ar vag 108 via
Svedala och Lund istallet for E6 via Malmo.

Svedala kommun motsatter sig starkt att flédet av genomfartstrafik framst med tung trafik
Okar genom Svedala tatort.

Konsekvenserna av ett 6kat trafikflode med framst tunga transporter genom Svedala tatort pa
vdg 108 (statlig vag) behover belysas ytterligare och snarast utredas och analyseras av
Trafikverket i samverkan med Svedala kommun och Trelleborgs kommun.

Trelleborgs kommun vill pa sikt att det ska vara mojligt att ta sig med kollektivtrafik till
flygplatsen Malmd Airport, antingen med en direkt linje eller via byte i Svedala ttort.

Svedala kommun ser positivt pa att samverka for att forbattra kollektivtrafiksutbudet mellan
kommunerna och aven till Malmé Airport.

Skélen for beslut

Trelleborgs kommun redogor i den fordjupade 6versiktsplanen for Trelleborgs stad ar 2035
om kommande utvecklingsplaner inom staden och hur den nya ringleden runt staden till ett
nytt dstligt hamnlage medfor att nya stadsdelar kan tillskapas och att barridren till havet och
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vattenfronten bryts. Detta kommer medféra stora mojligheter for Trelleborgs kommun att
tillskapa nya attraktiva bostader och mojligheter for verksamhetsomraden i kollektivtrafiknara
lagen. Trelleborg vill utveckla sin roll som regional k&rna. En negativ konsekvens av
foreslagen ringled (&ven kallad ringvéag) ar att jordbruksmark tas i ansprak.

Ringleden, som ansluter till befintlig vag E6/E22 vid trafikplats Maglarp, forlangs osterut och
ska tillsammans med hamninfarten leda hamntrafik, ca 3000 fordon/dygn 2018, utanfor staden
eller i dess utkant. En sadan losning underlattar hamnens interna logistik da farjelagena helt
kommer att finnas i nuvarande hamnens 6stra del nar den pagaende omdaningen av hamnen ar
klar. Med en ringled runt hela Trelleborg och en ny hamninfart i ster kommer stadens
trafikstruktur att forandras i grunden. Istéllet for att leda trafik till och fran Trelleborg via
straken E6/E22-véag 9 och Hedvagen kommer ringleden att utgéra ryggraden i Trelleborgs
trafiksystem. Ringleden utformas med hég framkomlighet for biltrafik och tung trafik.

Trafik utan malpunkt i staden, sasom hamntrafik (ca 3000 fordon/dygn 2018) och
genomfartstrafik (ca 3000 fordon/dygn 2018), kommer att ledas runt staden och inte langre
passera centrala Trelleborg.

Aven trafik med malpunkt i staden kommer att anvanda ringleden och darefter ledas mot en
”inre ring”, bestdende av Bryggaregatan, Hedvidgen och Glasbruksvégen, via radiella strék.
Dessa strak bestar av befintliga vagar eller gator som kopplas samman med ringleden. Med
ringleden 6ppnas ocksa mojligheten att utveckla ett logistik- och businesscenter i anslutning
till ringvagen och Kontinentalbanan pa redan planlagd industrimark i 6stra Trelleborg.

Trelleborg planerar for att kunna utvecklas till en gods- och logistiknod och port till Skane. |
ostra Trelleborg ligger idag ett cirka 180 hektar stort omrade, ett omrade som idag kallas for
ostra verksamhetsomradet, men som ska utvecklas till Business Center Trelleborg (BCT). |
takt med att Trelleborgs kommun genomfor en ny ringled samt dstlig hamninfart ar
kommunens ambition att omradet ska utvecklas i samarbete med naringslivet for att fa en
betydelsefullare roll i kommunen. Visionen for BCT ar skapa forutsattningar for att omradet
ska kunna utvecklas till ett starkt, stolt och samverkande verksamhetsomrade. Inom omradet
for BCT verkar kommunen for att ge forutsattningar till ett effektivt logistikcenter med bra
kopplingar till nationellt och internationellt vag- och jarnvagsnat samt sjéfart. Ett attraktivt
och innovativt verksamhetsomrade som utnyttja omradets geografiska placering och sin unika
kombination av infrastruktur

Kommunen arbetar med att ta fram en detaljplan som syftar till att mojliggéra den 6stra delen
av ringleden samt for en 6stlig hamninfarten. Detaljplanen beraknas att ga ut pa samrad under
hdsten 2019. Enligt beslut i kommunfullméktige 2016-02-29 planerar kommunen for en 6stlig
infart till det nya hamnomradet. Kommunens ambition &r att den 6stra delen av ringleden och
den nya 6stliga infarten ska vara féardigstéllda 1 januari 2026.

PAVERKAN PA VAG 108
De foreslagna kapacitetsokningarna pa vastra delen av ringleden bedéms att minska andelen
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trafik som valjer att anvanda vag 108 istallet for vag E6/E22 genom att framkomligheten pé
vastra delen av ringleden forbattras.

Trelleborgs kommun har en hég ambition att sakerstalla att trafik inte omférdelas fran vag
E6/E22 till vag 108 och i det fortsatta arbetet kommer en analys av eventuellt behov av
ytterligare atgarder for att minimera risken for overflyttning av trafik till vag 108 att goras.
Ytterligare atgarder som kan komma att bli aktuella &r att pa olika sétt anlagga separata
expresskorfalt for trafik som passerar vag 108 pa ringleden.

Svedala kommun kraver att fordjupade analyser och utredningar gérs av hur ringleden
kommer att paverka trafikflodet inom Svedala kommun. Trafikverket ska ansvara for
utredningsarbetet och Trelleborgs kommun och Svedala kommun ska bjuds in till att delta och
samverka.

Trelleborgs kommun ligger inte langt fran flygplatsen Malmo Airport i Svedala kommun.
Trelleborgs kommun vill pa sikt att det ska vara mojligt att ta sig med kollektivtrafik till
flygplatsen, antingen med en direkt linje eller via byte i Svedala tétort.

Svedala kommun ser positivt pa att samverka for att forbattra kollektivtrafiksutbudet mellan
kommunerna och dven till Malmd Airport.

Vellinge kommun

Har inga synpunkter

Foretag

E.ON

EIforsorjning

Elférsérjningen ar en vésentlig del for utvecklingen av kommunens naringsverksamhet och
bostadsbyggande. Inte minst ar utbyggnad och ombyggnad av elnatet viktig for att garantera
fullgod leveranssakerhet och en bidragande faktor i omstéllningen till det fornybara samhéllet.

E.ON har natkoncession for omrade inom delar av Trelleborgs kommun och enligt ellagen ar
bolaget skyldigt att ansluta nya elanldggningar. Detta géller dock inte i Trelleborgs stad dar
det &r Trelleborg Energi AB som ar natégare och svarar for elleveranserna till respektive
abonnent.
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Inmatningen till staden sker via E.ONs fordelningsstation belégen i den norddstra kanten av
den stadens sammanhalina bebyggelse. Till stationen ansluter 130kV regionnatsledningar fran
Foteviken (i véster), Arrie (i norr) och Ostra Klagstorp (i dster). Det gor stationen till en viktig
nod for den regionala elférsorjningen men eftersom det &r flera inkommande ledningar gor det
ocksa matningen sékrare till Trelleborg.

Samhallskritiska ledningar

E.ONs regionnétsledningar i Trelleborg &r att betrakta som samhallskritiska anldggningar och
dess lage har sakerstéllts genom prévning i koncession for linje av
Energimarknadsinspektionen.

I den fordjupade 6versiktsplanen har den Ostra Ringvagen foreslagits i en strackning som
kommer i direkt konflikt med de befintliga ledningarna. For att vagutbyggnaden ska vara

mojlig kravs dels att ledningarna korsar vagen men aven att de flyttas och byggs om i nytt
lage.

E.ON samverkar med kommunen for att skapa maéjlighet for att bygga om ledningarna sa att
ringvagen kan anlaggas. Det ar viktigt att ha i atanke att flytta av denna typ av ledningar ar
belagt med mycket stora kostnader for exploatdren och kraver mycket god framférhallning
tidsmassigt for bade tillstandshantering och projektering. En forutsattning ar att ny koncession
kan beviljas for ledningarna i ett nytt 1age eller i ett annat tekniskt utférande som kablar i
marken samt att markupplatelse kan astadkommas for det utrymme som de kommer att ta i
ansprak.

E.ON Biofor Sverige AB
Verksamheten har inga synpunkter pa éversiktsplanen.

SYSAV

e Sysav har tagit del av samradsforslaget till ny fordjupad Gversiktsplan for Trelleborgs stad

2035. Med anledning av detta vill Sysav framféra foljande synpunkter:

o Sysav bedriver samhallsviktig verksamhet inom Persakers industriomrade. Det pagar for
narvarande arbete med andring av detaljplanen for att skapa forutsattningar for att denna
ska kunna fortsdtta och dven utvecklas, nar sluttdckningen av den nedlagda deponin
minskar de tillgangliga ytorna pa anlaggningen. Det &r viktigt att den fordjupade
oversiktsplanen utarbetas sa att dessa forutsattningar forstarks. Med en 6kad bebyggelse
och fler invanare kommer behovet av effektiv hantering av avfallet i kommunen att
fortsétta 0ka, med framtida utdkat behov av ytor for denna typ av verksamhet.

o Det ar positivt att nyare storre omraden for bostader inte planeras narmare befintligt och
kommande verksamhetsomrade dar Sysav ar etablerat. Detta & mycket viktigt for den
langsiktiga planeringen av var verksamhet.

o Det ar positivt att stadsnara natur beskrivs tydligt i planen. Nar det géller Albacksomradet
ar det viktigt med en forstaelse bade for att detta i vissa delar utgors av nedlagda
deponiomraden och &ven att narheten till den pagaende avfallsanlaggningen kan innebara
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viss ljudpaverkan. I ssmmanhanget vill Sysav papeka att det som sluttdcks dr en ”deponi”
och inte en ”soptipp”.

o | oversiktlig planering &r det viktigt att tidigt lagga fokus pa fragor kring avfallshantering,
med tydliga planeringsriktlinjer. | planeringsriktlinjerna bor det finnas fokus pa
forandrade konsumtionsbeteenden och mobilitet, samt teknikutveckling inom
avfallshantering (bade vad galler insamling och efterféljande atervinning), for ratt
forutsattningar for detaljplanering i efterfoljande led i samhallsplaneringen.

o Sysav anser att det ar viktigt att vidga begreppen kring hallbar energi. Férnybar energi ar
viktigt, men det ar ocksa atervunnen energi. Det kan i vissa fall till och med vara battre att
ta tillvara energi som annars gatt till spillo an att bara fokusera pa att ursprunget &r
fornybart.

Skanova AB

Vi har ett flertal kabelanlaggningar inom ber6rt planomrade som sannolikt kommer att
berdras. Vi kommer att folja genomférandet av planen och bevaka vara intressen/tillféra vara
synpunkter i samband med att detaljplaner upprattas.

WEUM GAS

Weum Gas har bio- och naturgasledningar i Trelleborgs kommun. Vart natur- och biogasnat ar
utbyggt inom framforallt Trelleborgs tatort, Anderslov, Alstad, Vastra Tommarp och Skegrie.
Weum Gas har aven en biogasledning mellan Jordberga och Trelleborgs tétort, vilket gor att
staden anvéander 100 % fornybar biogas storre delen av aret.

Trelleborgs kommuns arbete med omstéllning till ett hallbart energisystem med lag
klimatpaverkan beskrivs i den fordjupade 6versiktsplanen. Weum Gas arbetar idag
tillsammans med kommunens aktorer for att 6ka mojligheterna for biogasleveranser inom
kommunen. Fler av kommunens verksamheter i framfor allt Trelleborgs tatort &r beroende av
gasen till stor del pa grund av dess egenskaper. Vi vill fortsatta verka och utveckla vart
energialternativ i kommunen.

Distributionsledningar &r underkastade Energigasnormens regler (EGN) och Naturgas
Sékerhetsanvisningarna (NGSA) som bland annat innehaller ett minsta skyddsavstand mellan
distributionsledning och byggnad inom tatbebyggelse och utanfor tatbebyggelse.

Weum Gas vill gérna fortsétta fora en dialog med Trelleborgs kommun om mgjlig férsorjning
med gas till kommande utbyggnadsomraden. Vi vill aven fortsatta arbetet med att ansluta
ytterligare biogasproduktionsanlaggningar till vart befintliga distributionsnat och om mojlig
aven till vart verliggande nét.

Forandringar i bebyggelse kan medfora att befintliga gasledningar maste flyttas eller att
sarskilda forsiktighetsmatt maste vidtas. Weum Gas vill garna involveras tidigt i
detaljplaneprocessen for att atgarder ska kunna anpassas pa basta satt i aktuella omraden.

Foreningar



TRELLEBORGS KOMMUN

55 (85)

Datum

2019-12-12

Viqtoria, féretagarforening

Parkering

| FOP2035 l4ggs stort fokus pa hallbarhet och tillganglighet. Vi vill darfér understryka vikten
av att inte glomma bort de trelleborgare, som har svart att ta sig fram med kommunala
transportmedel, gaende eller cyklande utan istdllet behover bilen for att fa tillgang till
Trelleborgs centrala delar.

Att minska bildkandet till forman for cykel- och gangtrafik ar lovvart, men har féga med
verkligheten att géra. En stor del av befolkningen bor pa landsbygden med i basta fall daliga
och i sdmsta fall inga kommunikationer alls, varfor bilen blir en nédvandighet. Detta ar en
verklighet att forhalla sig till. Att i detta lage ta bort flera hundra parkeringsplatser genom att
nuvarande parkeringsplatser istéllet anvands for byggnation (ca 300 pendlarparkeringar pa
Ovre och ca 200 parkeringar i centrum) kan bli dddsstéten for Trelleborgs centrumhandel.
Troligen kommer pendlare att valja att ta bilen direkt till Malmo istallet och handla dar,
eftersom man fortsattningsvis med svarighet kommer att kunna hitta en parkering i centrum.
Vi vill darfor varna om parkeringsmojligheter i centrum. T.ex snedparkeringar pa gatorna
istallet for att man parkerar langs med gatorna. Pa sa satt far man in fler korttidsparkeringar.
For langtidsparkering kan man istallet upplata kvarteret Phylaterion, vars mark ar sa starkt
fororenad, sa den knappast gar att anvanda till bostader utan orimliga saneringskostnader.
Med langtidsparkering dar och gratis pendel buss in till centrum, sa kan man underlatta for
besdkarna och samtidigt ge handlarna det kundunderlag de sa val behover.

Lokaler

Vigtorias medlemmar, ser positivt pa forslagen till blandbebyggelse. Vad vi 6nskar &r mer
utrymme for lokaler fér andra andamal dn handel, t.ex kontorslokaler eller lokaler for
smaféretagande av annan art dn handel

Bokaler

Vi i Vigtoria 6nskar att konceptet ”Bokaler” dven ska skrivas in i FOP2035. Bokaler &r lokaler
for smaforetagarverksamhet eller handel kombinerade med en bostad. Konceptet ar
vanligare utomlands &n i Sverige och fanns redan i Rom under antiken. Det ar en bostads-
och féretagarform, som har visat sig framgangsrikt pa andra orter och borde dven passa in i
Trelleborgs smastadsprofil.

Sammanfattning

Vigtorias medlemmar ar dverlag positiva till de tankar, som férs fram i FOP2035, vilket vi tror
kommer att, ratt hanterat, bli ett lyft for Trelleborg. Vi tror att om planerna genomfors sa kan
det skapa en positiv och hallbar miljo for alla invanare i kommunen och en positiv utveckling
for foretagsamheten i kommunen.
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Trelleborgs FF

Vi skickar in mer omfattande och argumenterande synpunkter pa Oversiktsplanen:

I forhoppningsvis allas 6gon ér Trelleborgs FF kommunens frimsta idrottsklubb, med bredd-
och elitfotboll for barn, ungdom samt vuxna, med savél tjejer som killar i verksamheten,
understodd av ideellas, halvideellas resp ett fatal anstélldas insatser ur en standigt anstrangd
ekonomi. Vi verkar som en kraft i samhallet, till exempel pa skolor och for arbetssokande, ser
oss som en stark kulturyttring for invanarna och den framsta externa bararen av varumarket
”Trelleborg”, mahdnda nést efter Trelleborgskoncernen.

I syfte att bygga varumairket “Trelleborg” menar vi dessutom att TFF maste vara lika viktigt
for Trelleborg som Ragle &r for Angelholm, HIF for Helsingborg, BolS for Landskrona, MFF
och Redhawks for Malmo, Lugi for Lund, IFK Kristianstad for Kristianstad, Ystad IF och IFK
Ystad for Ystad, mm, osv.

Utifran dessa perspektiv ter det sig forvanande att den Fordjupade Oversiktsplanen for
Trelleborgs Stad 2035 inte, med undantag av flytten av rugbyplanen, inkluderar nagra
patagliga malbilder for idrott, sport och halsa, vare sig generellt sett eller specifikt avseende
Soderslattshalls- och Vangavallsomradet.

Vi menar att stadsdelen med Soderslattshallen och Vangavallen maste férnyas och profileras
som “Trelleborgs Arenaomrade” el dyl, med fokus pa idrott, sport, hélsa och kultur, integrerat
med lokaliteter for boende, utbildning, kommers, offentligheter osv, allt i syfte att reducera
samhaéllets vard- och omsorgsbehov genom friskvard och kulturliv samt att bista
bildningsverksamheterna.

Fran TFFs sida ar vi beredda att inom kort méta kommunledningen och konkret presentera
framtidsplaner for delen VVangavallsomradet och bidra till att forverkliga dem, i basta och
givande samarbete med Trelleborgs kommun.”

Samfilligheten Snévit

Ringvég till hamnen

- Den forlangda korstrackan pa ca 6 km innebar en 6kning av 3100 fordons korstracka pa
mer an 1800 mil/dag eller nastan 67 000 mil/ar! Detta innebar stora svarigheter att uppna de
klimatpolitiska mélen. Okningen av utslapp av koldioxid, som &r det &mne som starkast bidrar
till vaxthuseffekten, ligger pa 5000 ton arligen.

- Hamnens prognoser, visserligen starkt éverdrivna, for en 6kning av trafiken
innebdr ytterligare en 6kning av de miljofarliga utsldppen. Utslapp av
kolvaten och kvévedioxid ar cancerframkallande och ger &ven nedsatt
lungfunktion. Kvaveoxid bidrar aven till forsurning av mark och sjéar.
Dessutom paverkar kvaveoxid vara byggnader och minnesmarken genom
korrosion och vittring.

- Med en 6stlig hamninfart kommer Trelleborgs kommun att skapa en ny
”dodens vig” av vig 108. En stor del av trafiken till och frén hamnen kommer



57 (85)

TRELLEBORGS KOMMUN

Datum

2019-12-12

att anvanda vég 108 istéllet for E6, som byggdes ut till sdaker motorvag for
nagra ar sedan. Vag 108 ar en tvafilig vag som i stora delar saknar mittbarriar.
Trafikverket har patalat detta och kommer inte att acceptera en 6stlig
hamninfart. For 6vrigt anser inte Trafikverket att trafiken idag gar igenom
centrum da den kor via den kommunala Travemundeallén.

Oerhort stora ekonomiska ataganden

- DaTrelleborgs kommun borgar for lan upp till 1 miljard till Trelleborgs
hamn innebér detta stora risker for Trelleborgs skattebetalare. En
skattehojning blir oundviklig och detta projekt kommer inte att kunna betala
sig!

- WSP infartsutredning 2016 angav att kostnaden for en 6stlig hamninfart till
370 miljoner kr.

- Enny kostnadsberakning fran WSP daterad november 2019 visar pa en
kostnad for Ostlig hamninfart med uppstallningsytor p& 520 miljoner.

- Vastra ringvagen beréknas till en kostnad av 80 miljoner kr.

- Ostra ringvagen till 350 miljoner kr.

- Overgripande kostnader sdsom projektering, konsulter, arkeologi med mera
beréknas till 380 miljoner kr.

- De totala kostnaderna for ovanstaende ligger pa ca 1 330 miljoner kr.

Kostnaderna kan bli hogre eftersom fler fastigheter maste losas in da
Lansstyrelsen i Skanes “Riktlinjer for riskhédnsyn i samhéllsplaneringen —
bebyggelseplanering intill vig och jarnvidg med transport av farligt gods™ géller
och inte kan byggas bort! Riktlinjerna under punkt 10.3.3 Omraden 70-150 meter
visar ett skyddsomrade pa minst 70m till smahusbebyggelse. Se nedanstaende
figur 10.1.

Hela finansieringsfragan ar svavande da ingen vet &r eller om inkomsterna ifran
forsaljning av mark i hamnomradet kan anvéandas for att bekosta en ostlig
hamninfart. Mark som tillhér invanarna i Trelleborgs kommun och vars inkomster
ifran forsaljning borde komma trelleborgarna till del genom satsningar pa kultur,
skola, vard, omsorg, idrott och foreningsliv! Anser politikerna i Trelleborg att
samhallsnyttan &r sa stor for trelleborgarna, att ovan namnda verksamheter
tvunget ska sta tillbaka for en satsning pa en ostlig hamninfart?

Hamnens utveckling

- lden fordjupade versiktsplanen talas det om hamnens fortsatta hoga
volymoékning. Detta stimmer inte! Trelleborgs hamns volymer har inte 6kat i
storre utstrackning sedan 2007. Nar man fran hamnens sida tog fram planerna
pa en flytt av hamnen till sydost med en 6stlig hamninfart, utgick man ifran
2007 ars volymer, som i flera fall fortfarande inte #r “all time high”. Enligt
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statistiken i Trafiken i Sveriges hamnars medlemsforetag ser det ut s har aren
2007 till och med 2018:

Trelleborgs hamns volymer 2007- 2018

(Gt:g:’ not‘:)?:) il :{:g?ﬁﬁ lastioraon, Jarnvagsvagnar Passagerare Bilar/Bussar
2007 12 747 702 660 76 336 1816 301 333 800
2008 12 434 692 477 73298 1820810 328 066
2009 10 211 581 577 43 956 1556 076 291 657
2010 10828 619 053 42 697 1 569 486 289 512
2011 10 808 634 023 36 118 1563 586 280 837
2012 10696 613 307 35 684 1 537 857 282 724
2013 9900 618 422 27 274 1617 564 328 891
2014 10138 643 409 27 367 1680 824 366 798
2015 10947 693 423 22 289 1713325 366 747
2016 10956 698 701 20 871 1652 522 362 548
2017 11268 744 570 15100 1754 471 388 992
2018 11224 740 929 16 105 1750770 360 102
minus 11,95% Okat 5,5% minus 78,9%* minus 3,61% okat 7,88%

Totalt sett ar volymerna inte mer an de var ar 2007 och skulle man dven rdkna med ett
par procents 6kning varje ar, som ledande politiker inom (S) och (M) anvande som ett
starkt skal for hamnflytt och 6stlig hamninfart, sa ar volymerna mycket lagre. Aven de
volymer som har okat under dessa 10 ar, har inte alls uppnatt de av Trelleborgs hamn
och Trelleborgs politiker forvéntade.

En fara som kan hota ekonomin fér Trelleborgs kommun och dess hamn &r den
kommande Fehmarn Balt tunneln, berdknad klar 2028-29. Den kan innebara en
halvering av trafiken via Trelleborgs hamn! | synnerhet som antalet chaufférer minskar
om ca 10 ar da sjalvkorande bilar infors (Ekot 2019-11-11). En annan fara ar att nya
vagtrafikskatter for tunga transporter kanske inférs for att minska vagtrafikens inverkan
pa den globala uppvarmningen.

Truckcenter

Samfallighetens medlemmar &r upprorda Gver det forslag till
Truckcenter/Businesscenter sin foreligger. Under manga ar var planerna for denna
truckcenter att det skulle ligga langre norrut! Plotsligt forra aret hade man flyttat ner
centret dnda ner till vag 9, nara bostadsbebyggelse. Att arbeta pa detta sétt ar med de
sma stegens tyranni fa igenom sin planering!
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Samfalligheten kan inte acceptera att uppstéllningsplatser fér 600-700 fordon planeras
60-80 m ifrdn manga av samfallighetens fastigheter. Vi hanvisar dven till Lansstyrelsen
i Skanes ” Riktlinjer for rikshénsyn i samhéllsplaneringen — bebyggelseplanering intill
vig och jarnvag med transport av farligt gods”. Riktlinjerna under punkt 10.3.3 omradet

70-150 meter visar ett skyddsomrade pa minst 70 m till smahusbebyggelse. Se
nedanstaende figur 10.1, s 87.

a

F- 3
|

 betydande askadarpias

Figur 10.1 Skiss over foreslagna skvddsavstand i Viigledning 1. Pa respektive avstand

ges exempel pa tyvpisk markanviindning. Avstandet riknas fran vttre vil
respektive viigkant till den plangrins dir markanvindningen tillats.
Observera att avstanden enbart dr baserade pa skvdd mot olvckor med

farligt gods. Andra lagar och myndigheter kan stilla andra krav pa
separering.

Ur miljosynpunkter &r det rent forkastligt att vi ska drabbas av det buller, avgaser och
partiklar som anses som miljostorande i Trelleborgs centrala delar. Ndmnas bor att dven
Lansstyrelsen anser att det finns andra ldsningar, till exempel verkar det som att

jarnvagstrafiken till och fran utlandet kommer att upphdra i Trelleborg, vilket skulle
frigora rangerbangard som da skulle kunna anvandas som Truckcenter.

Ostlig hamninfart
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Samfalligheten kan inte acceptera att 3000 fordon/dag varav ca 66% ar tunga fordon,
ska kora tatt intill vart bostadsomrade. Vad som ar &n varre, ar att Trelleborgs hamn
raknar med en stor 6kning av antalet lastbilar i framtiden. Aven om detta ar starkt
overdrivet kan mangden fordonstrafik vara stor. Manga av oss tillhérande
samfalligheten Sndvit kommer att drabbas av en starkt forsdmrad boendemiljo enligt
foljande:

- Farligt gods. Vi hanvisar till Lansstyrelsens riktlinjer (se ovanstaende bild).

- Utslapp av kolvaten och kvaveoxid som &r cancerframkallande och ger
nedsatt lungfunktion.

- Utslapp av partiklar fran forbranning och slitage av vag och dack.
Inandningsbara partiklar ar cancerframkallande, irriterar andningsvagarna och
kan paverka lungfunktionen.

- Visom bor invid den foreslagna tillfarten till hamnen finner de 6kade
utslappen av cancerframkallande amnen direkt skrammande! Fokusering pa
farjornas utslapp har inneburit att problemen med landsvégstrafikens
miljofarliga utslapp har kommit i skymundan.

- Buller fran tusentals fordon kommer att vara storande langa perioder varje
dag. Det &r framforallt den tunga trafiken som skapar de varsta
miljoproblemen for majoriteten av samféllighetens medlemmar.

- Rent visuellt kommer det att se forskrackligt ut med dessa hoga bullerplank
langs hamninfarten, som avskarmar Snévits med flera omraden fran évriga
staden.

- Enstangning av Sndvits vag i vaster innebar en forlangning av mangas
korvag.

- Lé&gre fastighetspriser innebdr att de flesta av samféllighetens medlemmar
riskerar att forlora 100 000 tals kronor vid en forsaljning av sin fastighet. Vi
ser redan att villapriserna har har sjunkit.

Ostra stranden

Hamninfarten passerar Nyhemsparken och Ostra stranden och hotar den basta miljon i
Trelleborg. Ostra stranden som har stora kulturhistoriska och kulturmiljévarden och
anses som ett idylliskt bostadsomrade och &ven ar en popular badplats, blir starkt
paverkad av buller och avgaser. For vart omrade innebar det ocksa att gronomraden
forsvinner!

Ostra skolan

For Ostra skolan blir miljon starkt forsamrad, bade pé skolgarden och for barnens vagar
till och fran skolan. Vagtrafiken kommer i detta fall att passera ca 35m séder om
skolgérden. | samradsredogorelsen for Ostra ringvégen och dstra infarten lamnades inga
konkreta besked om hur de miljéproblem som végtrafiken alstrar ska l6sas. Risken &r
stor att en stangning av Ostra skolan tyvarr blir nédvandig. Har Trelleborgs kommun en
praktiskt och ekonomisk planering for en stangning av Ostra skolan?
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Ovrigt

Samfalligheten kan konstatera att manga allvarliga fragor som skyddsavstand vid
transport av farligt gods, utslapp av miljéfarliga amnen ifran véagtransporter, buller,
barridrer med mera, som gér samfallighetens medlemmar oroliga och ledsna, hittills
besvarats med att: ”"Det kommer vi att 16sa pd vart sitt”. Inget samradd med Trelleborgs
kommun sker 6verhuvudtaget!

For ovrigt staller sig samfalligheten Snovit positiv till en inre ringvdg, men inte till en
Ostlig infar till hamnen.

Gislovs IF

Vi, Gislovs IF har tidigare patalat diverse planbrister bl.a. i skrivelser 2017-09-18, 2018-04-24
samt nu senast 2018-08-24.

Nar det nu uppréttas ett nytt Fordjupat Oversiktligt Planprogram for Trelleborgs Stad, (FOP
2035) strax efter att Planprogram for Ostra Ringvagen och Ostra Hamninfarten (PI-2018-34)
har avhandlats, sa kvarstar delar av vara tidigare fragestallningar/synpunkter, namligen;

«  Ardetinte lampligt att det gors en FOP aven for ringvagen i hela dess strackning med
alla dess rand- och paverkansomraden? Detta da Planprogrammet ej hanterar helheten?

«  Och/eller; Ar det inte lampligt att nuvarande OP2028 omgéende utifran vad FOP och
Planprogrammet ger vid handen revideras for att hantera 6verlappande funktioner
och omraden som nu fortsatt felar eller saknas?

Strukturer inom de geografiska omraden som OP (och FOP) omfattar maste analyseras
avseende paverkan av en ringvag. Som det nu ar sa hanterar Planprogram for Ostra
Ringvagen och Ostra Hamninfarten (PI-2018-34) inte alls vad som hénder dster om nya
cirkulationsplatsen vid Truckcentrummet. Man har helt glomt allt 6ster om dito!

Vi har ej fordjupat oss i hur det ligger till med hur handlingar korrelerar utanfor vart
intresseomrade men nagon borde gora samma granskning langs hela FOP:ns randomrade.

Exempel pa synpunkter kring fel och brister i vart intresseomrade;

1. FOP 2035 har samma utbredningsomrade som sin foregangare dvs en amébalik
odefinierad yta med en begransningslinje som helt ologiskt, iaf i 6ster, "rakat" hamna
rakt igenom var Idrottsanlaggning, Sjoplanen.

Begransningslinjen foljer varken bef fastighetsindelningar eller gallande detaljplans
nyttjandegranser.

2. Det har aven utforts en smygandring mellan OP2028 och dess foregangare OP2010.
Nagon har helt sonika, utan att det namnts i samradsredogorelse eller pa annat vis,
plockat bort bostadsutbyggnadsmajlighet pa ytan soder om vag 9, mellan
Serresjoskolan och Modeshégsskolan. (Bill)

Det finns en konstig Bebyggelseyta kvar i FOP 2025, i randen upp mot vig 9. (Bil2)



TRELLEBORGS KOMMUN

62 (85)

Datum

2019-12-12

Denna har nu ytterligare krympts at soder. (Bil3) Detta istéllet for vad som vore
naturligt, véixa ut igen, for att tilldta byggnation i utbredning som OP2010 angav.
Detta da torde vara hogst lampligt att ostra delarna, (Gislov) via ringvagen gors
betydligt tillgdngligare och attraktivare for nyinflyttning.

3. Den 6kade tillganglighet ar dock inte enbart positiv da ringvagen rimligen medfor
hardare trafikbelastning i omraden 6ster om Trelleborg langs vég 9.

Saledes maste en analys av trafikpaverkan langs vag 9 inga nagonstans i nagot
program- och planarbete! Det har som bekant hant en hel del dodsolyckor pa
vagstrackan mellan Dalkopinge och Simmermarken, sa det maste som sagt
reflekteras och ageras kring helheten.

| dvrigt hanvisar vi till vara tidigare skrivelser namnda i ingressen till detta brev.

Villaféreningen Visterjar

Villaféreningen har foljande synpunkter och kommentarer:

Sammanfattningsvis sa anser vi att den nu presenterade oversiktsplanen beskriver en
utveckling av staden som &r positiv, intressant och nddvéandig! | denna utveckling &r en
ringvag ofrankomlig bade for att 16sa dagens problem med genomfartstrafik via centrum och
for att 16sa infartstrafiken till en utbyggd och ombyggd hamn med expanderande trafik. En
ostlig infart till hamnen med ett businesscenter pa stra industriomradet ar det &nda majliga!

Ringvagen

Fordelarna med ringvagen &r sjalvklara dvs. att saval den tunga trafiken som
genomfartstrafiken leds bort fran centrum, kderna genom centrum blir darmed mindre och
kollektivtrafiken i Trelleborg far battre mojligheter att komma fram i tid dven i rusningstiden.
Vidare mojliggor detta Kuststaden som lyfter Trelleborg, 6kar inflyttningen, bidrar till
minskad butiksddd och fler arbetstillfallen.

Ofta framfors att en ringvag innebdr stdrre avgasutslapp pga. langre korstracka till hamnen.
Men detta kan knappast vara rimligt da ett vastligt alternativ utan ringvag har fler start/stopp,
kobildningar och langre kortider. Dessutom framgar ju detta av kommunens fordjupade
oversiktsplan exv. pa sidan 122 ” Aven om ringleden, fran trafikplats Maglarp till hamnen,
innebar en nagot langre korstracka an i dag visar en analys av kortider att ringleden innebar
kortare kortider for tung trafik och jamforbara kortider for personbilar™!

Ett annat argument mot ringleden &r att den ianspraktar akermark. Enligt tidigare uppgift sa
innebdr hamnens flytt att man frildgger ca 50 hektar for bebyggelse. Ringleden "tar” enligt
tidigare uppgifter ca 11 hektar och detta innebér sjéstad/ringled 16sning sparar jordbruksmark
nar Trelleborg véxer.

Nér det galler ringleden har ju for dvrigt ett forsta steg redan tagits genom att kommunen
paborjat byggnationen av Trygghetens hus uppe i norr och da behdévs en ringvag for att klara
korta utryckningstider dsterut.
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Ett av de storre problemen som vi ser det, ar en bra I6sning pa trafiksituationen pa strackan
fran Maglarps rondellen via OK/Q8 forbi Pergo och vidare upp pa Ringvagen mot 108:an. Har
forordar vi en 16sning enligt det nu presenterade alternativ 3. Samtidigt &r vi medvetna om att
detta kan innebéra olagenheter for de boende pa den tilltankta dragningen och att man
ianspraktar hogklassig akermark. Men samtidigt uppvager de langsiktiga vinsterna som bl.a.
presenteras pa sidan 117 med exv. kortare kortid, ett mindre antal korsningspunkter och att
trafiken inte paverkar trafiken i handelsomrade Vaster de negativa effekterna av alternativ 3.
Och det &r just langsiktigheten som &r det viktiga i detta sammanhang ur bade ekonomiskt och
miljomassigt perspektiv!

Infart till Trelleborgs hamn

Att dagens l6sning med infart via E6/E22 fran vaster till en ny hamn som byggs sydést om
centrum med expanderande trafik inte langre ar miljomassigt hallbar star nog klart for alla
Trelleborgare oavsett var man bor. Enligt uppgift pa sidan 129 sa kommer trafiken till hamnen
att till 2040 stiga till 4200 fordon/dygn varav 3200 &r tunga fordon. Detta kan jamfdras med ca
3000 fordon/dygn ar 2018. | foreliggande 6versiktsplan pa sidan 124 finns en redogorelse av
en utredning som genomforts for olika handlingsalternativ for infart till hamnen. Dessa &r ett
nollalternativ, ett jamforelsealternativ samt en 6stlig infart. Resultatet fran utredningen visar
bland annat pa att en ringvag och 6stlig infart till hamnen har fordelen att den inte paverkar
stadstrafiken i lika stor grad och trafiken kan darfor halla en hogre hastighet och darmed fa ner
restiden. Omvant sa forhindrar nollalternativet och jamforelsealternativet utvecklingen av
Sjostaden och 6kar miljoproblemen (utslapp och buller) for merparten av stadens innevanare.
Dessutom saknas vid de véstliga alternativen en jarnvagsanslutning till incheckningscentrat i
vaster vilket da maste innebara att logistiken till hamnen blir tudelad och darmed onddigt
komplex. Detta tillsammans med det langa avstandet mellan incheckning i vaster och hamn
gor att detta alternativ rimligtvis véljs bort.

Om kommunen trots ovanstaende véljer ett alternativ med fortsatt vastlig hamninfart fran en
ev. incheckningsyta pa vaster sa vill harmed villaféreningen understryka féljande:

Om trafiken leds forbi Backaskolan via Vastra korset maste kommunen obetingat
bygga en tillfart som &r helt planskild.

Om trafiken leds tillbaka via Maglarpsrondellen och Albéck in via nuvarande E6/E22
maste kommunen/trafikverket obetingat bygga om strackan Alback — Vastra korset till
en nedsankt vagbana (trag) alternativt tunnel. Tunnel &r naturligtvis att foredra da man
pa sa satt gora Vastra stranden disponibel till rekreation for stadens medborgare.

Tillgdnglighetskommittén Trelleborg

Tillgénglighet bor preciseras i alla steg inom planeringsprocesser:

e Oversiktsplan
o Fordjupande 6versiktsplan
e Planprogram
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Detaljplan
Markanvisning
Bygglov
Besiktning

Etc

Planprocessen i Sverige regleras formellt i plan- och bygglagen och syftar till att préva om ett
forslag till markanvandning ar lampligt. | processen skall allmanna och enskilda intressen
végas mot varandra.

Strategiskt vill Tillganglighetskommittén att tillganglighet ska finnas med i alla skeden av
planprocessen i Trelleborgs kommun och kommittén kan stétta kommunen i arbetatet med
tillganglighet i den fysiska miljon genom att ge kunskap om tillganglighet och pavisa brister i
den fysiska miljon.

Stora delar av planprocessen handlar om fysisk anpassning av samhéllet for att skapa ett
rattvist och jamlikt samhalle. Genom att arbeta strategiskt med tillganglighet inom de
demokratiska processerna sa skapas mojligheter till att flera tillganglighetsaspekter
genomsyrar kommunen utvecklingsarbete. Alltsa kan invanare Trelleborg fa ett mer tillganglig
samhélle om Tillganglighetskommittén pavisar brister och lamnar dessa synpunkter under
samradstider eller/och remisstider.

Men tillganglighet handlar d&ven om att kunna ge invanare information och kunskap pa ratt
niva, och att informationen &r anpassad for malgruppen. Upplevs otillganglighet i information
ar detta diskriminerande enligt Diskrimineringsombudsmannen:

https://www.do.se/om-diskriminering/vad-ar-diskriminering/

Att arbeta med tillganglighet kravs kunskapsinhamtning fran invanare och
Tillganglighetskommittén kan saledes stotta kommunen i att komma i kontakt med foreningar
och uppmana sina medlemmar att ge synpunkter pa de dokument som kommunen tar fram.
Trelleborgs kommun arbatar utefter att gora det battre for alla invanare i Trelleborgs kommun
och invanare innehar kunskap om sin narmiljo om vad som funkar och vad som inte funkar,
om var staden/samhéllet ar otillgdnglighet och var kommunen kan tillganglighetsanpassa.

Varje process inom planprocessen behdver saledes analyseras ur ett tillganglighetsperspektiv
och déarefter kan atgarder ske eller synpunkter lamnas pa utveckling eller de ambitioner/forslag
som foreslas.

Planprocessen kan inte ha samma tillganglighetsanpassning inom alla processer utan behdver
vara specifika inom respektive process.
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Nar en dversiktsplan utarbetas, alltsa kommunens langsiktiga visioner och mal 6ver hur
kommunen ska utveckla mark och vatten, behdver tillganglighet vara en sjélvklar aspekt att ha
med, exempelvis som ett tydlig och méatbart mal. Samhallet ska vara tillganglighet for alla
grupper och tillganglighet behover uttryckas och definieras samt existera i kommunala
strategiska dokument.

Trelleborgs kommuns nya férdjupade 6versiktsplan ar ett bra och gediget dokument. Daremot
finns utvecklingsméjligheter i hur dokumentet kan bli mer tillganglighetsanpassat.

Dokumentet som textdokument:

1. Dokumentet &r inte anpassat for synskadade personer.
a. Kartor ar stundvis for sma for att kunna utskilja vad kartan
visar och vissa farger som anvénds funkar inte tillsammans

i. Sida: 85, 93, 114 och 115, 138 och 139, 148, 159

b. Bilder saknar bildtext som beskriver vad bilden visar.

i. Alla bilder bor ha en bildtext!

c. Viss text behdver bearbetas. All text bor utga ifran
“klarsprak”
I. Sida 34, 143 (vad &r borror?)
d. Bilder behover kopplas till kartan for att gora det forstaeligt:
sida 38 och 39
e. Otydligt:
i. Sida 43 arbetstéthet
f.  Den fordjupade dversiktsplanen &r ett gediget arbete, och
flertalet grupper i samhallet har svart att ta in sa mycket text
som den fordjupade éversiktsplanen innehar.

i. En lattlast versions bor tas fram som kompletterar
dokumentet. Aven till samradsperioden sa att
personer med nedsatt lasformaga kan komma till tas
under samradstiden.

g. Utveckla tillganglighet i text:

i. Sida 56: bor sta nagot med entréer i gatuniva sa att

trappsteg till butiker inte blir en barriér.
ii. Sida 12, 14 och 15, 60 och 61, 80 och 81, 88, 102 och
103, : bor skrivas nagot om tillganglighet och
tillganglighetsanpassning eller tillgangliga strak.
iii. Sida 110: bor sta nagot om handikappsparkering, 25
meter till entré.
h. Ovrigt

i. Sida 52: fet stil i texten

ii. Sida 65: kartan bor kompletteras med karta 6ver
befintliga férskolor och skolor.

iii. Sida 98: det finns ny statistik fran RVU 2018
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iv. Sida 172: bor skriva ndgon om
funktionshinderpolitiken.
https://www.regeringen.se/regeringens-
politik/funktionshinder/

ii. Tips
1. Fargskalar som funkar ihop:
http://colorbrewer2.org/#type=sequential &scheme=BuGn&n=3
2. Tillganglig information
a. Riktlinjer:
https://www.mfd.se/kunskapsomraden/tillganglighet/tillgangl
ig-information-och-kommunikation/#link1
b. Hallbara stader och universiell utformning:
http://www.mfd.se/stod-och-verktyg/publikationer/pm-och-
skrivelser/hallbara-stader-och-universell-utformning/

Dokumentet och dess innehall/forslag

1. Tillganglighetskommittén uttrycker en viss oro for att
parkeringsplatser kommer att forsvinna i Trelleborg stad. Ur ett
tillganglighetsperspektiv ar parkeringsplatser vasentliga for att
vissa grupper i samhéllet kan tas sig fram. En nedsatt
rorelseférmaga gor individen mindre mobil och behover da
angora ndra bestksdestinationer.

2. Tillganglighetskommittén upplever en viss social oro i och med
den tinka SjOstaden och tankta Véstra sjostaden. Kommittén
undrar vilka som kommer att ha rad att bo dar? Enligt kommittén
ar det inte gemene Trelleborgare, utan rika personer/familjer fran
andra orter. | diskussion beskrivs en upplevd socioekonomisk
exkludering dar personer som levt hela sina liv i Trelleborgs stad
inte kommer att kdnna sig valkomna i dessa nya omraden.

3. Tillganglighetskommittén &r dessutom orolig 6ver hur mycket
gronomraden som kommer att tas i ansprak for byggnation i
Trelleborgs stad i och med den fordjupade éversiktsplanen. Har
vill Tillganglighetskommittén att kommunen kompenserar den
gronyta som tas i ansprak.

4. Tillganglighet i samhallet handlar till stor del av fysisk
tillganglighet och séaledes fysisk anpassning sa att mobilitetssvaga
grupper blir mer sjélvstandiga och fler grupper kan fa tillgang till
samhéllet.

iii. Utveckling av den férdjupade oversiktsplanen
1. Tillganglighetskommittén vill att den fordjupade dversiktsplanen
redovisar...


https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktionshinder/
https://www.regeringen.se/regeringens-politik/funktionshinder/
http://colorbrewer2.org/#type=sequential&scheme=BuGn&n=3
https://www.mfd.se/kunskapsomraden/tillganglighet/tillganglig-information-och-kommunikation/#link1
https://www.mfd.se/kunskapsomraden/tillganglighet/tillganglig-information-och-kommunikation/#link1
http://www.mfd.se/stod-och-verktyg/publikationer/pm-och-skrivelser/hallbara-stader-och-universell-utformning/
http://www.mfd.se/stod-och-verktyg/publikationer/pm-och-skrivelser/hallbara-stader-och-universell-utformning/
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a. hur kommunen tanker med angéring till samhéllsviktiga
platser - sjukhus, skola, radhuset, matbutiker, kollektivtragik
etc — for invanare med nedsatt rorelseformaga.

b. en parkeringsstrategi som visar pa vilket behov av
parkeringar som finns i staden — bade vanliga parkeringar och
for handikappsparkering.

c. Vilka grupper som kommer att ha rad att bo i Sjostaden och
Véstra Sjostaden.

2. Ytterliggare

a. Tillganglighetskommittén vill att den nya fordjupade
oversiktsplanen utvecklare matbara mal gallande
tillganglighet i den fordjupade Gversiktsplanen, likt
bostadsforsorjningsprogrammets aktiviteter/mal.

b. Aven vill Tillganglighetskommittén att det ska finnas ett
stycke som foreslar ett vidare arbete med den fordjupade
Oversiktsplan att ta fram en forvaltningsplan for allméanna
platser och hur kommunen prioriterar, exempelvis,
snoskottning och underhall. Pa vintern bor trottoarer skottsas
forst sa att personer med nedsatt rorelseféormaga kan ta sig
fram i staden.

3. Tips:

a. Boverket och social hallbarhet i dversiktsplanering:
https://www.boverket.se/sv/PBL -
kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-
intressen/tillganglighet/

Privatpersoner

Privatpersoner 1

e Det ar fruktansvart att ni kan sitta och spekulera pa en ny ringvag 6ver vastra delen av
Trelleborg efter sa fa ar sedan ni gjorde vagen fran Maglarpsrondellen till 108:an. Ni maste
forsta att lilla Trelleborgs kommun inte kan bekosta en sadan vag med eget medel, (inte ens
om ni saljer bort Trelleborgshems hus och annat ni har planera pa).

Om nu Trafikverket har sagt NEJ flera gangen sa kan ni inte fortsatta med dessa planer.

Dessutom ar det beklagligt att Rubin och kompani inte aker ut och tittar innan ni ritar pa era
kartor om de forslag ni har skickat ut till medborgarna i omradet.


https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/tillganglighet/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/tillganglighet/
https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/tillganglighet/
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Ert forslag gar namligen 6ver en helt okand for er, en borg fran 1100-talet som heter
Svenstorps Herrgard, vi bifogar info om denna herrgard.

Gor ny parallell vag fran Maglarpsrondellen till hamnen sa blir det mycket billigare for oss
alla och det ar en plan som hamnen har ritat pa ocksa i flera ar.

Ni pratar dagligen om utslapp, varfor inte i denna fraga?

Foretag vill exploatera sig i Trelleborg. Men far nej for att vi inte ska ta var hogklassiga
akermark, men asfaltera och gora vag tycks inte vara nagra problem?
Léagg ner era planera pa vastlig infart!!!

Privatpersoner 2

e Efter att ha tagit dela av samradshandlingen vill vi lamna féljande synpunkter pa planerade
vagar vaster om vag 108.

- 1. I samband med Vastra ringvdgens byggnad 2012 blev vi lovade utfartsvag
. | forslaget star nu att var infartsvag,

planeras stdngas och ledas om. Detta kommer vi inte att acceptera. Det skulle
forsvara och avskarma oss som privatpersoner att ta oss till Trelleborg och
som fortagare forsvara manga tunga transporter till och fran garden.

- 2. Forslag pa vagstrackning alternativ 3. Denna strackning skar sonder ett av
vara storre falt. Detta falt har vi efter fg vagbygge av Vastra ringvagen 2012
investerat ekonomiskt med att tdckdika 2015.

Alternativ nr 3 gar valdigt nara Svenstorps gamla herrgard. Oklart hur
lansstyrelsen stéller sig till detta?

Vi ser helst att trafiken till hamnen kommer fran den vastliga infarten som
idag. Om det trots allt blir en Ostlig infart ser vi helst att det blir alt 1 eller 2.

- 3. Dar Vastra ringvagen planeras korsa vag 108 finns forslag pa ytterligare
vagar som kommer nara gravhogen Halhog. Detta kan lansstyrelsen komma
ha synpunkter pa.

Sammanfattningsvis: Om Trelleborgs kommun gar vidare med féreslagna

vagstrackningar kommer vi att krava ersattningsmark x 2 for den markareal vi gar miste

om och erséttning for nedlagda kostnader for tdckdikning samt lantméterikostnader som

tillkom efter bygget av Vastra ringvagen 2012. Vi accepterar inte att var infartsvag,
stangs.
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Privatpersoner 3

e Synpunkter géllande den fordjupade éversiktsplanen for Trelleborgs stad 2035.

- Skandal att asfaltera sa mycket forstklassig jordbruksmark nar det redan finns
en befintlig infart fran vaster. Denna infart gar att géra bredare och det finns
gott om plats for uppstallning av lastbilar. Manga byggnader véster om Maxi
ar redan dévergivna och kan rivas.

- De planerade utbyggnaderna av vagnatet kommer att beréra fornlamningar sas
om Svenstorps herrgard med gravplatser utanfor.

- Det ar inte forsvarbart att anvanda sa mycket skattermedel till en ny infart
istallet for att satsa pa redan befintlig vag. Pengar behovs béttre till sjukvard,
skola och éldrevard.

- Slapp idén om en kuststad som &r en ren politikerdrom ingenting for
trelleborgare i allmanhet. De vet vad blast och tanglukt betyder.

Privatpersoner 4

Stoppa genast planerna pa en motorvag runt var stad! Forhandla med Trafikverket och
Lansstyrelsen om en vastlig infart. EU bor ocksa kunna ge finansiellt stod for en sadan.
Transporterna till och fran Europa &r inte endast av intresse for invanarna i Trelleborg utan en
angelagenhet for handelsflodet i stort. Det ar inte rimligt att var kommun ensam ska sta for de
stora kostnaderna, som en motorvag med 6stlig infart innebdr. Behovet av en ringvdg som en
fortsattning dsterut efter rondellen vid véag 108 &r tydligt, men inte en motorvag.

¢ Man ska inte bygga en motorvag éver jordbruksmark av hogsta klass. Inte minst forra
arets torka med daliga skordar och magra betesmarker visar hur sarbara vi ar.

e Alternativ 3 kommer att bilda en barriar fran alla hall. De akrar, som blir i
mellanrummen, blir spetsiga och smala och darmed inte attraktiva for dagens lantbruk.
Som tomter gransande till en hart trafikerad vdag med tung trafik, lampar de sig heller
inte. Den strackningen gar dessutom 6ver gammal kulturbygd och bl.a. paverkas
Svenstorps Herregard. Manga bevis pa annu aldre bebyggelse finns i form av spar av
flintbearbetning och &ven stenaldersverktyg.

e Den langa vag som den tunga trafiken maste ta till en dstlig infart kommer att bidra
till 6kade miljoproblem i form av avgaser och nedsmutsning fran dack och bromsar.
Ju kortare vag lastbilarna maste ta, desto battre.

e En forstarkning av den vastliga infarten innebér farre problem med 6vrig infrastruktur.
Den Ostliga maste hantera bade korsning med vag 9 och med Trelleborgsbanan.
Trafikverket har redan sagt, att man inte kommer att medverka till att 16sa dessa
problem. Trelleborgs kommun far helt och hallet sta for de losningarna.
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De véarden som forstérs med de foreslagna dragningarna av motorvégen och en dstlig
infart kommer aldrig att kunna aterfar. Dragningarna far narmast ses som ett Gvergrepp
och dess inverkan paverkar manga invanare negativt, bade nu och i framtiden.

Privatperson 5

En fordjupad oversiktsplan bor i forsta hand innehalla de konsekvenser som blir med befarade
klimatforandringar. Med en utbredd befarad klimatpaverkan i ryggen sa bor har i
oversiktsplanen redovisas vilka atgarder som ar tankta pa de befintliga varden som finns, t.ex.
villaomraden som kommer paverkas av framtida vattenhojningar.

Vid en snabblasning av innehaller sa ar den roda traden ringvag, businesscenter och ostlig
infart till hamnen.

Kommer har inunder redovisa kommentarer enligt sidorna i gversiktsplanen.

Sidan 1: Forord. Det gar inte att bygga en storhamn mitt for staden och tro att miljo och héalsa
beframjar invanarna!

Sidan 6: Hamnen flyttar ésterut: Att bygga en ny storhamn mitt for staden ar verkligen som ett
skott mot invanarna. Det skulle sa klart byggts utanfor tatorten dar miljopaverkan &r mindre.
Ringvég runt staden: Tank att bygga en ringvég kring staden. En ring innebar att man kor ett
helt varv sa kommer man tillbaka pa samma plats. Sa fungerar det inte i Trelleborg. Narmaste
vagen till farjelagen ar fran vaster dar E6 ar utbyggd for hamnens trafik. Kérning runt staden
till samma kajplats framfor staden till farjelagen innebér att Trelleborgs kommun gar emot de
miljomal Sverige har skrivit under. Att minska utslappen i luft och natur &r inget for att
skydda vara efterkommandes halsa och levnadsmojligheter.

Sidan 7: Business center Trelleborg: Flyttar man ut verksamheter fran hamnen sa far man gora
en ny prévning av hamnen innan 0ostlig infart, incheckning och businesscenter planeras.
Dessutom har hamnen endast tillstand till infart fran véster. Har diskuteras campingomrade for
lastbilar dar chaufforerna Gvernattar i lastbilarna och vantar pa korningar. Det &r i huvudsak
lastbilar fran andra lander. Det kan réra sig om veckor innan de far en kérning. Det borde
dessutom vara ur brandsékerhet ett avstand pa 4 meter mellan bilarna nar det ar 6vernattning i
lastbilarna. Dessutom 6vernattar lastbilar pa andra stallen i staden.

Sjostaden: Hér stdr ”Genom att utveckla omradet kan stadens tillgéinglighet till havet
aterskapas och cirka 5 km kajkant kommer att kunna utvecklas for publika &ndamal”.
Tillgangligheten finns redan idag. Men tydligen skall det &ndra till en betongkaj. En av
motiveringarna for att fa bygga hamnen var att hamnen flyttades fran bebyggelsen. Loften har
Trelleborgs kommun svart att halla. Bevisligen tanker man bygga nya bostéder narmare nya
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hamnen. Trelleborgs kommun har verkligen dalig insikt i hur man skiljer industriomraden pa
bostadsbebyggelse och aven transportleder. Dessutom storsatsas pa ett omrade som enligt
expertis kommer att vara utsatt for hojt grundvatten. Utsatt for vattenhdjning och framtidens
stormar och havsvagor. | ett omrade som ar utsatt for luftfororeningar och skadliga &mnen i
havet. Ett omrade som héjer grundvattnet pa bakomliggande omrade. Ett omrade déar bade
dagvattenledningar och avloppsledningar maste vara ytliga.

Sidan 14: Gemensam stad. Har skrivs “Trelleborg skall utvecklas till sammanhallen stad som
ar hilsosam, jaimstélld, tillgédnglig och funktionsblandad”. Vad menar man med sammanhéllen
stad? Halsosam: bygga en storhamn mitt for staden, bygga nya bostadshus i anslutning till
hamnen och bygga en ringvag for tung trafik delvis i bostadsomraden. Jamstalla?
Lattillganglig: Parkeringsplatser byggs. En ringvdg for tung trafik som blockerar staden och
500 meter sandstrand 0stra sidan blockeras for allmanheten genom infart till hamnen Gster
ifran. Funktionsblandad?

Sidan 16: Mycket bra om man foljer innehallet som rekommenderas.

Sidan 23: Malomraden. Har har man lyckats med en fin bild men den missar aktuella omraden
som ringvag och infart éster ifran till hamnen.

Sidan 30 och 31: Utvecklingsstrategi borde vara att planera for framtida klimatférandringar da
Trelleborgs stad ligger i anslutning till havet.

Sidan 35: Laga varden markerar ofta rekreationsomraden och har laga vérden.

Sidan 38: Bild. Nya hamnen &r ingen barridr men det gamla ar det? Man kan framhava saker i
egenintresse. Nya hamnen med infart fran Gster ar en barriar pa ca 1750 meter (1,75 km).
Detta redovisas inte som en barriar mitt for staden. Helt avskarmad fran allméanheten. Véstra
sidans kuststracka pa 200 meter + 100 meter som forsvinner vid 6stlig infart till hamnen.
Redovisa garna seriost i er Oversiktsplan!

Sida 39: Bild. Ovre och stadsparkskvarteren. Ovre skall med sitt strategiska lage tjanstgéra
som transportled och parkering for stadens centrum.

Sidan 40-41: Barriar mot havet. Barridrer ar bara det som passar kommunen. Nya hamnen och
ostra infarten pa ca 1750 meter avskarmar allmanheten helt fran havet. Har skrivs att man
skymtar havet cirka 50 meter bort. Det & en hamnanlaggning! Onskar man se havet s& kor
man runt hamnanléggningen och kan strdva fritt i anslutning till havet. Det &r alldeles for
manga pastaenden i denna Oversiktsplan som endast ar till for att framhéva nya hamnen och
mojliggora for en Ostlig infart.

Sidan 46-47: Den storhamn som nu byggs maste ha ur miljésynpunkt sékerhetsomrade som
inte riskerar manniskors hélsa. Darfor bor ej Sjostaden byggas.
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Sidan 62-63: Verksamhetsomraden. Allting kretsar kring Trelleborgs hamn. Man kan fraga sig
varfor dessa objekt hela tiden maste framhavas. Ar det s& daliga att de maste genomsyra hela
Oversiktsplanen.

Sidan 95: Utvecklingsomraden vis kuststrackan. Tank till fére och gor inte detta mot oss
Trelleborgare.

Sidan 101: Nedre bilden pa sidan ar ritad som en forbifart till staden och &r acceptabel. Men sa
har ni inte tankt att det skall bli. Utan en ringvag som skall transportera tdnkta 3000 lastbilar
per dygn. Denna trafik passar ej med inbladning av persontrafik fran staden och dess
omgivning. | alla avseende miljoskadlig och farlig.

Sidan 108-109: Biltrafik. Har star ”’Kommunens méalséttning dr dven att mangden tung trafik
skall minska i centrala Trelleborg”. Nu spelar man pa kénslor for att uppna sina syften. I dag
gar inte den tunga trafiken till hamnen i centrala Trelleborg! Hamnen é&r ett avskilt omrade
fran Trelleborgs centrum. Sluta med att havda att den gar i centrala Trelleborg. For 6vrigt har
nagon med daligt omdéme genomfort att en ny storhamn mitt for staden Trelleborg. Vi dnskar
inte fler daliga alternativ for Trelleborg som forsamrar for miljon och halsan for invanarna i
Trelleborg.

Att anldgga en ringvag runt staden for att politikerna i Trelleborg satsar pa 2 stycken nya
stadsdelar pa samsta lage i staden. Stadsdelarna &r tankta pa vastra sidan av staden. Omradena
laggs in till havet med de befarande klimatfoérandringarna. Vindarnas riktning under aret ar de
mest ogynnsamma. Redan i dag ar omradet utsatt for extremt hogvatten nar det foregatts av
kraftiga vastliga vindar och dessa mojnat. Vatten som forflyttat sig 6ster ut med vindarna
kommer som ett hdgvatten tillbaka nér de véstliga vindarna mojnat och annu varre om det i
anslutning skulle bli éstliga vindar. Vattenhéjningsproblem beroende pa vindar och forstarkt
havsniva och extrema framtida stormar rena katastrofen. Hojning av markytan till 3 meter
over medelhavsnivan kommer ej att racka. Hur skall avlopp for dagvatten och hushallsaviopp
fixas sa att havet inte trycker upp i ledningarna? Omraden ligger i anslutning till industrier,
lackande soptippar och reningsverk som slépper ut vatten i havet som inte ar tjanligt for oss
manniskor. Fraga Lansstyrelsens sa far ni reda pa att bygger man upp ett omrade framfor ett
omrade med lag hojda 6ver havet sa far man i det omradet en grundvattenhgjning.
Bakomvarande omrade har redan ett grundvattensproblem och skulle i sa fall forst goras
oberoende av havsnivahojning och grundvattenhojning. Omradet ar tankt att bebyggas med
stora hus och detta medfor extrema vindar i anslutning till husen som ej beframjar
utomhusaktiviteter. Laste pa nagot stélle i Oversiktsplanen om dagvattenfordréjning. Om det
ar tankta som jag tror sa ar det rena katastrofen for de laglanta omraden som berér av kustnara
bebyggelse. Det galler att fa ut vattnet i havet sa fort som mojligt vid extrem nederbord.
Ursékta att det blev mycket om bebyggelse men grundorsaken till ringvégen ar denna
bebyggelse.
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112-120: Ringvag. Forsta spalten pa sidan 112 uppfattar jag som drémmar. Verkligheten &r att
detta omrade liksom centralstationen och jarnvagssparen ar langt ifran 3 meters markhojd.
Forsta stycket andra spalten, bor det sta att en forbifart anlaggs for att avlasta staden for dessa
fordon. Samt gora anslutningarna fran stadens vagnat till denna forbifart. Nu 6nskar man
istallet en ringvég for 3000 lastbilar per dygn som skall samsas med den lokala trafiken och
forbipasserande trafik. Detta later dumt. Att blanda 3000 lastbilar och 6vrig trafik med cirka
12 stycken korsande vagar strider mot att fa nolltolerans nar det galler svara olyckor. Detta
séger sig sjalv vara mot vettig trafikplanering. Samtidigt som det redan finns motorvég och en
kortare stracka med mindre korsande trafik som redan &r etablerad. Detta businesscenter var
planerat pa det nya hamnomradet. Har man nu felplacerat hamnen sa skall det i sa fall ligga pa
vastra sidans industriomrade med befintlig vagdragning. Jag tror att detta businesscenter var
tnkt nérmast nya hamnen dar man nu tanker bygga bostéder. Tredje spalten sidan 112. Har
forsamrar man mojligheten att fa en ringvag. Har redovisas hoga siffror som skall trangas med
3000 lastbilar och kullkastar med detta en ringvag for hamntrafik och lokal blandad trafik. Har
faller man pa eget grepp. Bilden pa sidan 112 ar ej okej. Kommunen vet att det byggts ett
affarscentrum pa Hedvagens forlangning och dar kan 3000 lastbilar inte passera. Fortfarande
nar man slar pa internet sa gar vastra ringvagen ner till E6 och fortsétter sen som
Strandridaregatan. Men ok det accepteras en ny strackning av vastra ringvéagen ut till
Maglarpsrondellen for att ni skall uppna era syften om 6stlig ringvag till hamnen. Inneborden
ar att det byggs en ny vastlig ringvég och det blir endast en liten del av gamla ringvagen som
anvands.

Sidan 113: ”Varfor vill Trelleborg bygga ny ringvdg och hamninfart?”. Stycke 1 pa sidan: Hur
mycket konstiga beskrivningar far man gora for att na sina syften? Trelleborgs kommun har
fatt bygga en ny storhamn som innehaller olika aktiviteter genom myndigheternas beslut. Nu
forsoker man manipulera och dndra pa detta utan att begéra nya tillstand. Logistik och
hamnens utveckling pa sidan 113: Har far Trelleborgs kommun ocksa begara nytt tillstand for
att andra innehallet i den tidigare beslutade nya hamnanlaggningen.

Stadsutveckling sidan 113: Hér skrivs “hamn” nir man pratar om gamla eller nya hamnen och
pa senare tid dven nytt hamnomréade pa Ostra industriomradet. Man maste skilja pa applen och
paron. Allmanhetens tillgang till havet framfor Trelleborgs stad var storre fore ny
hamnutbyggnad och tank ringvég sa forsok inte manipulera detta.

Nytt trafiksystem sidan 113: Hur kan man skriva nagot sa positivt om planerad infrastruktur
nar det blir tvart emot. Med ringvég blandas tung trafik med persontrafik i cirka 12 stycken
korsningar fran innerstaden. Om stadens vagnat skall ha nagon nytta av ringvagen sa blir det
sa.

Klimatanpassning sidan 113: Som jag tidigare skrivit sa hojs grundvattnet for bakomliggande
bebyggelse som redan har problem. Dessutom kan jag ej tanka mig att 3-metersnivan nar man
skall ta h&nsyn till serviceanldggningar som avloppsledningar, dagvattenledningar och
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elledningar. Dessutom bygga héghus med en stor tyngd pa sandbotten eller skall husen sta pa
pelare djupt forankrade.

EU-finansiering sidan 113: Som tidigare foretagare dar jag anser att de féretag som ej kan
klara sig pa egna medel eller 1an som svarar mot en viss sékerhet skall ej subventioneras med
skattepengar. EU, staten eller kommunala pengar &r som utnyttjas till projekt som varken ar
humant eller ger nagot tillbaka utan &r bortkastade skattekronor. Sarskilt bortkastade
skattekronor nar de 6kar miljopaverkan nar vi ar i ett omstéallningsskede for att minska
utsléppen.

Av tidsbrist kommer jag att flyktigt kommentera foljande sidor.

Sidan 114 bild: Strackning 1. Ni vet redan att den ej gar att anvanda for tung trafik da ni har
byggt ett affarscentra i anslutning till Hedvégen.

Sidan 115 bild: Samma som sidan 114 bild. Rent meningsldst att ha med bilden.

Sidan 116-117 bilder: Man kan konstatera att ordet ringvéag bor slopas och andras till férbifart
da strackningen ej 6verensstammer med tidigare vagdragning.

Sidan 119 bild: Det gar inte att utlasa végar i anslutning till tankt ringvag. Saknar uppgifter pa
hur manga hushall och invanare som har sin hemvist narmare an 200 meter fran tankt ringvag?
Den &r tankt trafikeras av 3000 lasthilar per dygn, trafik pa vag 9 och lokaltrafik.

Sidan 120: Overskriften pé sidan borde vara sodra delen av ringvégen eller 6stlig hamninfart.
Pa bilden avslutas vagen mitt for Slakterigatan som bara ar en del av den strackning som
lastbilarna skall kora for att n& farjelage. D& kommer de som bor pa Ostra Forstadsgatan och
soder om att fa samma forhallande till hamn och jarnvag som man har som motivering stor
staden och som man kallar mitt i centrum! Saknar uppgifter pa hur manga hushall och
invanare som har sin hemvist narmare an 200 meter fran tankt infart till hamnen. Men det
borde kanske vara 300 meter pa vissa stéllen dar strackningen ar i takhojd. Den utredning om
luftkvalitet och bullerstérningar som Sweco har tagit fram maste redovisas i lagstadgad
Miljokonsekvensbeskrivning som maste framtas. Den Miljokonsekvensbeskrivning bor ni
leverera till mig for granskning! De 30 meter som ni havdar innebér att drendet maste ga
vidare till domstol nar Miljokonsekvensbeskrivningen ar klar. Businesscenter bor likasa om
man inte omprdvar nya hamnens tillstand pa verksamhetsomrade.

Sidan 122: Bild 1 borde inte vara med och forvilla det hela da affarscentra ar etablerat.

Sidan 123: Hér végs olika végalternativ mot varandra men inte mot befintlig basta
végstrackningen.
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Sidan 124: Nu satter man verkligen myror i huvudet pa dem som laser det skrivna. Att
ringvagen skulle vara 4 minuter snabbare for tung trafik med 6stlig infart? Héar maste man
skarpa sig och skriva tydligare. Det galler sa klart pa samma végstracka och forklara att det
inte jamfors med vastlig hamninfart. Bilderna bor man ej rétta sig efter nar man utnyttjar hela
hamnens bredd for vastlig infart for sina syften. Ostlig infart ingar ej nagon korstracka i
hamnomradet. Ni ar ej trovardiga nar ni gor sa.

Sidan 131: Bilden sager tydligt hur staden Trelleborg skall bli involverad i Trelleborgs hamns
framtid.

Sidan 134-139: Klimatanpasshing och miljéanpassning bor utredas fore projekt som
Sjostaden, Vastra Sjostaden, Ringvag, Ostlig infart till hamnen och Businesscenter beslutas.

Sidan 148-159: Riksintressen for Trelleborgs hamn &r redan uppfyllt. Trafikleden E6 fram till
hamnen ar vad man kan fodra med riksintresse. Sjostaden och Vastra Sjostaden ingar €j i
riksintresse. Om kusten diskuteras som riksintresse sa tar hamn och &stlig hamninfart storre
havsstracka an som tidigare gamla hamnens havsstracka utgjorde. Sa snacka inte om barridarer.
Dér till kommer den tankta ringvagen vara en stor barriar om inte den anpassas till lokal trafik.

Sidan 184-185: Har forsoker man igen fa att ringvagen ar ett riksintresse. Sluta forsoka gora
saker till riksintresse bara for att ni har en dalig planering och dnskar bygga Sjostaden pa fel
stalle. Réacker det inte att ni byggde en ny hamn pa fel stalle mitt for Trelleborg.

Privatpersoner 6

Harmed skriver vi till er da vi berors av de planer som finns angaende utokad strackning av
Vastra ringvagen. D4 vi bor i narheten av bade Hedvagen och Vastra ringvagen sa vet vi att
det finns problem med hur det fungerar idag. Trafiken leds in till Hedvagen via Maglarps
rondellen och Vastra ringvéagen, langa koer bildas morgnar och eftermiddagar vid
rusningstrafik. Sa att anlagga en ny strackning som gar norr om Hedvagen och som kan ge en
alternativ vég for de bilister som ska norr och Oster ut i Trelleborg ser vi som positivt.

Vad galler de tva olika foreslagna alternativen av tankta strackningar sa foresprakar vi
alternativ 3. Det p& grund av att vi bor precis intill [JJ il och skulle da & alternativ 2
valdigt nara oss, precis norr om fastigheten. Naturligtvis forstar vi att de flesta resonerar som
vi, dvs att man personligen inte vill ha en stdrre vag precis intill sin fastighet.

Om vi ser till de fordelar de tva alternativen skulle medfora for bilister sa anser vi att alternativ
3 borde vara en mer langsiktig l6sning for staden. Strackningen borde komma fler till nytta,
dvs bilister som kommer fran Skegrie och VV Tommarp far ocksa fordel av vagen. Samt att
storre trafikfordon kommer langre ifran tatbebyggda omraden som Préstahejdan och villorna
vid Virkesvagen. Nackdelen med alternativ 3 ar dock att storre mangd akermark gar forlorad.
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Skulle alternativ 2 bli verklighet kommer vi krava nagon form av bullerdampande atgérd
utanfor var fastighet.

Tack for att ni tar del av vara synpunkter!

Privatperson 7

o N heter jag och bor pa garden |G

Gallande synpunkter for fordjupad oversiktsplan vagstrackorna for Vastra delen av Ringvagen
sa motsatter jag mig alla tre alternativen till de nya vagstrackorna.

Privatperson 8

o Jag som agare till fastighet || | | } S paverkas mycket negativt av alternativen 2 och
3. For min del ar alternativ helt 3 utesluten, da vagdragningen klyver min mark tvars.

Min instéllning &r att i forsta hand nyttja den infart i alternativ 1 som huvudsaklig dragning for
vastra ringvagen da denna blir kortsiktigt bast och billigast. Att utfora parallella vagar med
nagra hundra meters mellanrum ar ingen framtida l6sning.

Forslagsvis paborjas inom kort en planering for att i framtiden leda in trafik i infart norr om
Skegrie.

Denna strackning ar starkt motiverad pa langre sikt. Denna borde saledes dimensioneras for
hamntrafiken. Kostnadsmassigt borde denna l6sning som helhet spara pengar, da man slipper
utfora varken alternativ 2 eller 3.

Tills sistnamnda forslag &r utrett, anser jag att hamntrafiken fortsatter pa nuvarande E6
vasterifran.

Alternativ 1 for vastra ringvagen samt Ostra ringvagen tillsammans ar istéallet den ringled som
borde nyttjas for all 6vrig lokaltrafik utom hamntrafiken.

Végprojekt ska investeras for 50 — 100 ar framat — och inte endast for nuvarande
mandatperiod.

Privatperson 8

® Planerna pa att bygga ringvag med 6stlig infart till farjorna och darmed gora plats for den nya
planerade Sjostaden &r det basta som har hant i modern tid for Trelleborgs invanare. Hela detta
projekt dr enligt min mening “nyckeln” till Trelleborgs framtid. Trots att Trafikverket inte
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begriper hur milj6situationen for dom flesta invanarna i Trelleborg ar s& hoppas jag och séakert
manga andra att ni inte viker ner er i denna fraga som betyder sa mycket for var stad.

Privatperson 9

Har tagit del av planen och tycker i grunden att det &r ett grundldggande feltdnk med att den
mesta och tunga trafiken till hamnen skall runda hela stan, dels av miljoaspekt (ca 9 km
langre)och dels ur ekonomisk synpunkt da detta kommer att drabba Trelleborgs invanare och
ekonomi betydligt hardare an att kora utveckling pa en vastlig infart, t.ex utreda ett
tunnelalternativ for att sedan énda kunna bygga som planerat.

Om man véljer att &nda kora vidare pa en ostlig infart ar det viktigt att den ringvag som skall
leda dit inte hamnar for nara befintlig byggnation och ska trangas pa redan hogt trafikerade
och smala véagar (Hedvédgen och V.Ringvégen). Darfor viktigt att alt. 3 blir rejélt tilltaget, med
en flerfilig ringvag langt norr om befintlig byggnation och trafik.

Privatperson 10

Fastigheterna _ har sedan Fordjupad oversiktsplan 2010 varit

utpekade som framtida blandad bebyggelse. Jag vill &ven poangtera att omradet tillhorde
planprogrammet Maglarps strand, som lades ner 2017 pa oklara grunder av tjanstepersoner pa
Samhaéllsbyggnadsforvaltningen for att ett fastighetsbolag inte svarade i telefon. Oklart om
sokande eller fastighetsagare blev delgivna detta eller Iamnade sitt samtycke. Riktlinjen i FOP
2025 andrades dock inte och marken pekades fortsatt ut som framtida bebyggelseomrade.
Aven i tidigare dversiktsplaner har bebyggelse inom stadsavgransningen trumfat
jordbruksmark.

Fastigheterna vaster om Stavstens Udde och Kurlands byavég har varit utpekade som
bebyggelseomréde i de flesta av de senaste arens Oversiktsplaner som vunnit laga kraft och nu
helt pl6tsligt plockas de bort som bebyggelsealternativ trots att det finns markégare som ar
villiga att exploatera sin mark och tillgodose de behov som finns i omradet. Skolor for lagre
skolaldern saknas inom omradet och hade varit ett bra tillskott for Stavstens Udde som har en
demografi med ganska manga unga familjer.

Marken ligger inom det som &r utpekat som Trelleborgs stad i Fopen, utanfor omradet galler
en Fordjupad oversiktsplan for Byarna i Trelleborg. Marken ligger i direkt anslutning till
befintlig bebyggelse och har en omkringliggande infrastruktur som med latthet kan ansluta till
omradet. Marken ar i dagslaget angsmark som inte brukas. Samhallsbyggnadsnamnden har
tidigare valt att planldgga mark med betydligt hogre bonitet &n den som finns i Maglarp och



TRELLEBORGS KOMMUN

78 (85)

Datum

2019-12-12

som dessutom inte varit utpekade i nagon av 6versiktsplanerna, bade inom stad och utanfor
stad pa jordbruksmark.

Jag anser att man bor fortsatta utveckla Stavstens Udde med blandad bebyggelse for att tillfora
kvalitéer och service till omradet som ar till gagn for samhallet och de som bor pa Stavstens
Udde. Fastigheterna kan kompletteras med skola, férskola, senior- och dldreboende likval som
centrumservice. Fler boende ger dessutom béttre underlag for kollektivtrafiken. Detta anser vi
vara en fortsatt utveckling av det man pabdrjat och ska inte anses konkurrera med
utvecklingen av stadens centrum.

Viljer planavdelningen att plocka bort avsikten att bebygga ovan namnda fastigheter enbart pa
grund av vilka som dger marken? Det har ju under dver ett decennium ansett att marken har ett
storre samhéllsvarde som blandad bebyggelse an jordbruksmark. Vid utbyggnaden av
Stavstens uddes befintliga "nybyggnationer” sa har man ju gjort infrastruktursutbyggnader
som géllde aven for Maglarps Strand i form av vagen fran Maglarpsrondellen. Hur ska
invanarna och foretagen i kommunen kunna agera med tillforsikt framtidstro om
samhéllsplaneringen inte haller en konsekvent linje. Ar det Méllevangen i Malmo som &r den
idealiserade bilden av samhallsbyggnad och bebyggelsestruktur hos planavdelningen pa
Samhaéllsbyggnadsforvaltningen i Trelleborgs kommun?

Vi anser att ovanstaende fastigheter och fastigheterna ut mot Skjutbanevégen i vaster bor
utpekas som mark for blandad bebyggelse markanvandningskartan.

Privatperson 11

| dagsléaget sa har villaomradena bredvid Kyrkokdpinge by en hastighetsgrans pa 30 km/h i
kombination med breda véaggar och rejélt tilltagna trottoarer. Genom byn ar hastighetsgransen
40 km/h trots smalare vag och avsaknad av trottoarer och storre mangd trafik, inkl stora
regionbussar och utryckningsfordon pa véag norrut fran Trelleborg. Langsiktigt maste malet
vara att boende i byn och barn pa vag till/fran traning vid ridanlaggningen ska kunna kanna
samma trygghet i trafiken som i de angransande villaomradena.

Det dr aven viktigt att bevara naturen i form av stora uppvuxna trad som finns runt byn,
vaggen bor darfor dras utanfor de existerande tomterna, tanker sérskilt pa den stora fina
tomten d&r lankarna for ndrvarande har sin verksamhet.

Jag har ett antal forslag for att uppna detta.
- Det bor byggas en ny vag som utgar fran MalGrtsvagen och gar runt byn,
utanfor lankarnas tomt.
- Anslutningen till denna véagen bor utforas sa att trafiken inte behover stanna,
detta for att omvégen runt byn ska upplevas som snabbare &n att kéra genom
byn oavsett vilket hall man kommer ifran. Se bifogad bild.
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- Flytta busshallplatsen for regionbussarna till Malortsvagen sa att de stora
bussarna aker runt byn istallet for igenom, samt lagg en busshallplats precis
norr om byn for de som aker till kyrkan och ridanlaggningen.

- Sénk hastigheten i byn till 30km/h och bygg farthinder dar man passerar in i
byn.

| planen namns att det inte finns plats for cykelbana/trottoar genom byn, detta gar att arbeta
runt med hjélp av den nya vagen.

- Enkelrikta trafiken genom byn

- Anvand halva vaggen till att anldgga cykelbana

- Trafiken i andra riktningen leds runt byn via den nya anslutningsvégen.

Privatperson 12

e Jag ar emot bygge av den nya vastra ringvagen alt.3!

Det finns redan vastra ringvag som byggdes ar 2012.

Jag har last fordjupat oversiktsplan och vill lamna mina asikter.

Det &r alternativ 3 som berdr mig och min familj.

Vagen kommer att vara néra vart hus. Just nu har vi ||| | | EEEE p4 en sida och
vastringvagen pa den andra sida.

Vid bygge av den nya vagen enligt alternativ 3 ska vi vara instangda i en triangel av hogt
trafikerade vagar. Vi ar redan utsatta av trafik ljud pa tva sidor. Enligt fordjupad 6versiktsplan
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ska 13 000 fordon per dygn kora pa den nya vastra ringvagen. Det innebar 541 fordon per
timme och 9 fordon per minut varje dygn. Bara pa en sida. De flesta lastbilar &r utlandska och
foljer inte svenska CO2-utslappregler. Trafik ljud, utslapp, dalig lukt, partiklar fran dack,
smuts ska paverka varat liv fran ALLA sidor. Var halsa kommer att bli i fara.

Enligt fordjupad 6versiktsplan finns det mojlighet att grava ner végen. Hur djupt ska den
grévas?

Har ni tankt att till norr av den eventuella vég finns ett Vattenskyddsomrade och till soder en
begravning plats och Stenstorps Herrgard som ar Riksintresseomrade?

Skane &r redan utsatt av brist av vatten. Nedgravning av vagen ska forsamra vattensituationen.
Vad hander med djur som bor pa Stenstorps Herrgard? Landskap ska forstoras av den végen.
Enligt alternativ 3 ska jordbruksmark tas i ansprak. Kommer Lansstyrelsen godkanna det?
Istallet for att forsamra situationen i omrade ska kommunen forbéttra dem végar som redan
finns. Tommarpsvégen till exempel.

Trafiken 6kas drastisk i sammanband med bebyggelse i Skegrie. De flest som bor dar kor till
Trelleborg pa Tommarpsvagen.

Det finns inga gangvagar vid vagen. Det ar farligt att ta post fran brevlada. Fordon kér med
hdg hasighet trotts det ar 40 km végen.

Vad hander med huspriser? Marknadsvarde pa vart hus ska falla ner. Vem ska betala
mellanskillnad?

Pa vilket satt ska bygget av vagen finansieras? Jag som skattebetalare vill inte betala for den
vagen. Det kanns som kommunens ambitions planer pa bygget av den nya vastra ringvagen ar
ej genomtankt ordentligt. Kommunen har anlitat Trevector Traffic AB att analysera de 3
alternativ. Finns det offentlig upphandling? Vem valt dom 3 alternativen? Har dom tillracklig
utbildning? Kommunens styrelse borde lyssna pa Trelleborgs invanare, som ar mot den ost-
och vastra ringvagen, och Trafikverket som pastar att det ar mjoligt att kombinera befintlig
hamninfart med Kuststaden. Det finns massa andra ekonomiska problem i Trelleborgs
kommun. Fokusera pa det istéllet for att lagga massa skattepengar pa nagons ambitidsa
dromplaner.

Privatperson 13

Som fastighetsagare och boende pa _ berdrs jag direkt

av de forslag som finns till en dragning och trafiksituation av Vastra ringvéagen.

De alternativ som finns beskrivna i FOP sd kommer alternativ 1 och 2 att paverka mig pa
samma satt. Ett stort kat trafikflode i direkt anslutning till min fastighet kommer att gora
boendemiljon samre med hansyn bade till buller och féroreningar. Som en direkt paféljd av
det kommer det att ske en pataglig vardeminskning av min fastighet.
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Alternativ 3 tar i och for sig en stor andel idag brukbar akermark i ansprak men ar anda ur mitt
perspektiv det enda ratta att gora langsiktigt. Att skapa forutsattningar for stadens utveckling
langt in pa 2000-talet genom en komplett ringvag runt staden maste vara det som ar rimligt.
Farre boende blir drabbade, déribland undertecknad, och infrastrukturen far den hjélp den sa
lange behovt.

Darfor forordar jag alternativ 3 for den nya Vastra ringvagen och emotser att fa fortlGpande
information under projektets planering och eventuella genomférande, oavsett vilket alternativ
som beslutas.

Privatperson 14

Mitt namn ar || . 320 vor p2 .

Jag &r emot bygge av den nya véstra ringvégen alt.3!

Det finns redan vastra ringvag.

Det &r alternativ 3 som berdr mig och min familj.

Vagen kommer att vara nara vart hus. Just nu har vi ||| | | | | EEE p4 en sida och
vastringvagen pa den andra sida.

Vid bygge av den nya vagen enligt alternativ 3 ska vi vara instangda i en triangel av hogt
trafikerade vagar. Vi ar redan utsatta av trafik ljud pa tva sidor.

Enligt fordjupad 6versiktsplan ska 13 000 fordon per dygn kéra pa den nya vastra ringvéagen.
Det innebar 541 fordon per timme och 9 fordon per minut varje dygn. Bara pa en sida.

De flesta lastbilar &r utlandska och foljer inte svenska CO2-utslappregler.

Trafik ljud, utslapp, dalig lukt, partiklar fran dack, smuts ska paverka varat liv fran ALLA
sidor. Var hélsa kommer att bli i fara.

Enligt fordjupad 6versiktsplan finns det méjlighet att gréva ner vagen. Hur djupt ska den
grévas?

Har ni tankt att till norr av den eventuella vég finns ett Vattenskyddsomrade och till soder en
begravning plats och Stenstorps Herrgard som ar Riksintresseomrade?

Skane &r redan utsatt av brist av vatten. Nedgravning av vagen ska forsamra vattensituationen.
Vad hander med djur som bor pa Stenstorps Herrgard? Landskap ska forstoras av den vagen.
Enligt alternativ 3 ska jordbruksmark tas i ansprak. Kommer Lansstyrelsen godkanna det?
Istallet for att forsamra situationen i omrade ska kommunen forbéattra dem vagar som redan
finns. Tommarpsvégen till exempel.

Trafiken Okas drastisk i sammanband med bebyggelse i Skegrie. De flest som bor déar kor till
Trelleborg pd Tommarpsvagen.

Det finns inga gangvagar vid vagen. Det ar farligt att ta post fran brevlada. Fordon kor med
hdg hasighet trotts det ar 40 km végen.
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Vad hander med huspriser? Marknadsvarde pa vart hus ska falla ner. Vem ska betala
mellanskillnad? P4 vilket satt ska bygget av vagen finansieras? Jag som skattebetalare vill
inte betala for den véagen.

Det kanns som kommunens ambitions planer pa bygget av den nya vaéstra ringvagen ar ej
genomténkt ordentligt. Kommunen har anlitat Trevector Traffic AB att analysera de 3
alternativ. Finns det offentlig upphandling? Vem valt dom 3 alternativen? Har dom tillracklig
utbildning? Kommunens styrelse borde lyssna pa Trelleborgs invanare, som ar mot den ost-
och vastra ringvéagen, och Trafikverket som pastar att det & mjoligt att kombinera befintlig
hamninfart med Kuststaden. Det finns massa andra ekonomiska problem i Trelleborgs
kommun. Fokusera pa det istallet for att lagga massa skattepengar pa nagons ambitiosa
dromplaner.

Privatperson 15

Hej! Jag har synpunkter vad géller fortatningen med blandad bebyggelse dster om

. Har ligger tva villor som gransar dsterut till en mindre grasplatt. En
kulle gor dessutom att buller fran Ostervangsvigen minskas. Barn leker hor och det finns ett
rikt fagelliv i trad o buskar. Vad ska ni bygga? Hur néra ska det byggas. Protesterar verkligen
pa denna fortatning.

Privatperson 16

Som markagare i kommunen vill jag foresla ett tillagg till det som finns presenterat i
samradshandlingen.

Ett antal omraden har i versiktsplanen identifierats som “nytt omrade for bebyggelse”.
I - /:get nordvast om ringvagen &r markerad som jordbruksmark, dock &r
fastigheten lamplig att bebyggas med bostader. Fastigheten ar markerad pa den medféljande
kartan.

Héarmed foreslas att fastigheten ska markeras som “’nytt omraden for bebyggelse”. For att det i
kommunen dven skall kunna erbjudas hyreslagenheter i véstra Trelleborg.

Fastigheten som typ och lage ld&mpar sig vél for att bebyggas med bostéder i form av
hyreslagenheter. Som dgare vill jag att den ska utvecklas och bidra till att Trelleborgs kommun
aven har en tillvaxt av boende i de véstra delarna av staden.

Féljande omsténdigheter bor beaktas:
o Fastigheten &r ej klassad som jordbruksmark
o Fastigheten ar redan bebyggd med bostader och markanlaggningar i form av
tennisbana, pool, tre fotbollsplaner, parkering etc.
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o Fastighetsdgaren vill bygga kostnadseffektiva hyreslagenheter med laga hyror
lampliga for unga vuxna, nyanlanda och aldre med laga pensioner.

o | samradshandlingen framgar att sarskild uppmarksamhet maste riktas framférallt mot
hur bostéder skall tas fram for ungdomar, studenter eller nyinflyttade som har behov
av lagre hyror.

o Existerande byggnader pa fastigheten kan med enkelhet byggas om och till for att
anpassas till forskoleverksamhet eller annan dvrig lamplig samhallsfunktion.

o Forskoleverksamhet pa fastigheten kommer att vara attraktiv for pendlare saval som
boende i naromradet.

o Narhet till redan existerande kommunikation for pendling med kommunaltrafik eller
bil.

o Cykelavstand till serviceomraden.

o Narhet till rekreationsomraden, bad och gold.

Att vara en del av utvecklingen av Trelleborgs kommun ar malet med detta forslag.

Privatperson 17

e Efter att last delar av FOP anser jag att den ar valdigt genomtankt och komplett. Mycket bra
jobbat!
Om den sa omtalade ringvagen tycker jag att det kanns riktigt bra att Trelleborgs kommun
antligen forverkligar detta. Jag anser att alternativ 3 &r den bésta dragningen for vastra delen
av ringleden. Det kanns langsiktigt bast, langre fran dvrig bebyggelse, storre mojligheter for
kommande utbyggnad, 6kar sannolikheten att trafiken foredrar E6 istallet for vag 108,
snabbaste rutten och ddrav minst antal korsningar.
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Inkomna yttranden i den digitala kartan

Privatperon 18

e Varfor inte odla dnnu mera skog och bygga ut Albacksskogen dnnu mer. Det finns ju e sa

mycket skogsomraden i ndrheten av staden.
Privatperson 19

e Bygg snarast ringvagen.

e  Bygg snarast ringvag och hamninfart.

e Paborja byggnation.

Privatperson 20

e Nar befintliga hus kommer det att byggas. Dvs 6ster om Virvelvindsvagen. Det finns ett mindre
gronomrade/strak. Kommer man att bygga har? Vad skall byggas med tanke pa granser till
villorna?

Privatperson 21

e Fran Stavstensvagens vastra del ar detta ndrmast vag till busshallplats for buss 146. Otrygg vag
att fardas som gaende eller cyklist. Separat gang- och cykelbana med god belysning behovs.
Manga lastbilar i omradet, pa kvallstid vanligt med hoga hastigheter.

e Oppna upp Albicksskogen for cykling, sa att bade cyklister och gdngare kan ta sig via planskilda
korsningar fran vastra Stavstensvagen till Stavstens udde-omradet.

Privatperson 22

e Jag ar emot bygge av den nya vastra ringvagen. Vagen kommer att vara nara vart hus. Just nu
har vi _ pa en sida och vastring vagen pa den andra sida. Vid bygge av den nya
vagen enligt alternativ 3 ska vi vara instangda i en triangel av hogt trafikerade vagar. Vi ar redan
utsatta av trafik ljud pa tva sidor. Till norr av den eventuella vag finns ett Vattenskyddsomrade
och till séder en begravning plats och Svenstorps Herrgard som ar Riksintresseomrade.

Privatperson 23

o "FOr boende pa vastra Stavstensvagen saknas idag mojlighet till att pa ett trafiksdkert satt cykla
till Stavstens udde, utan att behdva ta en omvag pa flera km. Den enklaste 16sningen pa detta
ar att 6ppna upp en av slingorna genom Albacksskogen for cykling. Pa sa satt skapas kontakt
mellan Stavstensvdgen och gang- och cykelbron vid Maglarsrondellen. Belysning finns redan
langs en stor del av strackan, dock ar cykling forbjuden i dagslaget."

e Hela omradet kring Biackaskolan/Fagelback behéver ses 6ver med avseende pa extremt dalig
belysning i dagslaget.

e "Positivt med rugbyplaner, men ar dessa atgarder tillsammans med ett kulturhus de enda
initiativen kommunen har inom kultur/fritid i ett 15-arsperspektiv? Det verkar vara en lag
ambitionsniva"

e "Generellt i centrum, skapa fler cykelparkeringar i direkt narhet till malpunkter i centrum."

e Viktigt langs hela kuststrackan ar att arbetet med skydd mot héga havsnivaer prioriteras.

e Enfard genom véstra industriomradet (géller sdkert dven andra ind.omraden) &r tyvarr en
skamflack for Trelleborg i dagslaget, dessutom narbelaget till en av de storsta infarterna till
staden. Stall hogre krav verksamhetsutovarna och ordna upp trafiklésningarna i omradet.
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e En forutsattning for att Trelleborg ska kunna dra nytta av sin kuststracka ar att det anlaggs en
ringvag kring staden. Dessutom dr hamnomradet redan forberett for angéring fran oster sa det,
ringvagen kommer att behévas i takt med att staden véaxer.

o Mycket positiv till samtliga utvecklingsomraden for blandad bebyggelse. Viktigt for att knyta
samman staden.



